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Schlepper-Hersteller:

KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG
5000 Kdln-Deutz

Ort der Schleppermontage: 5000 Koln-Kalk
Zur Prifung angemeldet: Durch Hersteller

Ausgewdhlt:

Ort des Einlaufens:

Daver des Einlaufens:

Durch Hersteller in Vereinbarung
mit der DLG-Prifstelle

Kdln und GroB-Umstadt
Motor und Schlepper ca. 20 Stunden

BESCHREIBUNG DES SCHLEPPERS

Schlepper
Fabrikat:
Handelsbezeichnung:

Typ:
Bavart:
Fahrgestell-Nr.:

Motor

Fabrikat:

Typ:
Bauart:

Motor-Nr. :
Zylinder:

Ventile:
Kraftstoffanlage:

DEUTZ-FAHR

DX 3.865

D 1071 A-T

Radschlepper in Blockbauweise, Allradantrieb
7768 0562

Serienbeginn: 7768 0001

DEUTZ

F4l. 912; 51 kW Nennleistung
Luftgekihlter Viertakt-Dieselmotor

mit direkter Einspritzung

7570 595

4, stehend in Reihe, Bohrung 100 mm,
Hub 120 mm; Hubvolumen 3770 cm?;
Verdichtungsverhdltnis 17:1;
auswechselbare Zylinder mit Kiuhlrippen

Im Zylinderkopf héngend

PIERBURG Kraftstoff-Firderpumpe;
BOSCH Reiheneinspritzpumpe

PES 4AB80D410/3RS 1349;
Serien-Nr.: 0400 464132
Einspritzmenge 50+1 mm?/Hub bei
Nenndrehzahl und Vollast;
Firderbeginn 28+1° v.o0.T.;

BOSCH Mehrloch-Einspritzdisen
DLLA 149 S 774,

Einspritzdruck 175+8 bar;

MANN Kraftstoff-Filter WK 7,31,
auswechselbar;

Fassungsvermdogen des Kraftstoff-
behalters 83 1




B] PRUFUNGS-ABTEILUNG
DEUTZ-FAHR DX 3.65 Test Nr. B89-3

Regler:

Luftfilter:

Schmiersystem:

Kihlsystem:

Startsystem:

AnlaBsicherung:

Elektrische Anlage:

Abgasschall-
dampfer:

BOSCH Fliehkraftverstellregler
RSV 325-1175 ABC 657-3L,
geregelter Drehzahlbereich

650 bis 2490/min;

Nenndrehzahl 2350/min

MANN

Trockenfilter mit Vorabscheider,
auswechselbare Patrone,
Wartungs-Kontrolleuchte.
Ansaugung unter Motorhaube

Druckumlaufschmierung mit Zahnradpumpe;
MANN Hauptstromélfilter mit Umgehungs-
ventil und auswechselbarer Patrone;
Olkihler rechts am Motor im Kihlluft-
strom der Motorkihlung

Luftkihlung; Axialgeblise mit 11 Fligeln,
230 mm P, Uber Keilriemen angetrieben

Elektrisch;

BOSCH Schubschraubtriebanlasser
JF 12 V 2,7 kW;

Flammglidhkerze im Ansaugrohr als
Kaltstarthilfe

Fahrkupplung ausgerickt

12 Volt

BOSCH Drehstromlichtmaschine

K1 14V 33A 462 W;

1 Batterie 110 Ah bei 20-stindiger
Entladezeit

ROTH, 13058014000,
Mehrkammer—Expansions—Démpfer,
konisch, 60 bis 125 mm p,800 mm lang,
links Ober der Motorhaube;

Mindung zeigt nach oben;

Mindung 2600 mm iber Boden
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Kraftibertragung
Kupplung: LUK

Getriebe:

Hinterachse

Endantriebe:

Vorderachse

Endantriebe:

und

und

Iweifach-Trockenkupplung DT 280/250;
Fahrantrieb durch Pedal betidtigt,
280 mm @;

Zapfwellenatrieb durch Handhebel
betdtigt, 250 mm @

DEUTZ-FAHR

TW 521-T/II,

synchronisiertes Wechselgetriebe

mit 4 Gangen;

Gruppengetriebe mit 2 klauengeschalteten
Vorwdrtsgruppen (L und H) und

1 schubradgeschalteten Rickwértsgruppe (R};
synchronisiertes Vorschaltgetriebe
DUAL-SPLIT mit 2 Gruppen (N -und +20%);
insgesamt 16 Vorwédrts- und 8 Rickwérts-
génge, 3 Schalthebel

DEUTZ-FAHR

Kegelradantrieb zur Zwischenwelle,
Stirnradantrieb von Zwischenwelle zum
Kegelraddifferential mit Sperre auf der
Hinterachse; Differentialsperre pedal-
betsdtigt, nicht selbstausrickend,
Einrick-Kontrolleuchte

SIGE

Typ 002,

Antrieb Uber etwa in Schleppermitte
liegende Gelenkwelle, hebelbeté&tigte
Klsuenkupplung, nicht unter Last
schaltbar;

Kegelradantrieb, Kegelraddifferential
ohne Sperre, Planentenradendibersetzungen
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Gesamtibersetzungen und Geschwindigkeiten

Nominale *)
Vorschalt- Gesamtibersetzung Fahrgeschwindigkeit
SC gruppe Gruppe Motor Triebrad bei Nenndrehzahl
km/h
1 240,80 2,74
2 N 156,84 4,21
3 107,40 B,15
4 63,75 10,35
L
1 196,45 3,36
2 127,96 5,16
3 R 8762 753
4 52,01 12,69
1 80,93 8,16
2 N 52,71 12,52
3 36,10 18,28
4 21,43 30,81
H
1 66,02 10,00
2 43,00 15,35
3 +20 % 29 45 22 41
4 17,48 37,76
1 207,20 3,19
2 N 134,96 4,89
3 92,42 7,14
4 54,85 12,03
R
1 169,04 3,90
2 110,10 5,99
3 HEDRA 75,40 8.75
4 44 75 14,75
‘) gerechnet mit dem Indexradius 745 mm
ibersetzungsverhéltnis Vorderachse zu Hinterachse 1,3829
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Hauptzapfwelle

Unabh@ngig, angetrieben durch die zweite
Scheibe der Zweifachkupplung;

1 Zapfwellenstummel hinten am Schlepper,

695 mm Uber Boden, 5 mm links von Schlepper-
mitte, 425 mm hipter Hinterachsmitte;
Drehrichtung im Uhrzeigersinn

(in Fahrtrichtung gesehen);

35 mm P, 6 Keile DIN 9611/IS0 500 Form 1;

2 Drehzahlen sind mit Handhebel vorwdhlbar

Zapfwelle | Zapfwellen- Motor- Ubersetzungs- Leistungs-
drehzahl drehzahl verhdltnis beschrankung
1/min 1/min Motor : Zapfwelle kW
540 2202
540 4,0769 -
576 2350
1000 2211
1000 2,2105 -
1063 2350
Kraftheber DEUTZ-FAHR
K46.3 DEUTZ-FAHR TRANSFERMATIC;
hydraulischer Regelkraftheber in
Blockbauweise;
Zugwiderstands-, Lage- und stufenlos
einstellbare Mischregelung, Schwimm-
stellung;
Oberlenkerregelung;
chne Senkdrossel
Hydrauliksystem: Offenes System,

BOSCH Tandem-Zahnradpumpe HY/ZFFS 11/16+11
Uber Zahnrdder vom Motor angetrieben,
Férdermenge 41 1/min bei Motornenn-
drehzahl, Olkihler und Olfilter (siehe
Seite -11-, Lenkung), Fernbedienung;
DEUTZ-FAHR Regelsteuergerat,

maximaler Arbeitsdruck 175+B bar;
einfach wirkender Arbeitszylinder

mit 90 mm Bohrung und 152 mm Hub,

1 einfach wirkender Zusatzzylinder mit
45 mm Bohrung und 192 mm Hub;
Uberdruckventil im Arbeitszylinder
eingestellt auf 240 bar;

1 doppelt wirkendes DEUTZ-FAHR
Zusatzsteuergerat SD 80 mit

2 Kupplungen hinten am Schlepper,
maximal 3 doppelt wirkende
Zusatzstevergerdte lieferbar;
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1 separater RicklaufanschluB hinten; .
Hydraulikdlbehdlter im Kraftheberblock
mit 16 1 Inhalt;

Uber die Olzapfstelle dirfen bei
stationdrem Betrieb und im Fahrbetrieb
bis zu 7 1 entnommen werden;

Gerdteanbau: Dreipunktanbau, Kategorie 2 nach
IS0 730/I bzw. DIN 9674;
WALTERSCHEID Schnellkuppler

Hubarm Hubstange
¢ oberer Lenker-
c
Y unterer Lenker
7 : ) _
o ° T

N Z PR

Boden —— - l

jUNAE)
TR
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MaRe des hinteren Gerdteanbaues (Kat.2, projizierte Lé&ngen in mm),
unterstrichene Malle gelten fir die Hubkraftmessung Seite 21:

Hintere Reifen Indexradius (r) 745
Vordere Reifen Indexradius (r') 540
Ladnge der Hubarme (A) 280
Ldnge der unteren Lenker {B) 8905
Abstand Hubarmdrehpunkt
von Hinterachsmitte horizontal {a) -47
vertikal {b) 312
Horizontaler Abstand der
Unterlenkeranlenkpunkte (u) 470
Horizontaler Abstand
der Hubarmendpunkte (v) 610
Ldnge des Oberlenkers (S) 650 bis 870,705
Abstand Oberlenkeranlenk-
punkt von Hinterachsmitte horizontal (c) 277 277 300
vertikal (d) 243 293 355
Abstand Unterlenkeranlenk-
punkt von Hinterachsmitte horizontal (e) 88
vertikal (f) 165

Abstand Unterlenkeranlenk-
punkt von Befestigungspunkt
der Hubstange am Unterlenker (D) 564, 6386

Lédnge der Hubstangen (L) 620 bis 760,700
Hohe der Unterlenkerkupplungspunkte bezogen auf die Hinterachs-

mitte (745 mm iber Boden), diese Angaben gelten fir den unbe-
lasteten Kraftheber:

Hubstangenlénge (L) 700 620 760

Anlenkung der Hubstangen (D) 564 564 636 564 636
Niedrigste Stellung (h} 545 370 265 675 560
Hichste Stellung (H) 125 220 250 -10 45
Transportstellung (H") 270 115 50 aaq 300

Transportsicherung: Hydraulisch-mechanisch
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Zugvorrichtung

Anhdngekupplung:

Zugpendel:
Ackerschiene:

Abschlepp-
kupplung:

Lenkung

iremsen
Betriebsbremse:

CRAMER, KU 8140, nicht selbsttétig
Kupplungsbohrung 33 mm @,

Hihe mit Einhand-Schnellverstellung
einstellbar;

Kupplungspunkt

Uber Boden 490, 570, 730, 795, 855, 915 od.965 mm
hinter Hinterachsmitte 597 mm
Uber Zapfwelle 35, 100, 160, 220 0d.270 mm
unter Zapfwelle 125 0d.205 mm
hinter Zapfwelle 172 mm
zuldssige Stitzlast 1250 kg

Auf Wunsch lieferbar, nicht angebaut

Kurze Schiene,

Ldnge zwischen den Kupplungspunkten 825 mm
Dicke 30 mm, Breite 80 mm,

9 Bohrungen 33 mm @ mit je B0 mm Abstand,
Bohrungsmitten hinter Zapfwellenende 568 mm
(bei waagerechten Unterlenkern)

Héhe Ober Boden, mindestens 70 mm
hdchstens 995 mm

780 mm Uber Boden

ZF B492,

hydrostatisch; 01 gemeinsam mit Kraftheber;
versorgt durch Tandemteil der Kraftheber-
pumpe, Férdermenge 28 1/min bei Motornenn-
drehzahl, max. Arbeitsdruck 150 bar;
Hydraulikélkihler im Lenkungs-Kreislauf,

an der Kohlluftfiihrung der Motorkihlung
angebaut;

auswechselbarer 0lfilter PUROLATOR PER-330-H
im Ricklauf des Lenkungs-Kreislaufs;

1 integrierter WEBER Gleichgang-Lenkzylinder
mit 254 mm Hub, 65 mm Bohrung und 45 mm
Kolbenstangendurchmesser, auf die Lenkhebel
wirkend

DEUTZ-FAHR und ATE;

pedalbetédtigte Muskelkraftbremsanlage mit
hydraulischer Ubertragungseinrichtung, auf
beide Achsen wirkend;

je 1 DEUTZ-FAHR Festsattelscheibenbremse
mit 424 mm Scheibendurchmesser und

2 Bremss&dtteln auf der Hinterachse,

auBen an den R&dern;

1 ATE Festsattelscheibenbremse mit 224 mm
Scheibendurchmesser zwischen Gelenkwelle
und Vorderachsdifferential
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Feststellbremse:

Lenkbremse:

Anhdnger-
bremsanlage:

Rader
Gelenkte R&der:

Triebrader:

Radstand:

Spurweiten-
einstellung:

Zuldssige Reifen-
kombinationen:

Test Nr.

Mechanische Innenbackenbremse, iber
Iwischenwelle auf Hinterachse wirkend,
betdtigt Uber Zuggriff mit Ratsche;
1 Bremstrommel mit 180 mm ® und

60 mm Breite rechts auflen am Getriebe-
gehduse auf Getriebe-Zwischenwelle

Geteiltes Pedal der Betriebsbremse,
fir normale Bremsung verriegelt

Auf Wunsch lieferbar (fiOr Frankreich
hydraulische Anhdngerbremse)

Vorn, 2 Luftreifen 12.4 R 24,

Felgen W10x24

Vorn und hinten,
hinten: 2 Luftreifen 16.9 R 34,

Felgen W15Lx34

2249 mm

Vorn 1500 und 1650 mm,

hinten von 1420 bis 1920 mm,

von je 100 mm,

durch
Umdrehen der Vorderrédder:

89-3

in Stufen
durch Spurverstellridder

Reifengrdfe
vorn hinten
9.5 R 28 6PR 9.5 - 42 10PR
11.2 - 24 8PR 12.4 R 36 6PR
136 R 36

124 R 2 6PR 13.6 R 38 SR
12.5 - 20 MPT 10PR | 14.9 - 30 6PR
T2 - 24 PR

14.5 - 20 mpT 10pR | 16-9 R 30 6PA
12.4 A 24 PR

425/75R20X 1486 16.9 R 34 6PR
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Sitz

DEUTZ-FAHR DX 3.65 Test Nr.
Kabine DEUTZ-FAHR

D 82/1 Star Cab,

OECD-geprifte Sicherheitskabine,
Anerkennungs-Nr. CSD 1022/6;
schwingungsisoliert mit 4 Gummi-
elementen am Schlepper befestigt:

1 Tir links, 2 Einstiegstufen;
Stufen 530 und 825 mm, Fahrerplatt-
form 1075 mm (ber Boden;

Front-, Heck~- und hintere Seitenscheiben
ausstellbar;

Warmluftheizung durch Motorkihlluft,
Luftaustrittsdisen im FuBraum,
Defrosterdise
Zusatz—Dieselkraftstoffheizung mit
1,7/3,2 kW auf Wunsch lieferbar

Gerduschdammung:

Dach Baumwollfaservlies {geformt)
Polyestergestricke

Kotfligel Schaumstoff mit Kunstleder
avf Moltopren

Boden Gummimatte
Polyurethanschaum
Schwerfolie

Sitzkasten Gummimatte
Polyurethanschaum

Schottwand Polyurethan Schwerschaum

GRAMMER, DS B85/H3

Polstersitz mit Rickenlehne, einstellbare
Federung, hydrauvlischer StoBdampfer;

Héhe des unbelasteten Sitzes Uber
Plattform in 2 Stufen von 460 bis 520 mm
einstellbar;

in Langsrichtung verschiebbar um 160 mm

Betriebsstunden-

zahler

Mechanisch, mit Drehzahlmesser kombiniert,
von Nockenwelle angetrieben;

eine angezeigte Betriebsstunde entspricht
bei einer Motordrehzahl von 1875 /min
einer Stunde

89-3

4-30

27

15

15
10

mm
mm

mm

mm
mm
mm

mm
mm

mm
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Test Nr. 89-3

Beleuchtung Elektrisch, 12 Volt
entsprechend StVZ0
Abmessungen | Héhe der Mitte Abstand von AuBen-
iber Boden kante bis Schlepper-
mitte
mm mm mm
Hauptscheinwerfer 130 p 1043 268
Begrenzungsleuchte 55 x 60 1655 810
Rickleuchte 30 x 60 1395 705
Rickstrahler 181 x 41 1355 778
TESTBEDINGUNGEN
Abmessungen
Gesamtlénge: 3870 mm ohne Ballast
4090 mm mit Ballast
Gesamtbreite: 1955 mm mit und ohne Ballast
Gesamthdhe: 2550 mm bis Kabinendach
2600 mm bis Auspuffmindung
Bodenfreiheit: 400 mm unter Vorderachsbremse
Gewichte Ohne Fahrer Mit Fahrer
kg kg
Ohne Ballast: vorn 1315 1330
hinten 2055 2130
gesamt 3370 3460
Mit Ballast: vorn 2085 2100
hinten 2825 2900
gesamt 4910 5000
Ballast vorn: 12 Gewichte, gesamt 480 kg
Wasser in den Reifen 170 kg
Ballast hinten: 3 Gewichte je Rad, gesamt 290 kg

Wasser in den Reifen

600 kg
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Reifen und Spurweiten

Reifen:
GréBe
Bauvart
Tragféhigkeit

Index-Radius

Test Nr. 89-3
Vorn Hinten
CONTINENTAL PIRELLI TM 300 §
12.4 R 24 16.9 R 34
Radial Radial
119A8, 1360 kg bei 13948, 2430 kg bei

1,6 bar und 40 km/h
540 mm

1,6 bar und 40 km/h
745 mm

Spurweite: 1500 mm 1520 mm

Technisch zulédssige

Achslast: 2100 kg 3500 kg

Technisch zulédssiges

Gesamtgewicht 5000 kg
0le und Schmiermittel

Fillmengen und Wechselintervalle:

FOllmenge | Olwechsel | Filterwechsel
1 h h

Motor 11 *) 250/500 250
Getriebe mit Hinterachse
und hinterem Endantrieb 24 2000 -
Vorderachse 5 1000 -
Endantriebe vorn 2 x 1 1000 -
Kraftheber mit Lenkung 16 1000 jéhrlich

') API-CC/API-CD
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Spezifikation

Test Nr. 89-3

Empfohlen Bei Prifung benutzt
Motorol
Art Motordl DEUTZ HDC
Viskositidt unter -5°C SAE 10W
-10°C bis +10°C SAE 20W/20
+5°C bis +30°C SAE 30 SAE 15W/40
iUber +25°C SAE 40
Uber -10°C SAE 15W/40
Spezifikation API-CC oder -CD API-COD
Getriebedl:
Getriebe
Art Motordl Getriebedl DEUTZ HOC
Viskositéat SAE 15W/40| SAE 90 SAE 15W/40
Spezifikation API-CC od.
API-CD API-GL4 API-CD
Vorderachse und vord.
Endantriebe
Art Getriebedl Getriebeol
Viskositat SAE 90 SAE 90
Spezifikation API-GLS API-GLS
Hydraulik und Lenkung
ATt Motordl DEUTZ HDC
Viskositat SAE 15W/40 SAE 15W/40
Spezifikation API-CC od. API-CD API-CD
Abschmierfett: Mehrzweckfett
Anzahl der Schmiernippel: 23

Kraftstoff

REPARATUREN

BEMERKUNGEN

ARAL Dieselkraftstoff nach DIN 51601

Dichte bei 15°C
bei Zapfwellen-,
und Zugmessungen

Keine

Keine

Motor-

0,836 kg/1
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PFLICHTPRUFUNGEN

LEISTUNG AN DER HAUPTZAPFWELLE ( 1000 1/min)

Datum der Priifung: 19. Januar 1989

Ort der Priifung:

DLG-Prifstelle GroR-Umstadt

Test Nr. 89-3

Leistungsbremse: SCHENCK Wasserwirbelbremse U1-40
Drehzahl Kraftstoffverbrauch spez.
Leistung Motor Zapfwelle stindlich spezifisch Arbeit
kW 1/min 1/min 1/h kg/h g/kwWh kWh/1
Hochstleistungen
11 Beim 2-Stunden-Lauf
47,6 2350 1063 13,90 11,62 244 3,42
1.2 Bei Nenndrehzahl
47,6 2350 1063 13,90 11,62 244 3,42
.3 Bei Normdrehzahl der Zapfwelle
47,3 2211 1000 13,63 11,39 241 3,47
.4 Teillasten bei voll gespanntem Regler (Kurve a)
4.1 Hbchste Leistung bei Nenndrehzahl
47,6 2350 1063 13,90 11,62 244 3,42
.4.2 85% des unter 1.4.1 erzielten Drehmomentes
41,4 2408 1089 12,33 10,31 2459 3,36
4.3 75% des unter 1.4.2 definierten Drehmomentes
31,4 2431 1100 10,08 8,43 269 3,11
-4.4 50% des unter 1.4.2 definierten Drehmomentes
21,1 2448 1107 7,87 6,58 312 2,68
.4.5 25% des unter 1.4.2 definierten Drehmomentes
10,6 2470 1117 5,77 4,82 454 1,84
.4.6 unbelastet

2492 1127 3,95 3,30
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Drehzahl Kraftstoffverbrauch
Leistung Motor Zapfwelle stindlich spezifisch
KW 1/min 1/min 1/h kg/h g/kWh

spez.
Arbeit
kWh/1

1.5 Teillasten bei der Einstellung, die bei Zapfwellen-
Normdrehzahl Héchstleistung ergibt (Kurve b)

1.5.1 Hochste Leistung bei Normdrehzahl

47,3 2211 1000 13,63 11,39 241

3,47

1.5.2 85% des unter 1.5.1 erzielten Drehmomentes

41,2 2266 1025 11,92 9,97 242

3,46

1.5.3 75% des unter 1.5.2 definierten Drehmomentes

31,3 2294 1038 9,63 8,05 257

3,25

1.5.4 50% des unter 1.5.2 definierten Drehmomentes

21,1 2316 1048 7,45 6,23 296

2,83

1.5.5 25 des unter 1.5.2 definierten Drehmomentes

10,6 2336 1057 5,38 4,50 423

1,98

1.5.6 unbelastet

- 2354 1065 3,57 2,98 -

Obere Leerlaufdrehzahl des Motors: 2492 1/min
Aquvalentes Drehmoment bei Nenndrehzahl: 193 Nm
Max. dquivalentes Drehmoment: 231 Nm bei 1553 1/min des Motors

Mittlere atmosphdrische Bedingungen
Temperatur 19
Druck 1017
rel. Feuchte 30

Héchsttemperaturen
Zylinderkopf 97
0l 103
Kraftstoff 15
Ansaugluft 20

oC
mbar

°C
°C
°C
°C
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Zapfwellenmessung

Deutz-Fahr DX 3.65
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Deutz—-Fahr DX 3.65 Test—Nr ,.89-3

Zapfwellenmessung
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Il§] PRUFUNGS-ABTEILUNG
DEUTZ-FAHR DX 3.65 Test Nr. 89-3
2 HYDRAULISCHE LEISTUNG UND HUBKRAFT
Datum der Prifung: 10. und 11. April 1989
2.1 Leistung an der Olzapfstelle
Druck bei gedffnetem {iberdruckventil 180 bar
Olliefermenge bei kleinstem Druck 42,8 1/min
Hydraul. Forder- Druck Ultempe-
Leistung menge ratur
kW 1/min bar °C
Bei 90% des einge-
stellten Oldrucks =oc 952 B 88
Maximum 10,3 39,0 158 65

Verwendete Olzapfstelle: Hinten am Schlepper

2.2 Hubkridfte

An Kupplungs-

Am Prifrahmen

punkten

Uptgrlenker-Kuppelpunkte Uber Boden 200 mm 200 mm
minimal

. ohne Belastung 670 mm 770 mm
Hubbereich mit Belastung 625 mm 720 mm
Mindesthubkraft {iber Hubbereith 2700 daN 2000 daN
Zugehdriger Oldruck 158 bar 158 bar
Moment beziglich der Hinterachse = 3206 daNm
Max. Koppelschwenkwinkel ab .
senkrechter Ausgangslage - 7
Hubhéhen bezogen auf horizontale Lage der Unterlenker
n -420 { -400 -380 | ~300 -200 | -100 0 +100 | +200 | +245 | +300
iubkrdfte an den Kuppelpunkten, bei 158 bar
aN 2740 | 2830 2870 | 2850 | 2790 | 2740 | 2700 2740
iubkréfte am Prifrahmen, bei 158 bar
1IN 12510 | 2530 2530 2460 | 2390 | 2270 | 2170 | 2070 2000
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DEUTZ-FAHR DX 3.65
3 ZUGLEISTUNG
Datum der Prifung: 30.M&rz bis 20. April 1989
Priofbahn: Beton
Fahrge- Motor-
Gang schwindigkeit Leistung Zugkraft Drehzahl Schlupf
km/h kW daN 1/min %
3.1 HOCHSTLEISTUNG (ohne Ballast)
Zughdhe Uber Boden 460 mm
1L +20% 2,95 29,72 3562 2414 15,1
2 LN 3,65 35,8 3532 2383 15,0
2 L +20% 4,77 39,95 2979 2350 8,2
3 LN 5,85 39,8 2451 2352 5.5
3 L +20% 7,26 40,8 2021 2350 4.1
T HN 7,84 41,2 1882 2348 3,0
T H +20% 9,73 41,4 1530 2350 2,7
4 L N 10,11 40,1 1428 2348 28
2 HN 12,28 39,8 1167 2348 2,0
3.2 HOCHSTLEISTUNG (mit Ballast)
Zughohe Uber Boden 440 mm
1 LN 2,38 32,7 49472 2401 15,0
1L +20% J,10 Jd8,8 4502 2352 8,1
2 L N 4,01 39,9 3578 2352 4,8
2 L +20% 4,98 40,8 2958 2350 3,9
J LN 5,98 40,1 2416 2352 2,7
L +20% 7,36 40,1 1863 2352 2,2
1 HN L 40,8 ig4/ 2350 2,0
1 H +20% 9,80 40,5 1486 2350 1,6
4 L N 10,15 39,6 1403 2350 1,5
3.3.1 FUNF-STUNDEN-LAUF
mit 75% der Zugkraft bei der Héchstleistung im 1 H N Gang
1 HN | 8,18 1 3155 | 1385 ] 2414 | 1,5
SN FONF-STUNDEN-LAUF
bei einer Zugkraft, die 15% Schlupf bei 3.2. entspricht
1 L N i 2,43 | 33,4 1 4942 | 2401 ] -
Motorélverbrauch wahrend der Prifung 3.3.1 und 3.3.2: 36 g/h




(B] PRUFUNGS-ABTEILUNG
Test Nr. 89-3
ReifengréBe vorn: 12.4 R 24
hinten: 16.9 R 34
Spez. Spez. Temperaturen Atm. Bedingungen
‘raftstoff-| Arbeit | Kraft- Zylinder- |Motor- Tempe- | relat. |Luft-
Verbrauch stoff kopf 0l ratur Feuchte |druck
g/kWh kWh/1 °C °C °C °C % mbar
Reifeninnendruck 0,8 bar vorn, 0,8 bar hinten
339 2,46 22 64 80 13 86 1002
318 2,62 24 66 81 13 80 1002
295 2,84 27 70 8/ 16 75 1002
Z2B9 2,89 27 /1 B5 16 /4 1002
284 2,94 28 71 86 18 7 1002
281 2,97 29 /3 B84 18 /b 1002
278 3,00 29 /4 84 18 69 1002
287 2,91 31 74 85 21 99 1002
290 2,88 32 78 87 21 58 1002
leifeninnendruck 1,1 bar vern, 0,8 bar hinten
333 2,47 17 /70 /5 ] /0 984
298 2,81 18 /2 H4 9 70 584
289 2,85 18 /2 85 9 /0 984
284 2,94 19 66 80 ] 70 984
291 2,87 19 70 80 10 B5 984
287 2,92 14 68 80 B 7t 987
286 2,92 17 69 75 11 75 SH5
287 2,91 20 69 75 14 64 HYBE
295 2,84 20 69 /5 14 64 4YBE
312 | 2,68 ] 20 I /8 | 85 T 1% | bH | 986
- | - | 24 ] /5 | 80 1775 I a0 | 986

25t Nr. 3.3.2 wurde mit zusitzl
le nicht angegebenen Zahlen sin

ichem Ballast von 200 kg gefahren.
d deshalb ohne Bedeutung
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4 WENDEKREIS UND SPURKREIS

Radausriustung

Spurweite

vorn:
hinten:

vorn:
hinten:

- 24 -

Test Nr.

89-3

(Vorderradantrieb abgeschaltet)

12.4 R 24
16.9 R 34

1500 mm
1520 mm

Mit Lenkbremse

Ohne Lenkbremse

nach links [nach rechts nach links |nach rechts
m m m m

Radius des 3,90 4,43 4,60 5,29
wendekreises
Radius des 3,73 4,28 4,43 5,14
Spurkreises
5 LAGE DES SCHWERPUNKTES

Hihe Uber Boden 880 mm

Entfernung von Mitte Hinterachse B65 mm

Von der Léngsmittelebene, nach links 10 mm
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DEUTZ-FAHR DX 3.B5

6 BREMSWIRKUNG (Vorderradan
Datum der Prifung: 14. Ma

- 25 -

Test Nr., 89-3

trieb abgeschaltet)
rz und 4. April 1989

Gewicht (mit Fahrer) Fahrgeschwindigkeit
vorn hinten gesamt vor Bremsbeginn
kg kg kg km/h
thne Ballast 1330 2130 3460 40,0
lit Ballast 2100 2900 5000 38,6

6.1 Betriebsbremse kalt

6.2 Betriebsbremse heif -oceo-—-___

6,0 —
m/s? +/
7
5,0 "
g
o ////
C
a 4,0 rg
% T ’,/’ -~
10 ® [, ~
N / A -
[+1] 310 / _._-—_/_'_
> / -
W - -
E -
2 20 / /‘r/x
@ ’ / o // + chne Ballast
~
o A x” e
S xJ mit Ballast
£ 1,0
o
1S
0

Keine wesentliche seitlic

40 50 60 daN

Pedalkraft

he Kursabweichung und keine

aulergewdhnliche Vibration

Bremsenavfheizung durch B
1 m/{s?2 auf 1 km Fahrstrec

.J Feststellbremse

remsenbetétigung entsprechend
ke

Schlepper mit Ballast
am 18%-Hang
sufwarts abwarts

:tatigungskraft daN

32 36
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Test Nr. B9-3

7 VORBEIFAHRT-GERAUSCH DES SCHLEPPERS

Datum der Prifung: 14.
Prifplatz: Beton
Schallpegelmesser:

Ergebnisse der Priufung

Gang:

Marz 1989

BRUEL & KJAER Typ 2233

4 H +20% *)
Fahrgeschwindigkeit vor

der Beschleunigung: 29,9 km/h
Schallpegel: 85,0 dB(A)
ANHANG

SCHLEPPPERGERAUSCH AM OHR DES FAHRERS

Ergebnisse des OECD-Tests Nr. CSD 1022/6/NM0O034
mit DEUTZ-FAHR Kabine DB2/1 Star Cab

Datum der Prifung: 18.
Prifbahn: Beton
Schellpegelmesser:

Ergebnisse der Prufung

Juli 1988

BRUEL & KJAER Typ 2209

Gang Zugkraft bei groBtem Fahrgeschwindigkeit Schallpegel
Schallpegel
daN km/h dB(A)
3 L +20%*) 1953 7,39 81,0
3 L +20%*) leichte Last 7,90 78,5
4 H +20% ") leichte Last 38, 85 79,5

*) Der 3 L +20% Gang entspricht dem Gang, dessen nominale
Fahrgeschwindigkeit 7,5 km/h am nachsten liegt

+) Vorderradantrieb abgeschaltet
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Deutz-Fahr DX 3.65 Test Nr. 89-3
WAHLFREIE PRIFUNG
. MOTORLEISTUNG
Datum der Priifung: 4, Januar 1989
Ort der Priifung: DLG-Prifstelle GroBR-Umstadt
Leistungsbremse: SCHENCK Wirbelstrombremse W 150
Motor- Kraftstoffverbrauch Spez.
Leistung Drehzahl stindlich spezifisch Arbeit
KW 1/min 1/h kg/h g/kWh kWh/1
Hochstleistungen
.1 Beim 2-Stunden-Lauf
51,4 2350 14,05 11,74 228 3,66
2 Bei Nenndrehzahl
51,4 2350 14,05 11,74 228 3,66
3 Bei Normdrehzahl der Zapfwelle ( 1000 1/min})
50,3 2211 13,68 11,44 228 3,67
.4 Leistungen bei Teillast
4.1 Hoéchste Leistung bei Nenndrehzahl
51,4 2350 14,05 11,74 228 3,66
4.2 85% des unter 8.4.1 erreichten Drehmomentes
45,1 2424 12,53 10,47 232 3,60
1.3 75% des unter 8.4.2 definierten Drehmomentes
34,2 2450 10,04 8,39 245 3,41
1.4 50% des unter B.4.2 definierten Drehmomentes
23,0 2469 7,73 6,46 281 2,97
.5 25% des unter 8.4.2 definierten Drehmomentes
11,5 2479 5,50 4,59 398 2,10

-.6 Unbelastet

- 2493 3,48 2,91

imaler Kraftstoffverbrauch: 214 g/kWh bei 27,8 kW und 1410 1/min

re Leerlaufdrehzahl des Motors: 2493 1/min
hmoment bei Nenndrehzahl: 209 Nm

imales Drehmoment: 244 Nn bei 1543 ¥/min des Motors

tlere atmosphdrische Bedingungen Temperatur

Druck

rel.Feuchte

hsttemperaturen Zylinderkopf

0l

Kraftstoff
Ansaugluft

19 °C
1015 mb
30 %

94 °C
90 °C
18 °C
20 °C

ar




Leistung N kW

Kraftstoffverbrauch B kg/h
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Deutz—-Fahr DX 3.B5

Test—Nr ,B89-3

Motormessung
60 300
N
50 M \ 250
40 \ 200
h
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20 100
)
10 % 50
0 bl oo
16 360
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B8 \\ 280
4 240
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h— ——*—— S L
0 200

1000 1200 1400 1600 4BOO0 2000

2200 2400 2600

Motordrehzahl n min—1

Drehmoment M Nm

Kraftstoffverbrauch be g/kWh

speZ.
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Motormessung
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DEUTZ-FAHR DX 3.65 Test Nr. 89-3
Motorleistung in % der Leistung bei Nenndrehzahl
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auf Drehmoment bei Nenndrehzahl
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Umrechnungstabelle fiir dle Leistung — abgerundet auf volle PS
(1 KW = 1,36 PS oder 1 PS = 0,736 kW)

kw PS kW PS kW PS

5 7 55 75 110 150
10 14 60 82 120 163
15 20 65 88 130 177
20 27 70 95 140 190
25 34 75 102 150 204
30 4 80 109 160 218
35 48 85 116 170 231
40 54 20 122 180 245
45 61 95 129 190 258
50 68 100 136 200 272

Umrechnungstabelle fiir den spezifischen Kraftstoffverbrauch — abgerun-
det auf volle g/PSh (1 g/kWh = 0736 g/PSh oder 1 g/PSh = 1,36 g/kWh)

g/kWh g/PSh 9ikWh ~ g/Psh
210 154 310 228
220 162 32 235
230 169 330 243
240 177 340 250
250 184 35 257
260 191 860 265
270 199 370 272
280 206 380 279
290 213 390 287
300 221 400 294

Umrechnung fir Kriifte
1daN = 10N = 1,02 kp =~ 1 kp oder 1 kp = 0,981 daN




