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i Der ElC]-IER-Knmba-Geruiefrﬁger G 200, 28 PS wurde von r;rer Heulellen‘:rma belm Sdﬂepper-l’rﬁﬂeld zurTechmsqhen :: gk
= | ‘ Prﬁiung ungemaldai, wald:e nuch den Prﬁfregeln lﬁr Adcexschlapper dumhgefuhrf wurde o RS

Cﬁpyrigﬁh Kurufor[um for 'I"cdmilt In der Lnndwirfldluﬂ, anlilur‘lfM Py
R LA Bung dar Barfdlh Jurch Varhg H Neuunhrumudun- ullruhhwun g p
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,_Besdlrelbung det Get&hlr&gers Yy M
" Der Bausr als Gerﬁle}rager entsprachend sind bei dem =
- Eicher-Kombi der Mater, das Wechselgetrisbe und der
" . Hinterachsantrieb, als Porlaladhse gebaul, zv elnem kurzen -
', Triebbleck vereinigl, der mit der Vorderachse durch zwei, -
‘dén Rahmen bildende Rohre verbunden ist. Die Vorder

achse ist als ‘ungefederte siarre Achse mit kastenfdrmigem
Mittelstiick ‘ausgebildaf, in welches zur Spuiversiellung Halb-
achsen mehr oder weniger eingeschoben werden. Die
Spurverstellunig an dér Hinterachse geschieht durch Um- -
.+ drehen der Réder, Die Rahmenrohrs sind mit Lochleisten for
" den Anbou von Geraten versehen. Der Rohmen selber isi °
.. Uber dem S:hwungmdgehause um einen sankrechi siehgn-'.-‘--
' den Zopfer horizonfal drehbar gelagert; der Trebblock .
~ mit der Hinferachse kann dadurch gegenbber dem Vorder-

wagen -verschwenki und somit als zusdtzliche Lenkachse

fir die Spurhaliung bal Hangarbeifen verwende! warden. .
Auf den Rabmen kann eine leidit aul- und cbzubauends .
Priliche aifgeseizt werden. Am. recilen Vorderrad fst ein .

Kegslirieb angebayl, mit dem Geraie wsgubhbnglg an-
gameben werden kénnsn

Der Zwalzyllnder-Molor, ein Iuﬂgekuhlier Eu:her—Dle!,el-
Motor, arbeitet im Viertaki-Verfahren mit direkter Ein-

“spritzung des. Kruﬂsioffes Zur Fbrderung der Kohlluff ist

fir jeden Zylinder ein besonderes Radicl-Gebl&se vorge-
sehen, Die Schmierung des Mofors erfolgt durch Druck-
umlaufél von einer Zahnradpumpe aus, vor deren Saug-
ofinung ein Sieb und in deren Drickleitung ein Spalifilter
angeordnet i, Kruﬂsl‘offamsprlizpl.’lmpe ond Einsprifzdiisen
sind Fabrikafe der Firma Kugeliischer, Miinchen, Bauari
Deckel. Der Fliehkrafiverstellregler wird von der Firma

Eicher selhst gsferligt. Ein Ulbadfilier dient zur Reinigung
dar Ansuuglufl’ Der Motor wird durch einen 12 Volt Bosch- . -

Anlasser von 1,8 PS: chne. weiters Slarihrlfe ungalusserl

. Als quplung ist eihe Einsd'nei.ben-decenkupplung_ dar

Firma -H&ussermann, Lamellens und® Kupplungsbav; Stuti-

garl, eingebaut. Das Gelriebe, Herstellsr Zahnradfabrik
Friedrichshafen; weist 6 Vorwdrsgéings und einen Rick-

.. warfsgang auf, die mit einem Hebe| geschaltel werden, -
Der ldngsamste Gang ist mit einer Geschwindigkeii von
,43 kmlh bal Molor-Nenndrehzahl ein Kriechgang. Das !

L

* Ausgleichgelriebe. ist mit einier selbsitatig ausriickenden, =~ .
_von Hand zu bedisnenden Sperre ausgerlefet, Der Riemen- .~
* scheibenantrieh kanh ouf die Zapfwelie aufgesehl werden.

= Lelzfere tauft uls Gefriebezupfwelle. i = Y

" Der Schlepper 1sf mif einem dhydrﬁulismen Kmﬂhebzer,
© - System Eicher, ausgeriistet, der_unmittelbar vom Motor aus * .

- Gber einen Keiltiemen angelrieben wird. Ein Hubzylinder
*wirkt aul das Gesténge des Dre;pﬂnkh:nbuues nach DN
9674, oln wellersr aui eine Hubwells, weldie aui dem
* Rahmen upmiifelbar vor dem Motor angeardnet isf und
Cozur Beihfrgung der am Rakmen ungabuulen Geréfe dient.. -

. Die Beiriebs- und Huﬂebremss sind zu sainem Bremxsysiern &

veremlgl. Die Befriebsbramse, deren Fu&hebsl tls koppel-

_barer Doppelhebel ausgefhr ist; kann dadorch als Lenk-
. bremse benutzt werden. Zar Feststellung des Ful;hebe[s‘ ;
'_ dienf ein Hundzug

Die Messungen

Die Molor-. Riemen- und Zopfwellenlsistyrigen wurden'
mit’ Schendk-Wasserbremsen gemesseh. Als Riarnen wurde .
ein endloser. Sreghng-Exfremulfu‘s-Rlemen, 80 mm breil, -

6.mm slqrk, bei einer Dehnung von 2% und ginem Achs-

abstand der be:den Riemenschsiben von 3,8 m verwendst.

_ Zur Ermittlung der Zs‘.'pfwellenlelsiung wurde dis Schlepper-
-zapiwelle - direkt mit der Leistungsbremse durch aine
1 Waliersﬁa:d-eslenkwelle gekuppell,

" -Bei den Zugmessungen, die auf -einet Belonbahn vorge-

nommen worden siid; vurde der Gerulefruge‘i' durch einen

. *Mekwagen belastet. Hierbel wurde er

A) chne Pritsche, also mit. niedrlgstmo‘glidnem Gewicht
B) mit. leerer Pritsche '

C) ‘mit belodener Fnisehe vnd zusGlzlicher. Belastung
- der Tnebrader durch sisarne Gewichie

gefahren. Wenn es erforderlich wcn-, Ist auch dle Vorder-
cichss. zusu}zhch belasfe‘l‘ worden.

. Die zthenmql;igan Ergebnlssa dar Tschmschen Prl'.i!ung smd
- in den beiltegenden fuhlenlufeln und in den Kurvenblé&i-
. ‘fern wnedergagaben. 2
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Abmessungen und Ausriislung :  ..~'?~;.

. { H’arsteller. Gebr. EId'lEl’, Trakioren- und andmasdmnsnwerka. Wark Dmga!img

Bazeichnungs Gerafelriiger G 200 = ! -_ R '
Bavart: Gerdietetiger, Triebblock besfehgrrd aus Maiar, Wedmelgeh’ighe und IO [0 w
*n Hinlarad'lsunirjeb ubar Kohrrahmen mid Vnrdemehse VErbunden ’ g - Bl
-Hersfaller! Gebr Ercher, Trukfoten- und Lundm;&nnenwerke, Tl = Ve Pl MRS AT
‘Werk Forstesn/Obb. -~ .. : Aty R AL o T i e
Bezeichnung: - EDK 2a e sl 2L '

Ar: Viertaki-Diese! mit dlrekler Einspﬂfzung ]

ongegeb. Leistung: 20 PS bai' Drehzaht 2000 U/min Wl
Zylinderzahl: 2

Bohrung/Hub:. 95/120 mm, Hubruum 170 Llier ;

Verdichtung: 194:1 - ¢

Anordnung der Zylinder: - slehend in Rsn‘ne .~

Anordnung der kurbelwelle: _in Faohrzeugldngsachse

nach: Angabe deés. Herstellers- verwendbare Kraﬂs’haf{e.
handelsibliche Diesetkrofistofie :

Kruﬂsioﬂpurnpe' Kugelfischer, Minchen, PSS 01-—22[)5 A—1

F Emspﬂfzduse' Kugelfischer, Mﬁnchen. Buucn'i Deckel DF‘O AL
' Elnsprlizdruck' 135+ 2'ath - 4 Ja

Regleér: Eicher Fhehkrgﬂvers}ellresler
Luftreiniger: Olbadivftfilter Mann & Hummel LOZ 2,B—V 18
Schmierung: Druckumlauist 'mit Zahnradpumpe
Ulreiniger:  Spalifilter in Druckleitung; Saugsieb
Schmierblvorrat: 6—6,5 Liter - .
vorgeschriebener Olwechsel: nach 100°Befriebsstunden
Kithlung: Lufikihlung durch Radialgeblése fir jeden Zylinder
Anwerfen des. Molors durch e]ek‘!r Anlasser 12 Volt (Bosch) ohne weitere
Hiltsmitie! ‘ '
Kraﬂsloﬂbehalier, lnhul‘l 30__'Li!,er

Hersteller: Huus&ermann, Lamellen- und Kuppluﬁgsi:uu. Stultgart
Arf:  Einscheiben-Trockenkuppluing Typ A 10—436 -
betafigt durch Fubhebal ; !

Hersteller; Zuhnrudhbt'ik Ffiedri&l'shqle'n. Typ. A 5l
iGungz‘th: 6 Vorwartsgénge, 1 Rucl:warfsgong n

Gesumibherselzung - 1C= T _ I | 1

1. Gang 277001 5.Gang = 369:1 '

2,Gang 160,01 6.Gang 21811, b

.8ang - 9441 m‘-eungj- HE55:1 . - §

4.Gang . 578:1

Gatriebséi'\mrrul‘ 8,5 1 im Getriebe, 31in den Endan{neben i
vorgeschriebener inechsel' ‘'igch 500 Betrigbsstunden - b
Ausgleld-ﬂelrrebesperre salbsﬂahg ausrudcsnd, dureh Hnndhebel w ba!ahgen A
Durchinessev/Brolts: 180/140 mm . " -
Ubersetzungsverh@ltnls; . 14324 " o o 0 o L T
Drehzahl: 1770 U/min bei 2000 U/min des Moiors o | - : . i
.Reierrieng_esd-nwmdlgkeﬂ- 16,63 mfs (entspricht DIN 9630 - ' -
.Lage om Schlepper:” hinlan. links, Rismenzug nueh ruekwarls 1
ausri:ix:kbar: zusummen rml Zupdwelfe : : -y

- Abmessungh'n Ke;lwelle 29:(34,9 x81 (en{spndﬂ DIN 96ﬁ 'Form A) | =N !
" Ubersetzungsverhéiltnis: 34:1 - el 3 & :
‘_Dreh:uhl 588 U!mm bal ZOEID U/min des Molors g e ] SR Y Sl = o
E ! i each mN 9641; 540 + m).:-."-:'_- e
. An!rieb als Gelﬂebezﬂpfwella g ; Fe ' EDSLEE
Lugemubs am Suhleppen 475 mm ﬁber Boden, Sd\leppermiﬂo : R X (R = )

AR



! Mihwerk Hersfel]er' Gsbr Eu:her, T"mldoren- uhd andmusdunenwerke, Wefk mngqlflng =i ‘
E e Spd e Mahba[kenlunge pnd Fabrikat 43’5’ oder 5 P 15 Rasspe, Solingan LAYy ]
- Y - Lage des Balken: | rechis seiflich ain Sd']!gpper e 15T oLt TN
e = Lugemu&e der Kurbsl* 425 mm Uber Boden & L 7 ' 4
iy et " Anirieb: * unmittelbar vem Mator fiber. I(ellriemen o S
' { -1 i Ubersetzu'ngsverhqﬂ ise 15:1 . i
e o Drehmm 1332 U, iy bel 2000 urmm de; Molors g
¥ 3 Laufwerk Tnebruder' Zah, 20 ' (1184 .
- - § Je3: " orbhe: 828 A% (,enispred'nand DIN. 1807) e i
BN S?pur.' 1250—1500 mim (enlsprlchf BIN 9621); 1660~1881i—1950 mm
o = Spurversfeﬂung: durch Umdrehen der Ruder und Umsdmuben dar Felgsn
- *"‘ o , :_" Ge]ank-{e Rﬂder. Zahk: NPT L= e o o
LR ATl Groke: 55016 AS anf (anis}prad\end DJN 7808) B b Y
E‘ Fop ] Spur. 1250—1500 mim (entspricht-DIN 9621); - Pt R } N T ==
e 10 1660—-1780—1850—1?50—2000mm 355 - S e by
i d 1 ; ‘lage: vora . T v o e el R T T s, T ‘
g Rudslund 2560 mm i =1 o T : Ly sy T
" Lenkuhg : u) normqle LenkungsWensa : Fi e Kt .
. . ; betatigt durch:. Hundrad mli Kurbelgrlﬂ £ wrin e D el LT T | E:
_ ' wirkt-ouft Vorderrtder - s e e VR
L Kleinster Spurkre:s:durd\messer nuch DIN 7'00.2’@ ohie Luﬁ :
' -~ ahne Lenkbremse: 6,85 m nady Imks und rechts' " ™
L=t . mit Lenkbremse: ~ 58 m nach links und rechts :
_ hierhef Emsch}ug des Lank,rudes- 2% Umdrehungen hach finks und rechis
b} mit Hangstevetung " - -
" betdtigt durch: Hundkurbel A
T ekl aud: Hmlerad\se %A ' L et
".. maxrmaler - Einschlag der Achse: 10° nud\ Imks uhd redﬂs
i K[ernsier Spur\krelsdurehmesser nuch DiN. 70020 ohne Last:
e ) ;ohne Lenkbremse: : 6,35m -y -
I - ". mit Lenkbremse: - . 58 m - e e W | :
i o A hierbei Vordar;ader ma bel u), Hmlerud’lsa bls zUm Ansdwlﬁg
f;‘.' = - . varschwankf L~ o pT19T al” o IR
‘ ' Geschwindigkeiten bel 2000 U/rmn des Motor,s ohne Sehl.up{; g e
E ] 2 Al Cogkly g 20 : - t.Gong o 143 km/k C 0,40 m/s P [
i a / 2.Gang - - 248 km/h: S <0 P i62m e eyt A0S S
I ' A .. 3.Gang - 420 kmh o [, ;1,11 m/5al L il e I
e e T A Gene T R AU, e
b (L= “5.Gong ., 1087 kmh . s o 308w L L v
s s - &Gang 0 1828 kmbh vt 507 miE 0
i & - ReGang, - 3.46 km/h .n.% m/.s- ] =
] | e o ot 4 =y ? Ay 55 i 41
Bremsen : "Fu[;bremse 1 kombmnerfas Bnams!rysi’em, wirld medmmsch aul d1e Innen- :
8 et o &rrdbrelﬁ'Se budcanhremsarf -auf. den R:ﬂzalwaﬂen. Fasi_si‘el’lung‘. durch
e = ) JH ndzug - GE LS ’ . L= s
i S - _ = Lankbremsen- geierlies Huuptpeduj : ‘.' & L, DA o LA 7 e
1" 'll;l;ere‘_Abmgs!ungen_ 4 Gr&[gfe Hohe R WS okne Mnhwerk L5 =
b o N BT Ao T Do T il Mibwerk . 1,85 m e
v - = : = G-m‘&fe L_une.:: SiL -i3E8m tmﬂ Dreipunkigesténge) - - ARt T e
B i A Gréfite Breite: | ,58-—2,29111 el klamsfer vnd grofter Spurwelie s
'; L z Bodsn!reihelf, M:He-- EN mi 1 mﬁmm i b e RS
Hié 7 !Bodentreikisit. bei e ,SpurWalie von Mﬂ!e: 438 mm.c f‘,c
; e 2 Bod!anfreihelf unler Ruhmanrorhr =,'r Pas 720-mm ST
:‘ ‘ Sz ‘ i ] Arf' - dureh Gummi gefederier Falsfersiiz, nacﬁ lmlcs uu:ﬂduppbm
P e Hohe Uber Boden: ‘1100 fam  [entspricht DIM 9670) - -
) - Entiernung der Rickentehne von derAnhangeschiene vori 435—488 mm 1
: " 2 ©versghiebbar (entspricht -DIN 9670 . :
E'f = : nge :ur MI"G' 285'mm. nuch rechfs | %
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DIN 9614

, Abschleppkupplung
lalgughl‘ung =
- Gew : ichte

 Schwerpumkt

. Kraftheber .
S et T

2. Sonsﬂges '

‘ Aﬁh&ngakdinéné im ©

i ,Hohe Sher Hodan: o—asa e (antspnﬁf DIN 9574) '
Drenpunkianhuu muh

Anhﬁnqelkupplung

e A S i N AR A b 2.

Lad«renﬁernqu mad-x -+ betkyrzer. - bei verlangerter Schilene : 3 4
 links. . oL - 3% 90-mm 3x90/180/2x9Wmm . . - i
tachts ; 3x9ﬁmm 31901180/2xnm R ok A
Enﬁarnuug won der A;:hsm g B 903 e - - W
- Hohe liber Baden; .~ Pt hmian 660 unid 710 mm 4 5
ol Enliernung vor der- Achse! - M-E j 566 mm e,
vorne, Hbhe iiber Boden:’ < DL 780 mm: (en}sprld'sf mN 7456) Foesiie
Ausiuhruag eJakfmch 12. Valt enfspramend stvzo . 1 L B
A n “ohne . mif- Prdsd'ne =y -"L'__ Pkl ity B PR
;beinehsferhg, gesumf .- 1495kg - 1680 kg L oS ;
" ohte Zusofzgewichte vorne: . 340kg -~ .- - 420'kg - . . - e ot

.--'ohne Zusuizgamdtfe hlnien. 1155kg 3_11_39 kg ey s A T ! o .
] o ik al;ma"_-‘-;'. : m:! Prulsd\a op %
et (ahne ZusuiEgewmh’re) Hohe: . . " f14Gem- 11&9 mm o ‘
Waagrech*ta ﬂffel'nung von der HEMerm‘hse- 535 mm - 647‘ mm- e o
olhydrauludn Sysiem E[ahe,r, ain Arbedszyhnder w:rk! auf den Dra:punki-. 5 M
anbau, ein zwenfar aut sine Hubweﬂe aul démi Ruhmen ‘ = i
: Abmessungeh' 172x125x0.22m : A s T ;é
" Trag{ahlgkeli' 0,5 ¢ be1 Transporien’ r.r.mlfk der S‘Imfﬁe ST T e = : i
..+ 0751 bei Transporten avf dem Ad(ar I _ 4

' Beiﬂhgungskraff des KU‘pp|un99peduls‘ 8 kg T gy 4T 1
. 7~ . des Bremspedals: 24 kg, hietbei . . LI Ho *

< 171 . Bremsverzigerung: ° 4.2 mfs?
e (Elemessen mif, Siemens-Bremsmesser) '

Emsfellung und Ausrusfung boi der Prufung

Mnu;r

_#qih'ggéslgﬂ

- Bemerkungen -

A Gremi-efruger ahneP gche © "~ =i ] Fom o= M S [ R
.. B: Gerdfelrager mif leerer. Prifsthe’ 2 I -
A C-' Gera‘ialruger mit Pritsche und’ zusu’rzhduar Bela;fung der Tr4abruder durda

\ Daimsia ari',""a'ia_n 8 Mm ';gaqa__' % e Ti

Zur Prlif'ung wurde gestellf Sd'lleprper Nr. 39952 N =
.. mit Mofor Nr. 42003 . .

'Elnspntzdus_a' Kugelf]sehen Bquarl Dad(el DFO 33 At

Einspritzdruck: 135 ats ..~

Forderbeginp: - 22,5° voT. -

- verwenidstar Keaffstoff: - Shell Dieserk.mi;;ois EA IS

-spez. Gewichi bei 20° C:' 0,833 kg/l

Verwandeies Meotorensl: BP HD 20

" Andere Schmieréle, die die technischen Erfordernisse ebensq erfi;ﬂlen, kohnon :
noch Angabe der Muioranhersiellerflrmu eban{ulls verWendef werden,

Tﬂehruder. 8—28 AS Confh Furmer ‘

Luftdruck: 1,5 atd =iy TE=Y et s

- Gewichl mif Fabrers ~ = .~ ALy A L B L € o e

A . gesamt: .. 1477 kg . . . 1588'kg T 21 kg - °
‘hintenz : © . 1191 kg . 1240 kg. - 1552 kg

vorne: - - .0 26ka - 3MBkg - D64 kg . - . oo
Zugpuhkihohe bei A 350min /1 5w BN 5™ 5 A D =0 e L PR
“bei B uhd gl P S T N T TS TR

elserne ‘Gemch}e

Dar oblge Tost wnrd h:ermii durd'n rmch anarkunnl me Thim zugrundehegenda Prﬂfung erfolgia nnch den Bedlﬂglmgeng R
".die unfer meinar Mitwirkurig ausgeurbaiiei wurdan‘ D:ese slnd den meungsbadmgungen dar enfspreehenden lnsii- :

~ hite qndarar Lunder cmgepolji ’worden. i

iegel dn Buudesmrm;ienumt '-. PR
fur Ern hﬂlng, Lcndwiﬂsdmﬂ und Farshn

Bonn am 11 Mmz 1960

y Im Auﬂragﬂ ] B g
5w Waeg h_t-r -




' - Test Nr. 195 — Eicher G 200 - -
B Y %05
L ' .- Motorlelstung "~ . ,, |
. beltung Drtjh\zuhl ‘I Brahmoment ' : : 'Kra'ﬂsl_,éf"f\iq'rlﬁuﬁd!' B3 Mlil! Tgmg " BareSfand
Ziter | °0. Nm .- 7 1 o osoomd s L g Ca O Lufl R .
- 23 Uhnllt T kg, e T kg /h R ] S gIFSh : - "C

-

' Gemessene Werie bel. der vom ‘Hersie!ler emgegebenen Leisiung (Nenn!elshmgj

os

R TR 185-‘-71 TR

iy

; Gemessene Werie mit hochsier emges}ellter Drehzth (volle Reglerspannung} e

. bei der ﬁnchsien Nutzis:s!ung’ .

2] [ o |- 7s | e ] fee | @ 7
' o W 1, £l . bei 85% der Nénhléisfung s 3 o it Fo-
3] ime | - am f - s ] 3 |99 -] B |- 9.
i = 5 ' bel 40% der Nermleisiung At a: [ - ‘ ] Y
A B0 |- e .| 2x: .| %# .| s | am -] 7
bl ' : ben-m»._hgj&s-fén Drehmoment . . - : B
5 | 202 | cans o] 8,745 Bl 355 | 175 { - ;_3‘0 § 749
" Gemessene Werte bei herubgeseizier Dfehzuhl (vermlndeﬂa Reglerspnnnung)
: ber gunshgsiem spez. Kruﬂs!ﬁlfverbraudl (Polpunkt) iy T
6 | 184 |+ 1560 845 | a6 | w2 | a1 7
Gemessene Werle bel medrlgster emgeslellier Drehzahl (Learlaufdrehzth) ' 1)
; 7 bEI Learlquf (ol'me Le’rs}ungsabgube) i _
7 | = [ - et | JeX [ oa - |- — ] 25 ) s
= _ bei 20%s des Nenndrehmomentes : iy
8| (B =R O s | D T R =7 e o it
. '_ ' ) bel hochsfer Beldstung - : 1
= N T T T A ol 298 | 25 | - 75
Hbdhste Nutzleisfung .auf Normqlzusiand (20° € ynd 760 -mm 'Qs) '
-1 nach DIN 70020 umgerechnef: 21,7 PS ) ’
. Optimaler Krattstofiverbrauch bei Leistungsabgobe mit volier Reglerspuhnung 3
bei Teillast: . 185 g/PSh bei 21 PS und 2022 U/mian
bei Yollast: 173 g/PSh bei 18 PS und 1630 Uihin b
Reglerverhallen: bleibende, vom Regler bewitkie Drehzahianderung bei. BE-
lastungsandetuny  zwischien. oberer Leerlauldrehmhi und der Brehzeh].
hochsier Nulzleistung:  7,8% :
Die Zilfern 1—9 beziehen sich auf dlajemgen im Kurvenblqﬂ 20, . _
- Die Anguben unter Ziffer 2, 3, 4, 7, sowie diejenigen im Text enfsprechen den
Angaben in den friheren Beuchfen hnd konnen mif 1e+z|eren unmliiaﬂmr
. ‘verglichen Warden . ;
x \ Verl.guf des Dmhmoinen-hf_af bei Vollast des Motors
we e : ' -'_'-‘,‘,:'.Mt_jld_rdréhmhl in % der Ngn-ndréﬁ_inhl - -
100 | 95 | s | 8 | & | m] 2 [ e | @ I 55 | so
. Molordrehzahl Ulmin. - - e '
2000 | 1900 | 1800 | 1780 | 1600 | - 500, | 1400 | 1300 | 1200 ] 1100 | 1000
’i S PRl ) T . Drzahrnomeni kgm S L R ot S T
c7s | 19 ] 82 | B2 | a4 T8 | 84 ] 83 1 BZ ~T o0 By
ST . : Motordrehmoment. in %o des;emgen be1 hoehsler Nulzltalslun’ 2 e S
100 | 105 T Tt T w2 [ iz [z |1 [ 19 [ 107 | 103




T T Tesh N 195 Eicher 67206 . L

Gemessene Wetle ai der memsnsdieiba

kE: I.eisiung “an den Nebenahlrieben

o ‘F.-'e'ﬁ]u,ng.
T

= MBS o L sl Lminl

i

Kmﬁslaffverhmud:

nfkiriah‘i
kglh | gl

Tl R SR Sop o

] .Rla_manld:llupf - ﬁﬂdn'l
F ees

‘ Miﬁbérua: Temp, |

Barom:Stand

Lomm
Coas

= o N be: der hod'ts!en Nuizielsimg (Rremengesdmnnd‘it;kanf enil‘spr'lehi DIN 9630}

w7 [ . 2000 REE A R T T | zs

750 -

‘ Hachséa ‘Rleme-nsdwiben-»NuizielsfunQ auf Nbrmu{zusiund (ZEF’ Cu. 760 mm QS)

*" ‘noch DIN 70020 umgsrechnel: 20,1 P5-
3 5 ; ' . Gemesfene Werfg an der quhlelle

Leistung .
e
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