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:JfKURATORIUM FUR TECHNIK IN DER LANDWIRTSCHAFT e

Berlcht uber dle Techmsche Prufung Nr. 202

des EICHER Kombi - Geratetragers G 280, 30 PS
"der Gebr. Eicher Traktoren- und I.undmasdunenwerke
Werk Dlngolfmgllsur T

EICHER-Kombi-Gerdteirdger G 280, 30 PS

Der EICHER-Kembl-Garalekuger © 280, 30 PS wurde von der Hersiel'larflrmq bvlm Sdlleppar-Prﬁﬁeld zur Tadmlschen
Prillung ungemeidei, weldie nach den Prbfregeln fur Adeerschleppm durd'(ge!ﬁhrl wurde.

cﬁ.pyﬂgnn xmo}.m f0r Technlk In dor Londwidsehall, Frankiuri/M,

. Bezug der Berlchie durdyi Verlag H. Neureuier, }_Ain&._.n.w,“m-h-“unn 2 i : : e
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2 o : ; .'tas.i'N_r.‘ 202— Ercher@ ZB,BQFS e

Beschreibung des Geréitetragers -

" .. Der Bawart als Gerdfetrger entsprechend sind bei dem.
- - Eicher-Kombi - der Mofor, das - Wechselgetriebe und der

* . Hinferachsanirieb, als Porlalachse gebauf, zu einem kurzen - -
Triebblock vereinigt, der mit der Vorderachse durch zwei, -

den Rohmen bildende Rohre verbunden ist. Die Vorder-

achse ist als ungefederie starre Achse mit kastenidrmigem - -

" Mittelstock ausgebildel, in’ welches zur Spurversfeliong
"+ Halbadhsen mehr oder weniger eingeschoben werden. Die

Spurverstallung. an der Hinterachse geschieht durch Um-
cf:ehan der-Réder. Die Rahmenrohre sind mif Lochleisfen for -
den Anbau von Gerdien versehen. Der Rahmen selber ist

" Gber dem Schwungradgeh&use vm einen senkrechi stshenden
. Zapfen horizental drebbar gelager und wird an der Sfirn-

seite des Mofors. durch eine Gleilfihrung abgestiizt. Der

Hinterachsiriebblodk kann dadorch gegeniiber dem Vor-

derwagen verschweanki urd somit als zus@izliche Lenkachse - -
fir die Spurhalfung bei Hangaorbeiten verwendet werden.

" “Avuf den Rahmen kann eine leicht aul- und abzybauende

.. Pritsche aufgesetzt werden. Im linken Rahmenrohr ist eine

nach vome fithrende Welle aingebauvt, weldie von der
hinteren Zapfwells aus Gber einen Kegelideb angefrieben
wird. Diese Welle dient als vordere Zophwelle. :

Der Zweizylinder-Molor, ein luff ekihlter -Eicher-Diesel-

Motor arbéitet im - Vieriaki-Verfahren mit direkler Ein-
spritzung des Kroftstotfes, Zur Forderung der Kahlluft ist
fir jeden Zylinder ein besonderes Radigl-Geblase vorge-
sehen. Die Schmicrung des. Motors erfolgt “durch  Druck-

- umlauf8l ven, einer Zahnradpumpe aus, vor deren Saug- .
éffnung ein Sieb und in deren Druckleitung ein Spalffilter . .
angeardnet ist. Kraftsiofieinspritzpumpe und Einspritzdisen . .
sind Fabrikate der Firma Kugelfischer, MiOnchen, Bauvarl . -

.Dackel. Der Flichkraftverstellregler wird von der Firma
Eicher selbst gelerfigl. Ein Ulbadlufifilier dient zur Relnl-
Boseh-Anlasser ohne weifere Starthilfe angelassen.
Als Kupplung ist eine Zweifachkupplung der Firma Fichiel
& Sachs AG, Schweinfur, eingebauf, womit in der ersten
Stufe der Fohranirieb und ih der zweilen' die Zapfwelle
" gekuppelt werden. Um. die -Zapiwelienkupplung. niehl un-
nofig zu betétigen, wenn die Zupfwelle nicht banuizi wird,
kann die. rweite Kupplungssfule durch Drehen der. Fuk-
. platie des Pedals gesperrt werden, Das Getriebe; Her-
“steller Zahnradfobrik Friedrichshafen, Typ A 208, welist

& Vorwirls~ und 4 Rickwérisgénge auf. Der langsamste -

. Gang Ist mit siner Geschwindigkeit von 1,21 km'h bei
" Molar-Nenndrehzahl ein Kriechgang. - Das Ausgleich-

. - 5

Die Messungen _
'Die ‘Mofor- und Zapfwellenleisiungen wurden mif Schenck-
‘Wasserbremsen gemessen. Zur Ermittiung der Zapfwellen-

_gUngl'-der Ansaugluff, Der Motor wird durch einen 12-Voli-

(51 .'7.

‘gefriebe ist mit einer _se}biii&iig ausrlickenden, von Hand
. zu badienenden Spetre ausgerisiet. Der Gerdlefrager be-

sitzt 2wei hinlen: liegende Zaptwellen, dsren Stummel nach

. DIN. 9611. ausgefihrt sind, sine vorne liegende Zapiwelle

im Achsrohr nach DIN 9611 ond sine vore liegende Zugf-
welle im Rohmenrohr mil zylindrischem Stummel, Bie
Zoptwellen. kdnnen gemelnsom it einem Hebel sowshl
als Mofor- als auch ols Wegzaptwelle geschaliet ‘werden,.

. 5o daoly der wegobh@ngige Aniish von GerGten maglich
" ish Ferner kénnen die Zapiwellen mit Normdrehzahl nach
- DIN 9611 und mit der doppelfen Normdrehzahl taufer.

 Der Genditetriger ist mit sinem Slhydraulischen Kraffheber-

block und Zwillings-Sfevergersif mil - Raddruckversiarker,

' . Syslem ZP-Bosch, ausgerisiet. Der Pumpenantrieb erfolgt
" unmiftelbar vom Getriebe. Ein Stevergerdt - beififigt dos
"Gesféinge - des Dreélpunkianbaue:s nach DIN 9674, das

zweite” vorgeschallete - Stevergeréil einen Hubzylinder, der

- auf gine Hubwells wirkl, welcha auf dem Rahmen unmitiel-

bar vor dem Mofor angeordnel ist und zur Betdtigung der -

- am Rohmen arigebauten Geréte dient.

Die Befricbsbremse wirkt ols -Innenbackenbrenise auf dis
Bremstrommeln, die ‘@uf den Ritzelwsllen des Endantriebes
angeordnet sind. Aul die ‘gleichen Bremstrommeln wirkt
der Handhebel der Festsfelibremse durch Bandbremsen;
for die Faststollung. dient ein Zahriségment, worln eine
Klinke einrasfet. Zur Benwutzung der Belrisbsbremse als

Lenkbremse sind rechfs und links gesonderte Fukhebel an-
_geordaet. Ty e e Tl B

¥-

feistung wurde. die Schlepperzepiwelle direki mit der

* . Leistuneisbremse durch eine Walterscheid-Gelenkwelle ge-

kuppelf. " .= ; : .
Bei den Zugmessungen,: die auf -einer Befonbahn vor-
genommen. worden sind, wurde der GerdtetrGger durch
einen Mehwagen belasfef. Hlerbei wurde er - -

“A) ohne Pritsche, also mil niedtigstmdglichem Gewicht

B} mit leerer Pritsche . = _ i
C) mit beladener Prilscie und zuséiizlicher Belasiung der
. Trebidider durch eiyarne Gewlchta :

gefahren. Wenn es erorderlich war, ist avdh die Vorder~
achse zusdizlich belastet worden. 5 -
Die zahlenméhigen Ergebnisse -der Technischen Prifung . .
sind in den beiliegenden Zahlentafeln und in den Kurven-
blaftern wiedergegeban.’ -
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Kupplung

Getriebe

i; vorgeschrisbener Olwechsel: nach Ebﬂ Beinebsslunden 1:,;' homr, e ¢
. Ausglalchgatnebasperre: clurch Hondhebal zv be}ahgen,selbsﬂﬁiig uusmd(and- ol kA

'. . Zaptwellen 29x34,9xs,7 = Sl O

: Galundt_agruppe

Ricklaufgruppe: - Y= ’R.-Gang

-Gafnebealvarmi- { ' i AL I B 2Y
o) im Wechselgah'lebe mit Kegelh;leb fﬁr vordera Zﬂp{Walla B
- b} im Kegelirleb am Achsrohr fir vordere Zﬂpﬂfaﬂe,

<3 Tesi Nr. 22— Eicher G zso, 3:: PS

Abmessungen und Ausrusiung

Werk Dingolfing/isar -

. Bezeichnung: .Gerdletréiger, G 2&0 30 P‘S : e B =
. Bauark: Gemiairﬁger, Triebblodk . bestehend aus. Moior. Wechselge'lneba und
ol l-hnierm:hsunfrieb Bber Rohrrahmen wik Vardamdue verbunden A5

l', Hersieller- Geb! Eld'ler, kalaren— und Landmmdﬂnanwerke, 20 5" s

© - 'Mersteller: Gebr. Elcher, Truk!éren— v Lundmnsd'lmanwefke,Werk Fursiern[Obb. Al
] Bezerdmung' EDK 2 : A, s

. Arkt Viertakt-Diesel mit d&rekfar Ejnspriizung ; x|
_ " ongegeb. Lels{ung 30 PS bei Drehzaht Zﬂﬂﬂ U}‘mrn o
" Zylinderzahl: d

Bohrung/Hub: wunzs, Hubruum, 1,962 Lifer-

- Werdichiung:. 204:1

: Anordnung der Zylinder:" “stehend in Relhe
‘Ancrdnung der Kurbelwelle: in Fuhrzeugldngsud'nse, 2 £
nach Angabe des Hersfellars verwendbaire I(ruﬂs'l'oﬂe.

handelstibliche Dieselkrafisfotie

Einspritzdruck: 140. -+5 ali

. Kruﬂs‘lnﬂpumpe\. Kugelfischer, Mindien, Typ PSS E 02 —_ 2209 A—i X
Einspritzdisen: ~Kugelfischer, Mund\en, Bauar Deé‘cel BFO 33 A 3

‘Regler: Fhehquﬂversfellregler, Fu.brlkui Bicher -
Luffreiniger: Ulbadluftfilter mit Sd1wmgungsdampfer

a} Mann & Hummel LOZ 2.B—V 18 oder -

b) Knecht LW 218718

Schmieralvorral: 6—6,5 Liter

vorgeschriebener Olwechsel: .hach 100 Betﬂebssiundan '
_kithlung: Luftkihiung durch Radialgeblése, fir jeden Zylinder. gasondarl
. Anwerfen des Motars: durch elekir Anlusser 12 Volf (Bosch) pl'me weltere

Hilfsmiftel

Hersieller Fu:hial & Scchs, Zwelhmkuppluﬂg Do 22/16 K
‘belﬁhgi durch. Ful;hebal

Herslellet- Zuhnmdfabﬂk Frledrlehshufen. Typ-A 208

- Schmisrung: Drud:umiaujsdamiarung it Zuhnrudpumpe .
Olreiniger: Sieb vor Saugsifnung, Spull'l‘iﬂer in Drud:lallung

‘ Kmﬂsioﬂbehulier, inhalt; - 34 Lliaf T, S 5

Gungzth 8 Vorwqris- und 4 Ruckv\rurlsgunge -‘

Gesamfuberselzung: .
: Gung

, Gang

CGang . -
Gang
G’Gﬂg i i
Gang -
Gang -
. Gung '

Shakengruppe

&Pprﬁwwﬁ”

A 2.7R,.J-_Gung,
.. ¥ R-Gang .
R Raﬁang by .fj

" ¢} je Podalvergelege 2 Liter

B _-'Abmassungen der beiden hinleren qufwellan.

. (entsprich! DIN 9611,.Form’ A).

40697 :1
T 2550211

- 1450121
894511
113,06.: 1
C7083:1°

40,28 : 1

| TR2LBET [ G
coo228AB1 - L
< pTAUSTIG e o
80,56:1 - ..
snﬂz 1‘w:>f iy

. Lugemahe. 615, mm Ober Boden, MIH& Sehlepper (snlspr. DIN 9’6“)

uncl 762 mm uber Boden, Imlu von Mme S
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" Test Nr. 202 — Eicher © 280, 30 PS -

Méhwerk

Lavfwerk

. - &) ols Moforzapiwelle . - =1 Croes o o kL

Lenkung

: Abmessuugen dar nuch vorne ilagenden Zapiwel!en- ‘

Antrieb; als Mofot- und als Wegzapfwelle - & = -~ . = e 25
_ Ubersefzungen und Drehzahlen bei 2000 U/min des Ma#ors. - 3

b B0

[ R

@) im Tinken Achsrohr: ~29x34,9x8,7 (snispr. DIN se11) - e

b) im vorderen: Ende- des- Imken Ruhmanrohres. ylmdrischar Siummal b

- 25 'mm &, 45 mm lang -
Wellen o) unid b) sind durch’ Gelerrkwella gekuppsli

.3

- Obgrsetzungsverhdlaiss 3,58 : 1 und 179:1 _ < AR
" Drehzahli - 558 U/min (enlspr. DIN 9611) vnd 1‘”6 Ufmm & Lk
b) als’ Wegzapiwelle - -
] t!berseimngsvarhql!msse d

.-

.Gelandegruppe 1.Gang 17',60 st {15 Ufmlh-
: =Y 2.Gang - 1090:1 - ' 183 U/min

"3.Gang . 622i1 . . 322U/min
AU G e AR 384:1 . 521 U/min
Siroflengruppe - T.Gang - . 484:%° - 414 Wmin
Bl . T 2Geng . - 305:1 - .. &58U/min

"~ 3.Gang - 4,731 ) 1155Ulmm

4. Gang Wegzupfwelle darf In dnesem Gang nicht
geschaliat warden,

Ricklaufgruppe 1 R-Gang T970:1 206 Ufmln

; 2.R-Gang . =~ &07:1 . 330 U/min

3.R-Gang . 34611 - 578 U/min

© " 4R<Gang = 2,23:1 . 899 U/min
ﬂbersaf:ungsverhullms Zapfwelle : Triebrod = 23,5: 1

Hersfeller Gebr, Eicher, Truldoran— und Landmaschlneﬂw«arke,
Werk Dingolifingflsar -

Mohbalkenlénge und Fubnkcri"- 43" oder 515 Russpa, Sollngen

Laoge des Balkens: rechls seiflich am Schlepper

Lagemafe der Kurbel: 460 mm Ober Boden

Anfrieb: unmitielbar vem Motor Gber Ke?lrlemen
Uberseizungsverhiiltnis: 1,59 : 1

Drehzahl: 1256 U/min bei ZGDD Ufmin des Moiors

. ldlarheliskupplung- Keilriemen =

Trlebrudar, Zahl: 2 T, ' :
" Groke: 9—3& AS (entsprechend DIN 7807)
Spur:. 1250 mm und 1500 mm (entspr. DIN 9621) und 1660—1880—2000 mm

Spurvérstellung:  durch Umdrehen der Rﬂdar und Umschrauben cler Felgen

Gelenkie Réder, Zahl: 2 .
Girofie:. 6.00—16 AS Front (enispredxand DIN 7808)

" Spur: 1250 mm und 1500 mm (entspr. DIN 9621) und 1660 — 1850-— 1960 mm -

. Spurverstellurig: durch Harnusziehan der Ha!bad-nsen
“'Loge: vorne ; T ]

Radstand: 2780 mm

a) norinale Lenkungiweue
betitigt durch: Handmd mif Kurbelgnil e
| wirkt auf: Vorderiader -
- Kleinster Spurkraisdurchmesser nach DIN 70029
+ * ohne Last, Gukere Spuri 71 m links, 7,2 m rechfs
. " 'ebenso mif Lenkbremsas - 6,4 'm links, 65 m rechis
hlerbel Elnschlag des Lsnkmdes: noch links 284 Umdré,hungen,
" nach rechis 2% Umdrehungsn

e b) Mit Hungs!euawng

befafig durch: . Handkurbsl

7 wirki wf: Hiniarudﬁg

" maximaler Einschiag-dar Ach:a- 10° nach imks m‘ld.iva&itsn

B Klglnster Spurkrelsdurchmesser nach DIN 70020: ohne Last

ohne Lenkbremse: 6,7 m nach links und rechts °g
_ mif Lenkbremse: 63 m nach links und rechis - = e
=", hierbef Vorderrader wie bel u), Hlnierudlse lm zum Ansdalag o
versd':wenkf. yE- ] ;



o T T g 00, e Bichae 6 200, 30 PS

i_ﬁés:h\i;indigkgilelj 77 bel 2000 Urmin dés Motors, ohne. Scmup'f-' '

o o A ot s T Geléndegruppe; ‘l Gang - 1:21 kmth vl - 0,338 m/s
P i e ki HIE . ..  2.Gang . 1,94 kmh - 0,524 mifs.
e P =, T b BEET L el 3Gang . . 341 km/h . 0,948 mfs
i j : oo w0 4Gang . 0 U 553 kmth 0 1538 m/s o
5 i e 3 : Strahengruppe: .~ 1.Gang . 438 km/h ... 1285 mfs
I S I E AR Y 0 | AT o o g it Bl M Gnng."-" 697 kmth - 1940 mss
1 it ] L S0 3.Geng . 1225 kmth . 3410 mis
] el Fo7 ol . = M (e ey 1990 kmth - 5,530 m/s
%- "] . Rockloufgroppe:  1.RGang .~ 218 kivh .. - 0,606 m/s
PRt B e o " 2,R.Gang 549 km/h - 0,970 mis
¢ 3, R.Gang - 643 k/h - 1,703 mfs
: 4 : _4 K-Gang .. %93 krr'u‘h_‘ ey 2,780 .mis
:Brém-_sén Ful}br‘er'nae wirkt med-mmsd\ als Irtnanbad(enbremSe auf Rﬂzelwellen

Feststellbramse: wirki mechanisch als Bandbremse auf Ritzelwellon
Lenkbremise. rechis und Ifniﬁs besandare Fu[;hebel :

- Kufyere Abmessungen Gréfte Héhe. :.*-_ ‘ohne Mdhwark 1723 mm
; i 1 ' o L mif Muhw&rk 1920 mm -
! Gréfite Lange: 4030 mm
: Gréhte Breite; . 1640 mm bei kieinster
! 2200 mm bei gréfiter Spurweite
v Bodenfreiheit, Mitte: . - 485 mm
bel e Spurwelie von Mifte: . . links 485 mm
| rechis 450 mm
i Bodenfrmherl unier Rahmenmhr, : 750 mm
Sifz Arf' durch Gummi gefaderfer Polsfersrlz. nach lmks avfklappbar

in Langsrichfung und Hohe verstellbay
Héhe gber Boden: 1200 mm und 1300 mm (enispr. DIN 9670) °

Entfernung det Rijckenlehne von derAnhangeschiens: 585— 620 — 655 — 690 mm
Lage zur Mifte: ‘in Schleppermlﬂe

Anh&ngeschtene Héhe bber Boden: . : ,23_5—'850 mm
im Dreipunkianbau -Lomenifefnung nach links: 3%90, 1x180, 2x90 mm.
nach DIN 9674 - ‘nach rechfs;- 3x90, 1x 180, 2x90 mm

Entfernung von der Achse: 880 mm bei 510 mm Héhe
Die Schiene kann durch Umslecken der Hubstangen als festa Anhéngeschiene
" eingestellt werden zwischen 270 und 575 mm (entspricht DIN 9670)

Anhéngerkupplung Hohe Gber Boden: - 740 — 785 — 835 mm |
. S ) Entiernung von der Achse: = 710 mm '
Abschleppkuppiung - {vorne) Héhe ber Bodsn: 860 mm (anlspuchl DIN 7456)
? Beleuchtung Ausfihrung: elektrisch, 12 Voll, enfspr. SIVZO
Gewichle (befriebsferhg, ohne Zusatzgewichie, ohne _Fahrer) -
- " ohne .- mif. Prifsche
Gesumlgamchl: 1913 kg C 2007 kg -
Achelast vorne: 434 kg 507 ky
- hinten: 1479 kg - 1500 kg
Schwerpunki Hahe Ober Standabisrie: 710 mm . 789 mm
' -Waagrechie Entfernung von ' - ari
- der Hinferachse: = 434 mm 700 mm
Kraftheber Arly hydmuhscher Blockkraftheber, System Bosch, wirkt auf den Dreipunki- .
= allec . anbau; ein zusatzlicher Arbel‘iszylmder wnrki ouf eine Hubwelle avf dem
AL -+ . Rahmen .
Prische . ‘Abmessungen: 1,722 1, 25xﬂ,22 m (2,35 m!)

Trugtahrgkeﬂ- 0,9t bei Transporten auf der Strake =
8,91 bal Trunspurlan auf dem Acker "

" Sonsfiges X Belahgungskruﬂ des Kupplungsfuf;hebels*- bkg
el N . ( _ Bremsfuhebels: - 20 kg, hierbei
Bremsverzégerung: .- 4,0 m/sec? - .
- (gemessen mit Siemens-Bremsmesser) . -

&% o
f
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i , 6 74 “ -‘ T L 'Fes,iNr_ ﬁﬂz_ E\id']er Gzaﬂ, 30 P_S ‘A o e T

Emstellung und Ausr ﬂmg ben der Prufung

o .5

Zur meung wurde gesie!li*. Sdtlepper Nr. G 58 925
gy - bnii Moior Nr 47 7&3

L -oMefer T Tl Ei'ns'pr'ifz,du;s‘a. Kuge,lflseher BF G 33 At
L0t v Einspritedruck: 145 abd
" Férdesbeginn: 20° woT, & d R Lo b
verwendeter Kroftstolf: -Shell Dleseﬂ:ruifsieff = e " F
J Spez. Gemd’rl bei 20°C:- 6,833 ngl ;
verwendeies Moferenal' Esso HD 20

Andere Ole, die die !edmlschen Erfnrdermsse ebensn arluilen, konnen nad’\' :
Angﬂbs det Herstellers eberquHs verwendet. werden i :

.. .Fahrgestell A Trlabrdder 9—36 AS Meizeler o’ Wil R e e
h e | et ;Luﬂdruck 15 - . et ol e - N = Y S
Gew.cm mit Fafger- b0 A TR T S TR =S e B e
: gesanf.;: . 1985 kg 2082kg - . 2895kg .
hinfen: ~ . 1552 kg -~ . 1578 kg: . ‘1856 kg
~ worne: - - 433kg | S04 kg " .. - 1039 kg
,Zugpunkihoha uber Boden: bei A 350 mm T e

_ _bei B -1-' C-k 7.54(1 mm
Bemerkungen. © o ozw den Gemchfsangnben 11 d k
A: Geralelrager ohne Frlisehe L
"Bt Geraletrager mif legrer Prﬂsche ‘
C: Geralefriiger mit beladener Prifsche " Y
Die bei den Zugmessungen Jeweils. erforderlichan Zusuizbelusfungen der

Vorderachse sind in der Tahells rmi den Ergehnissen: der Zugmessungan an-’
gdegeben.

Darmstadi, am 5. qu 1950

7‘?"77 4 |

r . y ¥ . F i =T
* Der oblge Tesi wn'd hiermll dureh mich anerkunnl Dle thria zugrunde liegends Prufung erfuigte nad‘l dan Bedmgun-

gen, die unfer meiner Mitwirkung ausgearbeifet wurden Disse sind den mebadmgungen der enisprad'ienden
. Inshiul'e underer Lander angqpul;l worden e : -

© . Bonn, um'8. Moi 1960

o

i Slegal rlas Bundesmmillerimm (W= o ol B 0 o T Im Aﬁ_ﬂl‘-ﬂg% IEW o i
i for. Ernﬁllrung. Landwlrfld'mﬂ und Forshn Ml s d i el gez. v. Waechier ~
i v " . ‘ I"
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Gemessene Werle -bel der vom Hersieller angegebenen Lelifung lNennIeIsmng] &

a=l

REXE

10,8 i

e

5, sa J ;

t'84-7

::_1?(. -.

Gemessene Werte mii hiidlslar eingeslel[lef Dtehzﬁhl ivo]l& Reglefspunnung]: i
: bei der hoehsfen Nuizlensfung ! ,

T4

108

556 "[V

'1 5-4 .

I

77

be: BS"l‘n der Nennlers‘!ung

EEERE

88

SO

ST

bei 40‘-‘/« der Nann.leisfung

Y 1'2:1

40

292 . ]

ST 11T

: beu'n hochsfen Drehmomeni‘

- 226

~ 1392

11 61

391 [ '.

)

744

Gemauene Weﬂe bel hercbgesemer Drehzahl [varminderla Reglérspunnung] k=

bei’ gunshgsfem spez Krufl’sioffverbraudq (Polpunklj

186

ok

‘['226

10,85 .

‘3,08 -

165

14,

: Gemessene Werte bel niedrigster emgeslalller Dreh:uhl [Leerluuldrehznhl] ..
ben Learluuf (ohne Le:s}ungsubgdbe)

746 |

758

0,420 |

14

746

bei 20% des Nenndrehmomenis, -

20 -

. 663

2,16

0593 |

. 297

LiSe 1)

bei hdchster ‘B‘elﬂsiu_ng :

T30

404

5.31 ]

i

14

"0,650 1%

; o .

Hod'isie Nuizlelsiung aul Netmalzustand (20°C und 760 mm QS) nach
DIN 70020 umgared'mel L

Opllmt!ler Kraftstotfverbrauch bei Leusiungsubgnbe md vollar Reglerspunnung
: 184 g/PSh bei 30,0 PS und 2000 Wmin
170 g/PSk bei 18,8 PS und 1200 U/min -

Raglerverhuiien. bleibende, vom Regler bawirkie, Drehzchlunderung bei Be- .

lastungséinderung zwischen oberer Leerlu&!drehzcrhl und dar Drehzuhl
bei hndwsler Nuleelsiung. 9,8"/ 4
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.7 Test Ni. 202" — Eicher'G 280,30 BS . ..
Tt o e Ulelstung an der Zapiwelle 7
) I S SO --‘Gemessene Werla der anfurellenlelsltmg _ _ : g
Lelsiung B bréhmhl T ’ Km'ﬂ'sinﬂverbmuch oL Mittlare Temp, | - "Bc!'rom.vsmnd B
© . Nz i YYY LN nz L Drehr_nameni ! s 1 b . Raum Lomm
e b= (T D kgm gk 1 _giPsh T O il
I 7 . bel der haﬂlﬂefn Nuhlelslung {Zapfw&llandrehzuhl enlsprichl DIN 9511) - ]
AT ]; 2000 . s | 358 T sse | L 22 |' ] _'11 748 -
- Hadhste Zapfwal[en-NuIzlelsfung aui Normulzusiand (20°C und 7é0 mm QS)
nach DIN 70020 umgerechnei 277 BSOUEEE ‘
- _ 2t Zugl;eislun'g,auf Betonbahn
| ; " Luflreifen: 9—36 AS Metzeler- ' Lufidrock: t5ate ~ . .-
| Leistung Zugkraff. Fahrgeschivindigk Motordrehzahl Schiupi \ " . Krafistofiverbraycs
Gq. R A F 1 Zz : v ; : N 5 R | e
: < I e kg © kmlhy - * Ulmin c gy ka'h 9/PSi
A) Geruieirqgar ohne Prdscha ; :
. Achslast mif Fl:ﬂ'nrer, hinten: 1552‘ kg
vorns:, - 433 kg T
Zugpunkihohe uber Boden 350 mm e -
_ 7 115 B H'e;‘d'ikllei‘shl-ng L
3.G* 19,3 . 1850 g1, LA 2052 - 178 523 n
4.6 229 o t48 4,94 2005 86 5,56 . 243
[s*] 225, 1625 3,74 2000 125 5,57 248
2.$ 236 1005 6,35 - 2000 6,9 1T 236
: ‘ : Hdghslzugquﬂ ' '
2.G == 2045 - - — —-— —
3.G L = 2000- — = — — —
B) Gerdietrager mit leerer Pritscha 4
Achslast mit Fahrer, hinfen: 1578 kg
voraer 504 kg,p °) 754 kg
Zugpunklhiihe tiber Boden: . 740 mm
: _ Hochsfleistung ]
3.6 | 214 2018 2,86 2600 134 556 260 -
Jae | 232 _ 1250 5,00 2002 6,8 5,57 240
.5 | 228 1613 382 2000 10,4 556 244
{25 238 1003 - 6,39 2002 58 5,56 ‘233
v _ - Hachstzugkrait ‘ '
2,69 - 2355 - - i ' —_ - — —_
& G°} C — 2193 - o —_ == — -
Q) Geru‘lelruger mit beladener Priischa g =2 . i X
Achslusi mit Fohrer, hinten: 1856 kg .. SN >
© vorne:. 1039 kg {. %
Zugpunkfhche gber Boden: - M0 mm e
- _ S * Hbdhstleistung - ) _
2.0 152 - '2505' e 1,57 2085 194 - 434 . 286
3.G 218 2020 291 | 2000 1,8 8,56 255
' LI - Hachsfzugkratt !
= XS el R T — - ] = - — TS e
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