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Bericht Giber die Technische Priifung Nr.102

des FAHR-Diesel-Schleppers D451
der Maschinenfabrik Fahr A.G., Goftmadingen, Krs. Konstanz

FAHR-Diesel-Schlepper D451

Der Schlepper wurde von der Herstellerfirma im Marz 1953 -dem Schlepperpruifeld zur Technisdien Prifung ubergeben.
Die Technische Prifung erlolgte nuch den Pryfregeln fir Ackerschlepper

Copyright: Kuralorium fir Technik in der Landwirtschaft, Frankfurt/s
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Beschreibung des Schleppers

Der Schlepper ist in notmaler Blockbiauweise gebauf. Die
Vorderachie ist vngefedert und pendelt um einen langen
Bolzen ohne weitete Verstrebung. Die Achsschenkel sitzen
an rohrformlgen Halbachsen, welche in das Rohr des
Achskérpers eingeschoben werden, sodal die” Spurweite
versiellf. werden kann, .

Der Motor des Schleppers ist ein stehender Iuﬂgekuhller
Deu%z-Drelzylmder-DleseImofer, der im Vierlaki nach dem
L'Orange-Wirbelkammerverfahren arbeitet. Die KohHuft
wird durch ein Axialgeblase gefordert, welches durch sinen
Keilriemen angefrieben wird. Die Spannung des Keil-
riemens reguliert cine federbelastete . Spannrolle. Die
Schmieiung des Motars erfolgt durch Bruckumlaufél, welches
von eirier Zahnradpumpe durch ein vom Drehzahlgesténge
her automatisch beldtigtes Spalifilter zu der Kurbelwelle,
der Nockenwelle und den Kipphebeln gefordert wird. Die
Ansaugluft wird in einem UOlbadfilier gereinigl. Die Kroft-
stoffeinspritzpumpe und der Fliehkraftverstellregler sind
Deulzer Bauarl, Krafistoffilier und Einspritzdisen Bosch-
Fabrikate. Der Motor wird durch einen 12 Vol Bosch-An-
lasser bei Zuhilienchme von Glihkerzen gestariet,

Die Kupplung ist eine Fichfel und Sachs-Einscheiben-
Trockenkupplung. Das Gefrieke, Hersteller Zahnradfabrik
Friedrichshafen, Typ A 17, hat 5 Vorwdrtsgange, 1 Kriech-
und 1 Rbckwarisgang. Dos Ausgleichgefriebe ist sperrbar,
Der Riemenantrieb wird rechts seitlich an dos Kupplungs-
gehduse angeselzt. An der linken Seie ist der Anbau einer
Kraftheberpumpe vorgesehen.

Die Betriebs- und Haltebremse sind mechcinisch befitigte
Innenbackenbremsen. ‘Der Fulibremshebel ist als Doppel-
pedal ausgebildel, sodaly die Befrichsbremse auch als
_Lan_kbrei'nse benufzt werden kann,

Mel;ergebnisse :

Die Besﬂmmung der Moiorlelslung erlolgt mit einer Schenk-,
diejeriige der 'Riemenscheibenleistung mif einer Junkers-
Wasserbrentse. Als Riemen wurde ein endloser Lederreib-
riemen, 135 mm braﬂ, 6 mm stark, verwendei Der Achs-
abstand der beiden Rlemens&lelben war 8,9 m. Der Riemen-
schlupf belrug bei den Messungen im Mitfel 1,5%.

Bei -dén Zygleislung-smessu=ngen-‘wi_rd der '_.Sd'llapiaer, durch
einen Mehwagen belasiel, Sie werden durchgefiihrt auf
eirier besonderen Prifbahn mit schwerem' Lehmboden bei
ginstigsten Bedingungen (Or die Haﬂfuhigkelf der Reifen,
sowie auf einer ebenen Betonsfrafe.:

Die Zugleistungsmessungen erfolgten mit dem serien-
mifiigen Gewicht des Schleppers, mit zusaizlicher Wasser-
fullung der Reifen und weilerer zusatzlicher Belastung der
-Tricbrader durch eiserne Gewichte. Um hei den Zug-
leistungsmessungen im 1. Gang ein Aulbéumen des Schlep-
pers zv verhindern, wurde die Vorderachse zusdtzlich be-
lastet, |

Die Ergebnisse der M'es.su.ngen‘sil_'id in den beilisgenden
Zahlentabellen und in den Kurvenbléffern wiedergegeben.
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Abmessungen und Ausriistung

Schlepper Hersfeller: Maschinenfabrik’ FAHR AG. Golimadingen
Bezeichnung: Dieselschlepper DAsL -
Bavari: Block

- Motor Herstelier: KLUCKNER—HUMBOLDT-DEUTZ AG,, Koln-leu}z

Bezeichnung: ' F 3 L 514
Art:  Vierfaki-Diesel mit Wirbelkommer '
angegeb. Leistung: 45 PS bei Drehzahl 1600 U/min.
Zylinderzahl: 3 .
Bohrung/Hub: 1107140 mm, Hubraum 3,99 Liter
Verdichtung: 17,3:1
Anotdnung der Zylinder: stehend in Reihe
Ariordnung dér Kurbelwelle: -in Fahrzeugléngsachse
Nach Angabe des Herstellers verwendbare Krafistoffe:
_ handelsiibliche Dieselkrafistoffe
Krafisfoffpumpe: Deutz.
Einspritzdiisen: Bosch DNOSD 211
Einspritzdruck: 125 .afii
Regler: Deulz-Fliehkrafi-Verstellregler
Luffreiniger: Mafin & Hummel Olbadfilier LOZ 4,5—28
Schmiering:© Druckumlaufschmierung mit Zghnradpumpe
UOlreiniger: Spolffilter in Druckleitung Maonn & Hummel JT 2—07/8 °
Schmierslvorrat: 9 Liter ~
Vorgeschriebener Ulwechsel nach 100 Sfunden :
Kihlung: Luftkbhlung mit Axialgeblése ]
Anwerfen des Molors durch elekir. Anlosser, 12 Volt
bei Yerwendung von GlGhkerzen: .
 Beru 294 Ge, Stella 3C VCLT 1,7 R, oder Bosch GS 2 D 30
Krofistoftbehalter, Inhall: 65 Liter

Kupplung Hersteller: Fichtel & Sachs, Einscheiben-Trockenkuppiung Type G 30 K
betatigl durch Fubhebel
Getriebe Hersteller: Zahnradfabrik Friedrichshafen Typ A 17
Gangzahl: 5% 1 Kr. 1R _ '
Geasamtijberseizung:
{.Gang 106,5 : 1 5.Gang 19,0:1
2.Gang 66,5:1 R.-Gang 853:1
3. Gang 457 : 1 Kr.-Gang 2050 1
4. Gung 31,0:1

Gefriebedlvorrat: 35 Lilar ‘
Vorgeschriebener Olwechsel:  jahrlich
Ausgfle-idngelri_ebesperre: vorhanden

Riemenschelbe Druchmesser/Breite: 3207226 mm
Ukersefzungsverhélinis: 1,33 : 1 .
Drehzahl: 1200 U/min. bei 1600 Wmin. des Molors
Riemengeschwindigkeif: 20,1 'm/s
Lage am Schlepper: rechls, -seitlich am Schlepper
Ausriickbar: - durch Handhebel -

Zapfwelle Abmessungen: Keflwellenprofil 29.x 34,9 x 8,7 DIN 9611
_Ubersefzungsverhdilinis: 2,72 x 1
Drehzahl: 587 U/min, bei 1600 U/min. des Motors
Antrieb: unakhdngig vom Wedhselgefriebe
Lagemafie am Schlepper: 748 mm iber Boden in Schieppermitie

Lavfwerk Triebrader, Zahl: 2

Grdhe: 13—30 AS
Spur: 1500/2000 mm

Gelenkie Réder, Zahl: 2
Gréke:  6,50—20 AS Front
Spur: 1500/2000 mm_
Lage: vorn

Radstand: 2100 mm-
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I.enkun_g

Cve!dlwlnilig keifen -

Bremsen

Aulere Abmessungen
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Vlcganunhﬁngeklcue

Beleuchifung

Gewichte

S.ﬂmerpunkl
Kraftheber

Sonsliges

beiatigt durch: - Hondrad
wirkt auf: Vorderrdder i
kleinsfer Spurkreis-Durchmesser nach DIN 70020;
ohne Last, aufere Spur: - 83 m n. ks, 84 m n, rechts
ebense mit Lepkbremse:  7,4m n. lks, 7,.2m n, rechis.
hierbei Einschiag des Lenkrades: 234 Umdr, m. Iks, 2 Umdr. n, rechis

bei 1600 U/mm, des’ Moiors 1.Gang . - 3,89kmth 1.08 m/s
2.Gang 6,23 km/h 1,73 m/s
3. Gang " 9,08 kne'h 2,52 m/s
4. Gang. 13,36 km/h 3,71 m/s
5 Gang 21,59 km/h. 6,05 m/s.
R.~Guang 4,86 km/h 1,35 mfs
Kriech-Gang 2,02 km/h 0,56 m/s

' Handbremse, wirkt auf: ~Gelriebe als Inneénbackenbremse

Fulbremse, witkt aut. Hinlerrader als Innenbackenbremse
Lenkbremsen: verhanden

Grahte Héhe m. Auspuff n. oben 233m Houbenhhe 1510 mm
Grohfe Linge! 3,66 m
Grafte Breife . 18Tm
Bodentreiheit: ‘Mitte; 418 mm
Bodanireiheit bei 3 Spurweite von Mitte: 418 mm -
Art:  Blechmuldensiiz mit Blettfeder

Héhe Gber Boden: ) 1280 mm
Entfernung der Ruckenlehne von der Aphéingeschiene: 660 mm

Lage zur Miffe: in Miffe . j

Hohe Uber Boden:
Lochentfernung -nach links:
Lochentfernung nach rechis:

“awf 446 mm und 625 mm verstellbar
405 mm schwenkbar
405 mm schwenkbar

Enffernung von der Achse: 1060 mm
Héhe Gber Boden: hinten 870 mm vorh 657 mm
Entfernung von der Achse: 725 mm

Ausiahrung:  nach SIVZO, 12 Volt mit Fernlicht

Befriabsferﬁg, gesamt: -

ohre Zusatzgewichle vorne: 881 kg
ohne Zusatzgewichte hinfen: 1679 kg
" Zusafzgewichie hinfen: 540 kg
waagrechfe Entfernung von Hinferachse: 740 mm

Art:  slhydroulisch

Betafigungskraft des’ Kupplungsfuhebels: 30 kg
. des Bremsfufjliebels: 64 kg;
hietbei Bremsverzdgerung: 3,8 m/sec’
(gemessen mit Siemens-Bremsmesser)

Einstellung und Ausriistung bei der Priiffung

Molor

Verwendeter Kraftstoff:.

Zur Prufung wurde gestellt Schlepper Nr. 15046
mit Molor Nr. 1473568/70

E’insprilzdi-‘:se: Bosd'l DNOSD 211

Einspritzdruck: 125 alir

Einspritzeitpunki: S 230 voT.

Shell- D:eselkrailsioﬂ
Spez. Gewicht bei 20°C: 0,835 kg/Liter

Verwendetes Molorendl: Shell X 100 SAE 20 %)

2500 kg ohne Fahrer
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Fahrgestell
. Lufidruck: 1,5 ate _
Gewicht mit Fahrer: A : B c
— gesamt: 2570 kg 2932 kg 4539 kg
- hinten: - 1700 kg 2063 kg 3688 kg
vorn: 870 kg 849 kg 851 kg
Zugpunkthdhe iber Boden: 820 mm
Bemerkungen - zu' den Gewidhisangaben: -

A: serienmihiges Gewicht des Schleppers

B: wie A und Triebradreifen mit Wasser gefilll

C: wie B und weilere Belastung durch eiserne Gewichte 7

*) Andere Schmierble, die die technischen Etfordernisse fér ihre Eignung ebenso
erfullen, kdnnen nach Angabe der Motorenherstellerfirma ebenfalls ver-
wendet warden.

Avuf Grund der 'gemessaneﬁ ‘Motordauerleistung kann die Leistung des Schleppers mit 45 PS ongegeben werden:

Marburg/Lahn, den 2. Oktober 1953

N Ve%f'

Der obige Test wird hiermit durch mich anerkannt. Die jhm zuéfﬂndeliegande Priifung 'erfclgle‘ nach .den Be-
dingungen, die unter meiner Milwirkung auvsgearbeitet wurden. Diese sind den Priifungs-Bedingungen d'er.‘enf-
sprechenden Institute anderer Lénder angepalfyl worden.

Bonn, den 5. Okfober 1953

: gez. H. von Waechfer
_ Siegel des Bundesmimisteriums for i

Erndhrung, Landwirischaft vind Forsten

Zahlentafel

: Motorlelstung
Leistung " Drehzahl Drehmoment Kraftsioftverbrauch Mittlere Temperaturen . Barom -stand .
Nm n- Mall B - 2] © Wasser. Luft mm
PS Ujmin . mkg kg/h a/Psh et LM Es as.

_ ~Daverleisiung 13— W
456 t594 | 205 | 908 199 | = 20 | 7

‘

) 4 : 85% Daverleistung , -
388 1608 73 743 191 = T 741

_ 4D°In Duuer]eisiung
183 | 1620 | 81 | 432 236

= A R T [ A

Daverleisiung bei Normealzustand: 465 PS
Optimaler Kraftstoffvetbrauch bei Teitlast: 191 -g/PSh; bei Vollast: 196 gIFSh
Drehmomentenanstieg:  8,1% bis n — 1100 U/min.
Raglerprufung' Bleibende Brehzcthlanderung 3,1%
Voribergehende Drehzuhlunderung 3,1%
Kruﬂsfo{fverbruudi in Laerluuf bei n= 530 Ulmm 1 058 kg/h

Rlemenscheihendauerleiﬂung

~

22 15930 et = 8,77 208

- _' 2 \ 741 -

Riemensd'ne‘.ibanlei's‘lun‘g‘.bei Normolzustand: 43,5 PS .
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Achslast mit Fd_Hrer:

Zugleistung (Seriengewicht)
hinten 1700 kg; vorn 870 kg; *) vorn 1350 kg

Lelstung ~ Zugkrafl Fahrgeschwindigk- | Motorendrehzahi Schiupf . Kraftstotfverbrauch
=] §§ kzg' 'kq-:jn ' Ullr‘nin : A p kgB,Fh } _g.llg-Sh
: ; ‘ Hachstleistungen auf schwerem Boden . ] -2 ™
L) BT T 2180 2,86 e 24,6 6,52 262
2. 34,7 1850 506 1600 16,9 9,08 262 -
3. | 368 1240, 7,99 1598 84 9,06 246

' s " Leistung auf schwerem Boden bel 40% der Motordauerleistung '
2| w2 ] 7 | ser | ez 55 [ 437 | 269
i, _ Héchsizugkralt aui schwerem Boden
] R - 08 e~ o> - M= ™
_ Hochstleistungen auf Befonbahn
1. 31,3. 3000 2,81 1596 28 9.03 288
o4 /355 1863 514 1598 121 9,10 257

IEN T 1280 778 1596 80 9,06 245

| ' Hochsfzugkrail auf Betonbahn
1.9] - 3070 | = | —- | = T =
[ Zugleistung (Tricbradreifen mif Wasser gefill)
Achslast mit Fahrer: hinlen 2063 kg; vorn 869 kg; *) vorn 1350 kg
Hochstleistungen auf sehwerem Boden !
1.%) _ 27,3 2610 283 1609 25,4 7,90 - 289
2. 36,2 1850 5,29 I 1601 12,6 2,08 251
3. 374 1240 814 - 1605 7.8 9,07 243
" "Hochsizugkraft auf schwerem Boden
o0 A S I T R [ =] =
Héachstleistungen auf Betonbdhn _

R 3000 2,98 ' 1600 182 9,03 273
2. 36,3 1878 5,08 1595 10,1 9,08 250
3. 37,5 1285. 789 1598 69 9,08 242

. o Hédhstzugkiaft auf Bélonbahn_ ]
1.4] - | 3260 — = | -— | - | -

Zugleistung (Tricbradreifen mit Wasser gefillt und zysatzliche Belastung. durch eiserne Gewichfe)‘-
. Achslast mit Fahrer:  hinfen 3688 kg; vorn 851 kg; *) vorn 1350 kg
vy _ Héchstleistungen auf schwerem Boden )

1.9] 34,8 2985 e 1601 153 9,08 261
2, 36,3 1793 545 1602 8,0 9,08 250
3. 374 1237 8,18 1602 .58 9,07 242
e g : Hédrsiiugkrpfi auf schwerem Boden '
W= ] e =5 o[ R, ] e

. Hochsizugkraft auf Betonbahn 7
1.*): . 3541 3005 3,15 . 1602 12,2 9,00 - 257
2 | 387 1853 | 533 1599 74 9,05 247
. | a7 1287 7,92 1597 47 9,04 239

[ j i _ - Hachstleistungen auf Befonbahn .

B i ES [P — = | =i o

Luftreifen: 13—30.AS Conti T 4, Luftdruck 1,5 atis
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