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Ueberse?zungwernaltms cmmnwn? |
Normaldrehzah!: ... .U/min. {
Antrieb: aw...
fage am Schlepper:
iMéhwerk Mdhbalken: i,
Lage des Bain'en,' wiachen fden idern real Phar
Lage der Kurbe! 14 nk .“itte 650 vo hae ,
Antrieb: upnoun gehsaleairiabe du
Uebe: sefzungwerhaiz‘ms ;55 1
Normaldrenzghl: “5t U/min.
Sicherheits Kuaplung urchk dsibgoheibunsptri
Hauﬁverk Triebrdder, Zah( n
! GroBe:’ erlufirelfen 8,U0-240,
‘i Spur: mm

Vorderrider, Zah‘ "'
Qrofle: 4,5 =17,
Spur: o mm

Radstand: = m
lenkung  betdtig? durch: T,
wirkt aaf {ordas
; Kleinster- iﬂ/endekrefs dat’bmpsser

ohne Last, duBlere Spur: °..% m
ebenso mit lenkbremse: --m
hierbei Einschlag des lenkrades: 4% ~.

]
Geschwin - 1. Gan 5 kmsh -.‘;f m.%
digheiten bef 2. aang a5 hkmsh S mAs
Normal- 3Gang 7, km/h m/fs
drehzah! ¢ Gang Y.L kmsh T, =k
in 5 Qapg ~-=~ kmsh -~-~-m/s
leerfahrt £.Gang -~-~- Kmh - -m/.’f
E Qang <535 kmah
Gang kmh m/fs
remsen  Handbremse, wirki auf: ‘suziste,
FuBbremse, wirkt auy: ~visLiiocr,
uhere Grofte Hohe: .7 m
Abmessungen ¢« Ldnge: 5 m
! n  Brefte: L, m
! Bodenfreikeit, Mitte: nim
i " Jeite: 7. mm
unter Mahwerk: 170  mm
t3i2 e , ;:_“- itz.
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i von der Anhdngschiene: mm
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Beleuchtung Ausfihrung: bl
Gewichte  betriebsfertig, gesamt: 15 = kg(einschl ---- kg Zusatzgewichtel
' - vorne: kg
hinten: . kg
Zusafzgewchte - kg
e |
Gleitschutz Arf’: Jnantzgraiferrider, |
Gewicht: kg
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Dle &ygzkétuns des Schleppers,

Ledienungsanleitung,

Zum Senlepper wurden pwel Fedienungsan191tu9gen mitgeliefert:
eire Tir den Motor und eine fur die Ubrigen Teile des
Schleppers,

Die Bedienungsanleitung fur den Lotor{ven Humbolét-Deut:)

entk&lt H

a} FPrklarungen tker die Arbeitsweise des lotors und iiber die

Wirkung der Linzeltsile,

b) Anweisungen iiber das Anlassen und cen Fetrieb,

t) Anleitungen iiber den Betrieb und die Imsiandhaltung.

é) eire Stbrungstafel,

Die Fedienungsanleitune zum Schlepper{von Fenﬁt) enthiillt le=-
diglich ganz kurze Himwels~ auf die FPflege und Zedicnung des
Schleppers,einige Verkehrsvorschriften und Anweisungen iiber
das Verhaliten bei Reklamatiomen und Keifenschiéden,

rsa*zteillistgg&

®e sind ebenfalls zwel Xrsatzteillisten nitgegeben wordern.
Sowchl in. der fur dey Wotor(von Deutz),als auch in der fir
den Schlepper{von Fendt) ist ¢ie listenmibige Auffunhrung der
ninzelteile durch Zelchnungen anschaulicn erganzt.

Die Bedienungsauleitung fiir den Notor enthalt alles Wisgens-
wer*e.’ﬁinire Zeicnhnungen erganzen die Texte.Die Anleitung
fur den Schlepﬁer ist zu kurz € gehalten.Rine Zusammenfassung

belder ware ermunscht.

Werkzeug.
Uas den schlepper mitgegebene Werkzeug ist gut ausreichend,

Irsatztelle.
Finige ¥leinere Ersatzteile sind mitgeeben worden, wie
Lolbenring,Sicnerungsringe,Dicntungen und Kettenglieder,
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Preis des Schleppers : BEM. 3728,--
Der Schlepper ist hierbel ausgerilstet mit:

Hiemenacheibe, elektr. Ilchtenlage und vollstiindigem

Grapmihwark.

e







Xaver Fendt & Co.

MASCHINEN- UND SCHLEPPERFABRIK
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Das Dieselrof3
beim Ackern

Das DieselroB
beim DuUngen

Das Dieselrol
beim Mahen

Das DieselroB
beim Ernfen




Der Vierjahresplan vnd die Erzeugungsschlacht
bedingt die Motarisierung in der Landwirtschaft

Unbedingte

Betriebs-
ficherheit

5 y

Kundendienft ; Einfache
und fchnelllte e ﬁ-‘ b 1 N = jedoch robufte

Erfatzteil- / e _--._.. — Konftruktion

Belchaffung /

Einfache Billighe

_Ber.lieqyng : Betriebs-
mit Gewahr fur Unterhaltungs-

lange Lebens- Kolten
daver

Fiir diese 5 Punkte biirgt das

,Dieselro3 F 18

sewie unsers 10}#hrige Brfalirung im Boav von Kleinsdhleppern



18 Technische Daten in Normalausfuhrung:

MOTOR: Deutz-Volldieselmotor 1Zylinder-
Viertakt 15 .17 PS mit 2 Einspritzventilen,
deshalb bei jeder Witterung ohne Zind-
papier anlavfend. Ausziehbare Zylinder-
buchse, Drehzahlverstellung v. 800 1400 M.

EUPPLUMG: Starke Einscheiben-Trocken-
Kupplung uvnempfindlich.

wE‘li{ui“:‘lF. Besonders starke Speziajous-
fohrung aus Chromnickelstahl,vier Vorwdrts-
génge, ca. 3, 5,8, 0.15km, ein Rickwdrtsgang,
Untersetzungsgeiriebe mit Differential
Ausgleichgetriebe und Steckachsen, stérkste
Awustithrung aus Chromnichelstah! aufKugel-
lager, im Ulbad laufende Blockkonstruktion.

VORDHEEACHSE: Stark bemessene, auf
Kugellager lautende Schwingochse.

BREMSEN: Fullhremse ouf beide Hinter-
réider stark wirkend, Handbremse ouf
Gretriebe, feststeilibar.

STEUBRUNGE 1 Leicht nachstellbare kréftige
Schnedkensteuerung in Oel laviend, mit
gehdrteten Kugelgelenken bei Siofi- gnd
Spurstange.

BEREFUMG: Stohlscheibenréder mit Luf
reifen. worn 500- 16, hinter Spezial-Trok-
toren-Cellinde-Ackerbereifung 8,00-- 20 mit

S n_muu 101 N 0

= RIEMENSCHEIDE: 225 mm Durchmesser
o

‘ = [ . M0 iom breit, 800 1400 Umdrehungen Min,
[I l Ilﬂ“[lll [l”| ”I 1LE|1H1|5? "I MBEHAMTRIEE: Kugelgelagert im Ulbad

ST lauferd, bei Hemmungen automatisch aus-
Jllll..r-“— —

schaltend, besthewiihrte Konstruktion.
L L iy e
mn!"l“h]] BALKEM: 47, FuB,,: Spezialousfihrung

BE&‘.EUL'H}"JFQG: Normal-Karbidschein-
werfer, auf Wunsch wlekirische Anloge mit
Dynomo und Botterie.

GEWITHT: ca. 1500 kg,
Diesalro® F 18 Gefriebeblock . PREIS BB WERK:

Das Dieselrof} ist als Blockkonstruktion ousgefiihrt und kann gegen Mehrpreis mit Belastungs-
gewichten, Zusaiz-GreiferrGdern, Ackerkeften, Moorverbreiterungen, Avfsatielvorrichiung,
FOhrerdach, Handablage, Doppelbereifung und Differenticlisperre geliefert werden,

Die durchschnitilichen Sefriebskosien steiien sich auf 20 30 Pifannig die Stunde,
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Priifung u’ FMotorleistung |
i L T i Rl T uw-I :
Motor- | /\m cstoff- | Mittlere Barom.-
, Leistung | drehzah!| verbrouch  Temperalur | stand | !
H - n 14 b Mas*'er! Lu); : ;
| P3| Ui | kesh jglPSRL R (K| mb b |
g P r/och ?uz*?‘yng (2;‘?"17. ;
| - - e ; T :
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| PG, 7 T 13% | Byu | 23 | ; 20 LB | :
i i i
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.=‘ *- . . p
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g Yol ok {
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g Fanr- | Motor- j Kraftstoff- ! i
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{ , z e \ s | b o i
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Verieilung des 16 PS Fendi-Schleppers
nach der Umfrage 1938
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e

L L]
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Erntezeiten:Sommerung
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2. Ackerbau:
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soarbeitskrifie:

S3téndige 4rbeitskréftie:
im Jahr.

Zusdtziiche Arbeitas
krifte leisteten
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Dcheen 2

Zugvieh je 100 ha
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ek lenperyriii{eld Fornim

richit {iber dem B g3 Auschluluntersuchung,

Votor: elosandfrei. Abnutgung elehe Nessung. MnlaBventvil

sturk susgeschlsgen, mud nachgeschliffen, besw. Hachge-
frist werden, '
Ventilechidte gut.

Kup-elung: einwandfrel.

Getriele: kodnie Abnusgong feststellibas.

Yihaatried: In Urdnung.

Pli areatiel: elowaadfrul,

Histeraohau: @inszndfrei.

Bretden: gotriage Avantzung.
Steurung: lenkflnger-Buchsen susgeschlugen, swel Leufringe

fir die Flihrung susgelaufen. Gunee Steurung wird
durch stirkere ersetzt.

Vorderaahse: Pendellager in der #itte der Achse Gliederbolzen—
gewinde ausger ssen. (rleitsteine abgenutzi, Achs-
achenkelbolean mit Buchsen leicht nusgeschlagen.
Wirrd erncuert.

Hol i enkette: Die Abnutsumg der Hollenkette (., .9 om Je Glied)
iet gering.
(Deprelrollenkette nit 150 Gliedor.
li&nget gestaught -~ 2261, gestrackt: 2277 mm)

T,aufzeit bis zur Untersuchung TH2 Stdn.



bl

Fenat ~ 2ieselrel,

Stcyuneger und Reparsturen,

¥aga 133 Gtén, ¥otor syrimgt nicht  Tumpsnsiifel kiermt,rachge-
. arheltet,

Tach Y55 3tdn, Totor klapft etark, Tauptduse arbeltet nientg in
Gasil gereinigt.

Hasn 3558 Srdn,

¥oter klepft stavri, HZeupteiize arbeitet wicnt;evrst
aeveinict, spiter ernsuert.

Ziseh 531 StdnsKolbenboden abge- Yeue lolben einzebsut,
rissen,
izl | dniersuspung Y93 Stdn,
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Aunbesuartelten ¥,

urtelweile: Arteitssait: &) Eimatan
Tinkes Senmngrad abneshoen,raclites Hehwungrd almenmmen
und Burhelwelles nuoh linke heveusziehsn,

gtor: Arbeitsselit; 6 Vinuten,
Deyr Noter let mit 4 Senrauben aufl den Senlepperratinen auf-
gepcnraubt Jinch Iisen der 4 Schreuben kono der otor sbge=
noben werden, ' iet nnch ocben,veorn rechts und links Trei,

Kupplungg  Arbeitoxeit; 10 Mimiten,
unachet Keltepkasten und Jetie nivenmmengdann Jentiusedegicel
seitlich abpehnen und Kupplung h:.--'im:;ziul'uu.
ureinpandoernanne doxr fupplung: £ Jouten,

detrlieling Avbheltamedt; E& Wimiten

S Getrivhedeokel r-‘.it doh: ltht'i__-:Ll.- obnehgn Jinke Jeite Fedel
Ingerdeckel abuehnen nlt Getriel u»'r':"*uu donp kunn Houptwelle
mit den Twchnelridarn nagh links herau .,_'.LIH.-P...--.L,!.II werden,

die zwnite Telle sunzubauen,mul rechts das Zuppiunguges
hiiuge abgenorssn werden, Zunllohst Jupslungsthebel ..'Lr.um..an,
Mabtupenahrsulien abschriuben, Hehsuise abnehsen, by 1;,' g8
wielle nagh rechts Naraunkal wn,cwelte Cetriebewalle mc'ﬂ
1inks hersuastonlagen nadery noth oVen hersusneh=en, araufl
dreitte Getvlobowelleliclomriscang) nach links heraussohl)a.
gen,tatriete nhih glen herRusnen an,
it eiver d,czialverrichting gent der Ausbau der zwal ten

d dritten Gstrisbewslle ot iputen sehneller,di dann

1 Xaxe renipute nieht alvebout werden braucht,
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Fendt - Dieselrol,

Traatsteiloreise,

1 Setz Xolbhen und Oelabstreifringe
Zylinderbuchae

lagerschale fir Pleuel

Kurbelwelle

minspritzdise  (kompl.41,25)

Zinlagventil

Auslagventil

Yu plungsscheite(lessinsdrahtrewebe 21,50)

7o0llenkette {Duplex)

£,45
42,50
11,90
75 o
11,25
4,30
4,30
14,80

BS, A0

"
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