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. (16) RAUISCHHOLZHAUSEN

'SCHLEPPER - PRUFFELD MARBURG

Bericht iiber die Technische Prifung Nr. 170
der Fendt-DieselroB-Schlepper F 17 L und F 17 W, 17 PS der Xaver Fendi & Co.,
Maschinen- und Schlepperfabrik, Markiqbérddrfl_l\llgiiu

1

Der H'ers_té!‘le.r meldete den Sch.lepdper im November 1956 béiﬁ Schle rerpriiffeld zur Teeh.nisden Prufung an. Die
ot L Prifung wurde nach den Pri‘lfrege}n fisr Ackerscg epper durchgefohrt ;R

Der Fendi-Dieselrofi-Schlepper des Baumusters F. 17 kann sowoht mit emem luftgekihlien, als quch mit einem
wassergekuhlten Dieselmotor ausgerustet werden. Die Typbezeichnung des Schleppers ist dann: entweder
F 17 L oder F 17 W. Es wourden beide Motoren gepruft. Die Zugmessungen erfolgten jadoch nur mit dem- mut luft-
gekohiten Moteor uzuﬁgerus’fe’_ren Schlepper. Eine Prifung der Zugleistungen. des Schleppers mat dem wasserge-
“gekuhlten Motor ertbrigt sich, da beide Motoren sowohl in der-Leistung als duch in der Prehzahl gleich sind,
das Getriehé die gleichen Ubersetzungen aufweist und auch die Gewichte beider Schlepper nur unwesentlich
voneinander abweichen. Die. Ergebnisse der Zugleistungsmessungen mit dem. -lep F 17 L gslten somit auch fir
den Typ F17 W. Die Ergebnisse der Pr‘t'.‘lfung des wclfssEr_Igekﬁhlfen,MOfors sind als Erganzung dem: Profbericht des
2 . e : Schleppers F 17 L angefiigt. il LA (P
Copyright.- Kuratoriom for Technik in der Landwirfschaft, Frankfort/Mm.
Bezug der Berichte durch: Verlag H. Neureuter, Monchen-Wolfraishausen
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Béschreibun-g des Schleppers

Der-Schlepper ist i in normaler, B]ockbuuwewe gehau’r. Als
Vorderachse findet eine Pendelachse mit querliegender
Blattfeder Vemendung.

Der Iuﬁgekuhl’re Motor ist sin Zwetzyhnder Vierfakt-

Dieselmotor Typ AKD 311Z der Motorenwerke Mann-"

heim (MWM) und arbeitet mit direkter Einspritzung des

Kraftstoffes in. den Brennraum des Kolbens. Die. Kihiluft -

wird durch ein Axialgeblése gefordert. Die Kraftstoff-
Einspritzpuinpe und die EinspritzdOsen sind Bosch-Fabri-
kate. Der Fliehkraft-Verstellregler ist von MWM herge-

stellt. Die Triebwerksteile des Motors werden durch’

. Druckumlaufol von einer Zéhnradpumpe aus geschmiert,
deren Saugdffnung ein Siebfilter vorgeschaltet ist; in der
Drucklei-tun_g ist ein Spoltfilter angeordnet. Die Ansaug-
luft wird in sinem Olbadfilter gereinigt. Der Motor wird
durch einen elekirischen '12-Volt-Bosch Anlasser ohne
Starthilfe angelassen.

Die Kuppling ist eine Fichi’el & Sachs-Einscheiben-
Trockenkupplong. Das  Getriebe eigener Konstruktion
weist 6 Vorwdaris: und 2 Rickwéirisgiinge ouf. Der nie-

derste Gang mit 0,534 m/s bei voller Motordrehzahl ist
ols Kriechgoung avsgebildet. . Das Ausgleichgetriebe st

mit Hilfe eines federbelasteten Fufthebals sperrbor, Der
Riemenscheiben-Winkelirieb wird auf die Zapfwelle auf-
gesetzi. Lleizfere kann mit einem Zapfwellenschutz nach
DIN 2618 E versehen werden. .

Die Beiriebsbremse wirkt als Innenbackenbremse auf dis-

Hinterrider. Der BremsfuBhebel ist gefelli ausgefiihrt, so

daBl die Betriebshremse duch als Lenrkbremse benutzt
werden kann. Fir die Straflenfohrt missen die beiden
Hebel durch einen Steckholzen. gekuppelt werden, Die
Feststellbremse wirkt als Auﬁenbcmdbremse auf dre Vor-
gelegalwelle tes Getriebes.

Die Messungen

Die Motorenlsistung wurde mit einer Schenck die Rie-
menscheibenleistung’ mit einer Junker&Wusserbremse
gemessen. Als Riemen wurde ein  endioser S;eglmg-
Extremultus-Riemen, 80 mm breit, 5 mm stark, bei einem
Achsabstand der beiden Riemenscheiben von 4,0 m und
einer Dehnungsspannung des Riemens von 1.5Y% wver-

wendef. Der Riemenschiupf betrug bei den Messunlen
im Mittel 0,4 %/

. Bei den Zugleistungsmessungen, die auf siner besonderen
Prifbghn mit schiverem Lehmboden bei gunsfigsten Be-

dingungen fur die Haftfahigkeit der Reifen und auf einer
sbenen BetonstraBe durchgefthrt wurden, wurde der
Schlepper durch sinen MeBwagen belastet. Der Schiepper
hatte hierbei (A} das serienmiiBige Gewicht, {B) Wasser-
fullung in den Triebradreifen und {C) weltere zusdtzliche
Belastung der Triebriider durch eiserne Gewichte.

Die zahlenméfiigen Ergebnisse sind.in den beiliegenden
Zahlentafeln und in den Kurvenbléattern wiedergegeben.

Abmessungen und Ausri.-isiun-g

Schlepper Hers’reller Xaver Fendt & Co., Markfoberdorf (Allguu)
Bezeichnung: F17LK :
Bavart: Blockbquu_rt

Motor Hersteller: Motoren-Werke Mannheim AG, (MWM), Mannheim

Bezelchnung AKD 311 Z

Art: Viertakt-Diesel mit Brennraem im Kolben
angegebene Letsfung 17 PS bei Drehzahl 1980 U/min

Zylinderzahl: -

BohrunlfHub 90/110 mm, Hubrﬂum 1,40 Llfer

Verdichtung: 19 : 1

Anordnung der Zylinder: s’rehend in Rerhe
,Anm-dnung ‘der Kurbelwelle: in Fuhrzeuglungsnchfung
Nach Angabe des Herstellers - !
‘verwendbare Kraftstoffe: hundelstlbhehe Diesalkrnﬂstoffa
Kraftstoffpumpe: Bosch PFR 2 A 6575
Einspritzdisen: Bosch DNO SD 126 . -

Finsprifzdruck: 125 atli -

Regler: MWM-Flichkraft-Verstellregler
Luftreiniger: Olbadfilfer, Mann & Hummel LOZ 2 V 64
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Test Nr. 170

Schmisrung: Druckumloufschimierung mit Zahnradpumpe.
Olreiniger: Spaltfilter, Mann &. Humme! JT 2—13IB
" Schmierslvorrat: 4,8 Liter :

Vorgeschnebener Olwechsel: nach 100—120 Siunden

Kohlung+ Luftkithlung durch Axialgehlase

Anwerfen des Motors durch elekirischen Anlasser 12 Vol

Kraftstoffbiehalter, Inhalt: 28 Liter

Kﬁlﬁ"““ﬂ Herstelter: Fichtel & Sachs, Emschelben-Trockenkupplung K12
ol betédfigt eurch. FuBhebel

Getriehe Hersteller: Xaver Fendt & Co., Markioberdorf (Allgéu)
Gangzahl: 6 vorwérts und 2 rickwérts

Gesctrnf Ubersetzung:

1. Gang 222,50 5. Gang 3500 : 1

2. Gang ]41,80 1 'l 6. Gang 2160 : 1

.3. Gang : 1 1. R Gang 19550 : 1

4. Gang 5490 1 | 2 RGong 4825 ;1
Getriebedlvorrat: 16 Liter . '
Vorgeschriebener Ulwechsel nach 500 Betriebsstunden
Ausgleichgetriebesperre: vorhanden, betatigt durch federbelasteten FuBhebel

Riemenscheibe Durchmesser/Breite - 226/150 mm
Ubersetzungsverhdltnis: 1,5 : 1
Drehzahl: 1320 U/min bei 1980 U/min des Motors
Riemengeschwindigkeit: 15,6 nvs.
Lage am Schlepper: hinten links, Riemenzug nach rlickwérts
Ausriickbar. zusammen mit Zapfwelle

Zapfwelle Abmessungen: Kenlwalle'29x349x' 87 DIN 9611, Form A
Ubersetzungsverhiiltnis: 3,75 .
Drehzahl: 528 U/min bei 1980 U.lmrn des Motors
Antrieb: Drehzahl nur motorabhéingig, nicht gangabhéingig
LagemafBe am Schleppér: 680 mm tber Boden, 84. mm links von
Schleppermitte

Mihwerk Hersteller: Xaver Fendt & Co, Marktoberdorf (Allgéu)
Mé&hbalkenléinge und Fabrikat: 45 und 5, Busatis
Lage des Balken. rechts seitlich am.Sehlepper
Lagemafe. der Kurbel: 310 mm Gber Boden, 277 mm links von
Schleppermitte - :
Antrieb: unmittelbar vom Mofor isber Keilriemen:
. -Ubersetzungsverhaltnis. 1,885 :
Drehzahl - 1050 Uimin bei 1980 U,fmm des Mo’rors
Sicherheits-Kupplung: vérhanden

Lavfwerk Triebrader, Zahl; 2
Grofie: 10—28 AS DIN 7807
Spur: 1250 mm und 'ISGJ mm DIN 9621
-Gelenkte Rdder, Zuhl = M
Grife: 50016 AS Frent. DIN 7808
Spur: 1250 mm und 1500 mm DIN 9621
Lage: vorn | -
Radstand: 1757 mm

Lenkung ‘betgtigt durchi Handrad
wirkt auf: Vorderrader



& ._Ges'chwindigkeifen

Bremsen

Ku Bere Abmessungen

Y

Sitz

Anbangeschiene

- “Anhéinger-Kupplung

: Belguditu_ng

Gewichie

3 S.cﬁwefpunh

Kraftheber .

Sonstiges

‘betriebsfertig, -gesamt
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. - T;é-s& Ne. 170
Kleinster Spurkrers Burchmassar nach DIN. 70020 ‘ '
~ ohne Last, duRere Spur: 6,1 m nach links; &,3 m nach rech’rs

. ebenso mit Lenkbremse: 56 | m neich links; 57 m nach rechis - . .
hierbei- Emschlag ‘des Lerkrades: ]’/s Umdr nac‘\ lmks 1“‘:’3 Umdr nach rachis-

'bel 1980 Ufmm des Mofors 1 G-ng 192 kmfh ?0,534'-mfs-

2 Gang 301 km/h' 0,836 m/s
3 Gang 489 km/h 136 mfs
- 4 Gang 779 kmth- 216 m]s
- 5 Gang 12,24 km/h 340 m/s
6. Gung 1982 km/h 550 mfs .
1.R Gang 2,19 kmvh - 0,409 mis .
2.R.Gang . 886 km/h 246 mis "

Handbremse, wirkt auf: Getrisbe als AuBenbundbrem#e :
Fulbremse, wirkt auf: Hlnierrftder u’ls [nnenbackenbremse
Lenkbremse: - vorhanden -

Gréﬁl'e Hohe: 172 m

Grafite Lange: 2,81 m {mit iunger Anhqngeschrene)
Crofite Breite: 1,56 m -

. Bodehfreiheit. Mitte: 410 mm ¢

Bodenfreiheit: bei /s Spurweﬂ'e von Mitte: 400 mm .

Art- Blechmuldensﬁz mli' Gummlpufferfederung

Héhe Gber Boden: 1730 mm DIN 9670 -

Entfernung der Riickentehne von der Anhungeschlene 70, 115; 180 mm
Lage zur Mlﬂe- in Schleppermitte ‘

Hﬁhe t'.'rbér .B..c:d-en.i- k 445'.mm*)_. 420 mm**)
Lochentfernung nach links:  -4x160 mm  3x40 mm
Lochentfernung nach rechts  4x160 mm 3x40 mm

_Enffernung von der Achse: -~ 740 mm 430 mm

*) [gnge hintere. Schiene
**] kyrze vql_'der‘e _Sehie__n'e‘

‘ By * hinter vorn'
Hohe iber Boden: 495--850 mm verstellbar = 595 mm
Entfernung von der Achse: 485 mm 1

Avsfohrung: elektr. 12 Volt, enfspr. éfvzo' it Fornlicht

ke 1287 kg {ohne Fuhrer)
ohne Zusatzgewichte vorne: 490 kg '

_-ohn‘e. Zus-uizge'w'i&-’re 'hi-n:i,ah':_ 797 kg

'{ohne Zusu'tzgewdﬂe) Hohe. % 699 mm
waugrechfe EntFernung V. thteruchse 68 mm.

A’Fi_"f hy‘dtah!‘isch-, 'Sysiam Fendf

. ‘Be'ré:ﬁgungskraf‘r des Kupp[ung;fuﬁhebe}s 36 kg

-dles BramsfuBhebels: - 43 kg, hlarBel
Bremsverzagerung .- 3B milse
i _fg_emessen mit Siemens-Bremsmesser)
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_ K Test Nr. 170
Einstellung und Ausriistung bei der: Priifung
Zur Priiffung wurde gesieih‘ SchIEpper Nr. 241 -0363 mit Motor Nr 40500124
.A_Malar ey = Fuhr.esﬁell .
" Elnspritzdise: Bosch DNO SD 126 h ‘Triebrader: 10—28 AS Vaﬁh L, _
Eln rledruck 3{;[0 ai_ll:i _- . ‘Luftdruck: 1,5 atti :
rcerbeginn © vo i Gewich t Fo ! B
Verwendefer Krafistoff . Shell—DneseIkmftstoff IcsLanl ht‘-er'-|3(,9 kg 1540 kg - 19§| kg
Spez. Gewicht be1 26° €. 0,834 kg.L:ter 4 inten: - 882 kg 1051 kg 1456 kg
Verwendetes Motorensl: BP HD 20%) “yorfe. - 487 kg 489 kg 495 kg

Zugpunkthohe Uber Boden: 780 mm
Bemerkungen

" zu den Gewichisangaben: -
A: Seriengewicht des Schleppers
B: A -} Triebradreifen mit Wasser efu[lf
C. B + zusatzliche Belastung der Triebrader durch eiserne Gewichie

#) Andere Schmiersle, die die technischsn Erfordermsse fir lhre Elgnun-g ehenso erfillen, kénnen nach Angube
der Motoranhers’iellerﬂrmu ebenfolls verwendet werdon 1 5

Marburg/Lahn, den 9, Juli 1957

o M

Der obige- Test wird hiermit durch -mich anerkannt. Die ihm mgrundehegende Prifung erfolgte  nach den Be:
dingungeh, die unter meiner Mitwirkung ausgearbeitet wurden. Diese sind den Frufungsbadmgungen der ent-
-sprechenden’ Institute anderer Lander .angepa t worden.

‘Bonn, den 19. Juli 1957

Siegel des Bundesministeriums

Ui Ernchrung, Landw‘ri'.tﬁdmﬂ.und' Forsten gez.: Leng sfeld
Zahlentafel |
o _ Motorleistung’ \ . 7 _
- leistung Motordiehzahl  Dréhmoment | " Kraftstoffverbrauch - Mitlere Yemperaiuren . | Barom.-Stand
- R T e (-~ TS, R T (R W . AR DN |
1l i al g oiPSh : _Q
: ) » . T ‘Daverleistung =] I, |
w3 | e ] 6,36 Ty - S | R
=N el A F W] " 859 der Nennlestung S b o
T e crnesE e, () = ) mia ) Ee
=& B G| R T . S . 40 % der Nennleisru-nag_ _ _ } A= '
SO D T T R T T % | = 10 | 78

_ Daverleistung bei ‘Nermalzustand: ,% B ‘
Optimaler Kruﬂshﬁ‘verbmudt 13'1 aiPhh bel Teillast und voller Reglerdrahmhl
175 g/PSh bei Vollast und heruhgesafz?er Drehzahl
Brehmumanienunshe +, 1,2 'K, “bis n = 1430 Y/min .
Ragierp ung « Bleibende Drehzahlanderung 7.1 %
[ arlibergehende Dx:ehzthunderung nicht gewlassarl
Kfuﬁstaﬁverbmud'l in-Laarlavf bei; nicht gemessen -

Sriet 1. . __ Rlemenschelbendauerlelsiung S e e W
T R T s I O R T I e e R p ]
Kieﬁéni&efbénh}siun'g hei. Normalzustand . 187- PS L ek i ' ” I
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'Za;hle_{nia{él I

-Zugleistungen auf schwerem Boden
Lufireifen: 10—28 AS Veith L, tubtdruck= 1,5 ato

Achelost mit Fal

Seriengewicht: des Schleppers
ﬂrér hinten 882 k?, vorn 487 kg

1 Leistung Zugkraft Fuhrgésduwmdrgk Motbrdrehzahl Schlupf quﬁsfﬁffvarhmud;
Gg Nz b4 v n 5 ‘B 1 b
PS kg km/k Y/min % kgth g/PSh
° Héchstleistungen . : .
2 X2 1070 249 2048 05 278 281
3 14,5 959 4.0 1990 169 3,5 - 248
4. 15,2 - 50 ¥ .1] 1982 7.7 3,61 7
} Leistung bei 40 94 der Metornennleistung | : . &
3 | 56, -1 .= | s | 2100 | 750230 O] GE els el
) il Hochstzugkraft _ ; '
o B I T [ (| e i o T (O SV -
Triekradreifen mit Wesser gefilit
B Achslast mlt Fohrer: hintén 1051 kg; vorn 489 kg
Hoichstleistungen 4
7l 1.7 1278 2,47 %025 20,1 33 ] 275
3. 151 948 429 1983 12,3 34 | 2
4, 155 5N 734 : 4 58 '3.,?2 } 240
- Héchstzuglkraft '
2 |- = { 1578 | = | = | = | = f s
Triebradraifen mit Wasser gefillt und zuséitzliche Belastung durch eiserne Gawichte
c Achslast mit Fahrer: hinten 1454 kg, vorn 495 kg
’ ) Hachstaistungen
2, 139 1530 244 1990 189 360 259
A 15.4 41 4,4 1968 8.9 3,42 235
T4 153 555 7,42 1992 48 3,66 . 289
Hochstzughkraft
2_| = I w6 | = | = li= 11= [ir e ESR s
Zugleistungen auf Betonbahn
Lufireifen: 10—28 AS Veith L, Luftdrude: 1,5 ati
Seriengewicht des Schle pers
A Achslast mit Fahrer: hinten 882 kg; vorn 487 kg
Hachsterstungen ;
-2, 12,7 1400 246 . 2030 20,2 3,33 .28
3 154 965 482 2005 12,] 3,64 2 .
=l 15,8 ) 720 1991 7.6 357 - 4
Hochstrugkraft -
2| = ] IR RS RS (=i AL S
- Triebradreifen mit Wasser gefollt
B Achslast mit Fahrer: hinten 1051 kg; vern 489 kg -
. 7 - ) Héachstleistungen
2, 14,1 1563 2,43 ' 2008 193 3,62 257
3 157 967 437 9% 10,5 3,61 ]
4 159 501 7.8 1992 59 T Has 228
' Hachstzugkraft T [
77 T S Do, (A L e g - AL o
[ Triebradreifen m|t Wasser gefillt und zuséizliche Belastung: durch eiserns Gewichie
c © Achslast mit Fahrer: - hinten 1456 kg, vern 495 kg
‘ e . Heochsileistungen ! = i -
2, 149 1577 2,55 1994 - 14,5 - 3,61 242
3 159 - 975 447 1989 B3 3,61 24
4 180 594 7% 1988 - 8 340 - 25
- ' B el " - Hachstzugkraft '
2| — 1 @ | = ol oo | N - )
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- Schlepperpriiffeld

‘Motorleis tuhg'

T 8a ki MWM Molor ARDINZ
" Morburg-Test-Nr 170 b  FendtEI7L
Ulmn /PSh
a7P
-mélz 400
kgfh }2200 m= = ! 280
) . ] L n iy
5 F2000— — R 60
) \ © Dauerhusrungmmelwml | 2
L1800 — © 85 % der Nennlerstung { Mittelwert) : : 340
. \ - ®40%cer Nennieistung, (Mfehvert) A &
4 |00 — 320 < -
I 1 | B 1 b
£ - Tt &
8 . .’.“"u - : _““. 2860 E
5 - ,}‘ . il 5
5 = . - 260 8
] o == -t &8
8 s =
8 - k“
£ < 1220 § -
x \"&-.. .._ég "
—~—— X .._:il__.—-rw : 0
4 J !
0 R AT ] ] :
) o 5 | | -MP@; hgmng‘vem s 15 16 17 18 19 20 21 22 PS
Molgr-Nr- 40507124 | Kroltsiofl. O K 0,036/20°C | Lulttemperatur . 9°C Versuch.
Salepper-ﬂr 241/0363 Motoréi B HD20™ ] g Versuch

Mdrburg-Tesi-Nr: 170 A& ' FendtF17L
%“ 1 B
R oL 9/PSh
| g +5 - 4. 380

i

& o} . 7 360
|y .

&1 W 3
& - 7 J20 5
% «15| X\ Fd 300 E

& AN ’ 3
o 204 280 ¥

LS N 7 £
~ §-25 AW o 260 5
R A P 1§
30 £ -3
! % Ba B4 Mg .
£ -35]- — : 220 §
_E r» T -\'N- -,’( &
& =40 -l Ll L 1. - 200
ﬁ i \ ‘-'."-h o ’l L4 et
3 T SO SO e 1 — Jane 180
. ,T S S e |
0 0 20 L D T I 30 50 100 TR
! ‘ olorleistung i % der Prospeht-Nennlerstung 17P§
Molor-Ne._ 40507 124 Kratftstofl-D. K 0.036/20°C | Lufttemperatur:  9°C ]
Schiepper- Nc: 24170363 Mrmm'il B P HD 2 Borom-54. 736 mmas
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Ergiéinzung

zum

Bericht iiber die Technische Priifung Nr. 170

Als Erganzung zum Hauptbericht Nr. 170 iber die Prifung des Fendt-Dieselroﬁ-Sch-lgppers F17L wird noch-
stehend Uber die Ergebnisse der Profstandmessungen von dem wassergekihiten Motor des Fendt-Dieselro-
Schleppers F 17 W berichtet,



-

2 ~ Marburg-Test Nt. 170 - Fend-Dieselrofi-Schlepper F 17 W {Nachtrag)

Test Nr-170

Beschrelbung des Motors

Der Motor Typ KD 211 Z der Motorenwerke Mannheim
(MWM) ist ein wassergekihlier Zweizylinder-Dieselmotor
vnd arbeitet im Viertaki-Verfehreén mit Wirbelkammer.
Seine Triebwerksteile werden durch Druckumloufél ge-
schmiert, welches mittels einer Zahnradpumpe geférdert

wird, deren Saugbffnung ein Siebfilter vorgeschaltet ist;

in der Druckleitung ist ein Spalffiifer vorgesehen Die

Kroftstoff-Einspritzpumpe und die Einspritzdisen sind
Bosch-Fabrikate. Der Flishkraft-Verstellregler ist von

MWM hergestellt. Die Kuhlung erfolgt als Pumpenumlauf-

kuhlung mit Windflugel. Zur Temperaturregelung ist em.
Zweikreisthermostat vorhanden. Die Ansougluft wird in
eitiem Olbadfiter gereinigt.-Der Motor wird durch einen
elekirischen 12—Volf-Bosch-Anlasser, ohne Starthilfe en-
gelassen.’ .

Die Messungen

Die Motforleistung wurde mit einer St:hend< Wasserbremse
gemessen. Die Ergebnisse der Prifung sind in der bei-
liegenden Zahlentafel und in den Kurvenhl&ttern wisder-
gegehen.

i 3 um L
Abmessungen und Ausriistungen
des Motors zum Fendt-DieselroB-Schlepper F17 W

Schlepper

Hersteller- XAVER FENDT & CO. Marktoberdorf (Aligav)

Bezejchnurig: F17 W
Bavart: Blockbauweisa

Motor Hersteller: MWM, Motorenwerke Mannheim AG., Mannheim
Bezeichnung. KD 211 Z
Art: 4-Tokt-Diesel mit Wirbelkammerverfchren
angegebene Leistung: 17 PS5 bei Drehzahl 1980 U/min

Zylinderzahl. 2

Bohrung/Hub: 85/110 mm, Hubraum 1,250 Liter

Verdichtung: 18 -1

Anordnung der Zylinder: stehend in Reihe

Anordnung der Kurbelwelle. in Fohrzevglangsrichtung

Nach Angabe des Herstellers
verwendbare Kraftstoffe: handelsubliche Dieselkrafistoffe

Kraffstoffpumpe : Bosch-PFR 2 A 60/38

Einspritzdisen: Bosch-DN 8 § 2

Einspritzdruck: 120 ati- .

Regler. MWM-Fhehkraft-Verstellregler

Lufireiniger. Mann & Hummel-Olbodlufifitter LOZ 2 V 64

Schmierung: Druckumioufschmierung mit Zahnradpumpe
Olremiger: Mann & Hummel-Schmierdlspaltfilier J 2406/10 B
Schmierolvorrat: 4,8 Liter

Vorgeschriebener Olwechsel nach 100—120 Stunden, erstmals nuch 30 Stun- L

den, zum 2. Mal nach weiteren 50—70 Stunden i
Kuhlung: Pumpenumlaufkohlung mit Wmdﬂugel und Zwelkrelsthermosmf
Kihlwasserraum, Inhalt: 60 Liter
Anwerfen des Motors durch elekir. Anlasser 12 Volt

Einstellung und Ausriistung bei de_i' Priifung

Zur Priifung wurde gestelli Motor Nr. 4055/831

Einspn'rzduse Bosch DN852

Einspritzdruck: 110 atti. ~

Forderbeginn: 30° voT.

Verwendeter Kraftstoff: Shell-Dieselkraftstoff
- Spez. Gewicht bei 20° C: 0,836 kg/Liter

Verwendates Motorendl. BP HD 20%)

*) Andere Schmierole, die die technischen Erfordermsse fiir :hre Eignung ebenso erfullen, konnen noch Angabe
‘der Motorenherstellerfirma ebenfalls verwendet werden

Fd

Marburg]’lahn; den 9. Julh 1957
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Test Nr. 170
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