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Schlepper-Hersteller: GEBRUDER HOLDER, Maschinenfabrik

7418 Metzingen

Zur Priifung angemeldet: durch Hersteller

Ausgewihlt: durch Hersteller in Vereinbarung mit der
Priifstelle

Ort des Elnlaufens: Metzingen und GroB-Umstadt

Dauer des Einlaufens: Motor ca. 50 Stunden

Schlepper ca. 530 Stunden

ABMESSUNGEN UND AUSRUSTUNG DES SCHLEPPERS

Schlepper
Hersteller:
Typ:

Bauart:
Fahrzeug-Nzt.,:
Metor

Hersteller:

Typ:
Bauart:

Motor-Nr.:
Zylinderzahl:

Kraftstoff-
Anlage:

Regler:

GERRUDER HOLDER

A 16

4-Rad~Schlepper in Blockbauweise mit Allradantrieb
11 10 401

GEBRUDER HOLDER

HD 1

Wassergekithlter 2-takt Dieselmotor mit direkter
Einspritzung

D 12 13805

1 stehend; Bohrung/Hub 88/90 mm;
Hubvolumen 547 cm’; Verdichtungsverhdlknis
16,8 ¢ 1

Ohne Kraftstoff-Férderpumpe;

BOSCH Einsteck-Einspritzpumpe PFR 1 A 50/369/11;
Einspritzmenge 20 mm'/Hub bei 2600 U/min;
Forderbeginn 28° v,0.T.;

BOSCH Einspritzdiise DL 90 S 1086;

Einspritzdruck 175 kp/cm’ ;

Papier-Feinfilter mit auswechselbarer Patrone;
Kraftstoffvorrat im Tank ca. 6 Liter

Mechanischer Fliehkraftverstellregler

eigene Konstruktionj

geregelter Drehzahlbereich 600 bis 2800 U/min;
Nenndrehzahl 2600 U/min
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Luftfilter: TORNA-TECHNIK
Oibadlufefilter OL 160- 10;
Olinhalt 0,65 1;
Zyklou-Vorabsche1der Vv 160-1

Abgas-

Schalldémpfer: Eigene Herstellung
Mehrkammer-Reflexionsdimpfer;
120 mm @, 300 mm lang;
Mindung zeigt nach unten links

Schmiersystems: Tropfschmierung mit Umlaufél und Olpumpe;
MANN UND HUMMEL Kebenstromfilter W 9/20
mit auswechselbarer Patrone;
Schmierdlvorrat 1 1;

Ulwechselperiode 250 Betriebsstunden;
empfohlene Olviscosititen:

Winter SAE 10W HD

Sommer SAE 20W/20 ‘HD

Tropen SAE 30 HD

Kiihlsystem: Thermosyphonkiihlung mit Uberdruck;
Uberdruckventil auf 0,8 kp/cm’ eingestellt;
Lifter mit 5 Flilgeln 200 mm @
Kiihlwasservorrat 3,6 1

Startsystem: Elektrisch;
BOSCH Anlasser AL/EGF 1/12 L;
Ziindpartonen als Starthilfe

Elektrische
Anlage: 12 Volt Spannung;
BOSCH Gleichstromlichtmaschine:
EH (R) 14V 11 A 19;
1 Batterie 24 Ah bei 20stiindiger Entladezeit
Kupplung FICHTEL UND SACHS AG
Einscheiben-Trockenkupplung;
K 160.D;

pedalbetidtigt
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Getriebe

Schaltgetriebe:

Hinterachse,

Vorderachse und

Endantrieb:

$lvorrat:

{lwechsel:

Eigene Herstellung;

Wechselgetriebe mit 3 Vorwdrtsgdngen;
Gruppengetriebe mit 2 Vorwirts- und

1 Riickwiéirtsgruppe;

Wechsel- und Gruppengetriebe mit Schub-
radschaltung;

insgesamt 6 Vorwdrts- und 3 Riickwirts-
génge

Ritzel und Tellerrad hinten und vorm;
Kegelraddifferential hinten und vorm;
Differentlalsperre nur vorn;
pedalbetdtigt, selbstausriickend;
Stimradendantriebe in Porkalachsen hinten
und vorn

Wechselgetriebe und Hinterachse 4,01
Vorderachse 1,51
Endantriebe je 0,21

Alle 2500 Stunden

Gesamtiibersetzungen und Geschwindigkeiten

. Theoretische
Gruppe Gang | Gesemtibersetzung | .4 ooC oindigkelt
Motor : Triebrad ahrg v B
bei Motornenndrehzahl *
km/h m/s

. 1 290,10 1,17 0,32
yorwhets 2 191,27 1,78 0,49
#ngsan 3 99,19 3,43 0,95
N 1 55,79 6,10 1,69
oS 2 36,78 9,24 2,57
SEERs 3 19,07 17,90 4,97
1 290,10 1,17 0,32
Riickwirts 2 191,27 1,78 0,49
3 99,19 3,43 0,95

*) gerechnet

mit dem wirksamen Halbmesser nach DIN 7814
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Zapfwelle

Kraftheber

Gerdteanbau

Ackerschiene

Getriebezapfwelle;

von Hand einzuschalten;

hinten am Schlepper;

430 mm iiber Boden, in Schleppermitte;

29 x 34,9 x 8,7 mm = 1 3/8", 6 Keile;

(DIN 9611 Form A; BS,1495; ASAE 5. 203.7);
666 U/min bei Motormenndrehzahl;
Zapfwellennormdrehzahl 540 U/min bei
Motordrehzahl 2106 U/min;

Drehrichtung im Uhrzeigersinn

Eigene Herstellung;

hydraulischer Kraftheber in aufgeldster Bauweise;
Schwimmstellung, keine Regelfunktionen;
1 einfach wirkender Arbeitszylinder

40 mm @, 140 mm Hub;

BOSCH Hydraulikpumpe HY/ZBR 1/1 R 101;
direkt vom Motor angetrieben;

BOSCH Steuergerdt HY/SEA 5/175/1;
maximaler Arbeitsdruck 175 kp/cm’
Hydraulikigl-Behélter mit 1,6 1 Vorrat;
keine 8lzapfstellen

Dreipunktanbau in Spezialausfithrung
fiir Senkrechtaushebung;
Hubhthe ilber Boden won 160 bis 630 mm

Eingebaut in die Kupplungspunkte der unteren
Lenker des Geridteanbaues;

l&nge zwischen den Kugelk&pfen der Kupplungs-
punkte 346 mm;

Mittelbohrung und je 2 Bohrungem im Abstand
von je 42,5 mm nach rechts und links;

alle Bohrungen 22 mm @;

Hthe iiber Boden durch Kraftheber verstellbar
von 170 bis 640 mm an der Cberflédche der
Schiene gemessen;

in beliebiger Héhe hydraulisch feststellbar;
Abstand der Mittelbohrung bel waagerechten
unteren Lenkern:

von Mitte Hinterachse 575 m

von Zapfwellenende 370 mm
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Anhingerkupplung Eigene Herstellung;
Hohe iiber Boden 535 mm;
Durchmesser der Kupplungsbohrung 18 mm;
Abstand der Kupplungsbohrung von
Mitte Hinterachse 240 mm

Abschleppkupplung 430 mm itber Boden

Lenkung Eigene Herstellung;
Knicklenkung;
Zahnradlenkgetriebe auf den Vorder-
wagen wirkend;
durch Lenkrad betdtigt

Bremsen
Parkbremse: Mechanische Innenbackenbremse;
wirkt auf 2 Bremstrommeln in den
Hinterrddern;
Bremstrommeldurchmesser 150 mm;
durch Handhebe: mit Feststellratsche betdtigt
Fahrbremse: Mechanische Innenbackenbremse;
wirkt auf 2 Bremstrommeln in den
Vorderrddern;
Bremstrommeldurchmesser 150 mm;
durch Pedal bet#tigt
Laufwerk
Lenkrédder: Vorn und hinten, Knicklenkung
Triebréder: Vorn und hinten;

4 Luftreifen 6.00-16 AS 4 PR DIN 781é4;
Hichsttragf&dhigkeit eines Reifens 375 kp
bei 1,5 kp/cm® Innendruck;

Spurweiten 580 und 820 mm;

durch Umdrehen der Rédder verstellbar;
Felgen 4,30E x 16

Radstand: 1120 mm
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Gewichte Betriebsfertig, wie bei den Zugmessungen

ohne Fahrer mit Fahrer

Ohne Ballast: vorn 389 kp 403 kp
hinten 237 kp 301 kp
gesamt 626 kp 704 kp

Ballast vorn

und hinten: 1 Gewicht je Rad je 35 kp 140 kp

Mit Ballast: vorn 439 kp 473 kp
hinten 307 kp 371 kp
gesamt 766 kp B44 kp

Sitz Eigene Herstellung;

gepolsterte Sitzschale mit Rilckenlehne;
einstellbare Feder mit StoBdidmpfer;
Hohe iiber Boden 800 mm in Schleppermitte

Anzahl der Schmiermippel 10

Abmessungen

Gesamtldnge: 2280 mm wit Gerdteanbau
Gesamtbreite: 740 mn bei Spurweite 580 mm
980 mm bei Spurweite 820 mm
Gesamthshe: 1065 mm bis Oberkante Lenkrad
Bodenfreiheit: 260 mm in Schlepperlédngsmittelebene
Beleuchtung Elektriach, 12 Volt
entspr. StVZ0
Abmessungen Hohe der Mitte Abstand der Mitte
g ither Boden von Auflenkante
des Schleppers
mm mm mm *)
Hauptleuchte 90 @ 905 305/375
SchluBlleuchte B4 x 94 835 97/212
Rilckstrahler 45 x 90 835 27/147

*) 1, Zahl bei Spurweite 580 mm
2. Zahl bei Spurweite 820 mm
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KRAFTSTOFF _UND SCHMIFRMITTEL, DIE BEI DER PRUFUNG BENUTZT WURDEN

Kraftstoff: ARAL-Dieselkraftstoff (DIN 51 601)
Wichte bei 15°C 0,830 kg/l

Motordl: ARAL HD SAE 20W/20

Getriebedl: SAE 80

Kraftheber&l: Motorendl HD SAE 20W/20
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PFLICHTPRUFUNGEN

(1) LEISTUNG AN DER HAUPTZAPFWELLE
12. und

Datum der Priifungen:

15. Oktober 1973

lLeistungsbremse: Schenck Wasserwirbelbremse Ui-30
Hochstleistungen
Leistun ' Drehzahl Kraftstoffverbrauch spez.
€ | Motor lZapfwelle stiindlich spezifisch | Arbeit
PS U/min U/min__ | i/h | kg/n g/PSh PSh/1
Hochstleistung 2-Stunden-Lauf
11,5 | 2600 | 666 { 3,18 [ 2,64 1 230 | 3,62
Bei Normdrehzahl der Zapfwelle {540 U/min)
9,6 | 2106 1 540 | 2,52 T 2,08 | 216 | 3,82
Bei der Drehzahl, die fiir die Zugarbeit empfohlen wird
11,5 | 2600 | 666 | 3,18 T 2,64 1 230 [ 3,62
Leistungen bei Teillast
1) 85% des Drehmomentes bei der héchsten Leistung
10,0 | 2669 | 684 [ 2,63 1 2,18 | 219 3,81
{2) Unbelastet
- 2780 713 [ 0,84 ! o,70 T - ! -
(3) 50% der unter (1) bezeichneten Belastung
5,2 [ 2749 705 1 1,55 1,29 ] 251 35
(4) Belastung entsprechend der Hichstleistung
11,5 " 2600 | 666 [ 3,18 T 2,64 ] 230 | 3,62
L5) 25% der unter (1) bezeichneten Belastung
2,6 [ 2773 ] 711 { 1,23 7T 1,02 | 392 2,11
{6) 75% der unter (1) bezeichneten Belastung
7,6 | 2712 696 i 2,07 T1,72 ] 226 3,67
Obere Leerlaufdrehzahl des Moktors: 2780 U/min
Aquivalentes Drehmoment bei Héchstleistung: 3,16 kpm

Max. Hquivalentes Drehmoment 3,34 kpm bei 2295 U/min des Motors

Mittlere atmosph. Bedingungen: Temperatur 11%
Druck 7130 mm QS
relative Feuchte 907%
Hochsttemperaturen: Kiihlmittel 80°¢c
Motorsl nicht gemessen *)
Kraftstoff 17°¢

*) wegen Frischilschmierung
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(2) ZUGLEISTUNG

Datum der Prifungen: 1., 9. und 12. November 1973

Priifbahn: Beton
Fahrge- Motor-
Gang schwindigkeit . Leistung Zugkraft Drehzahl Schlupf
km/h PS kp U/min %
(I) HOCHSTLEISTUNG mit Ballast  Zughohe iiber Boden 290 mm
1.L 1,06 13,2 P 820 2737 ‘ 15,1
2.L 1,60 14,9 820 2722 ! 15,1
3oL 2,94 C8,7 800 2600 | 14,2
1.5 ; 5,75 T9,4 ' 440 2600 i 6,3
2.8 8,92 9,3 7280 2602 3,0
(I1) FUKF-STUNDEN-LAUF

mit 75% der Zugkraft bei der Hochstleistung im 1.5 Gang

1.5 | 6,04 — 74 T 330 T 2684 4,7

(IT1) FUNF-STUNDEN-LAUF
bei einer Zugkraft, die 15% Schlupf bei (I} entspricht

FA - - +_ 820 [ 2723 -
(v) HOCHSTLEISTUNG ohne Ballast  Zughthe iiber Boden 300 mm
271 T 1,59 T Tl 700 2723 15,1
5L 3,00 7,9 710 2657 | 14,9
1.8 5,66 T 440 2600 | 7,1
281 g, 84 9,4 290 T 2601 5,5

Motor-Olverbrauch wihrend der 10 Stunden Dauer der Priifung
(II) und (III): 149 g/h (Frischélschmierung)
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Test

Nr.

73-

79

Reifenfabrikat vorm Veith Pirelli Agrar 6.00-16 AS & PR
und gréfe: hinten Veith Pirelli Agrar 6.00-16 AS 4 PR
Spez. Spez. Temperaturen Atm. Bedingungen
Arbeit | Kraftstoff- | Kraft-| Kiihl-|Motor | Tempe-|relat.iLuft-
verbrauch stgff migtel gl " ragur Feucht.| druck
PSh/1 2/PSh C c C 4 mm QS
Reifeninnendruck 1,5 kp/cm’ ; wirksamer Radius 349 mm
1,95 426 il 77 - 8 97 761
2,42 343 11 78 - 8 96 761
2,64 314 12 80 - 8 88 761
2,88 285 ! 15 80 - 12 99 761
2,90 283 16 80 = 13 L 100 761
3,19 | 257 i 15 ! 80 1 - {12 [ 97 T 780
5 i - | 15 T 80 T - [ 12 T 98 T 760
Reifenimmendruck 1,0 kp/cm'; wirksamer Radius 347 mm
2,23 368 16 80 - 9 78 760
2,87 286 16 B0 - 9 78 760
2,84 291 16 80 - 9 78 760
2,89 284 15 80 - {10 77 760

Test (ITI) wurde mit zus#dtzlichem Ballast gefahren.
Die nicht angegebenen Zaghlen sind ohne Bedeutung.

*) nicht gemessen wegen Frisch&lschmierung




PRUFUNGS-ABTEILUNG
Holder A 16

U

- 16 -

{3) WENDEKREIS UND SPURKRELS

Rad-Ausriistung wvorn:
hinten:

Spurweite vern:

hinten:

Test Nr,

6.00-16 AS & PR
6.00-16 AS 4 PR

820 wm
820 mm

73-79

Mit Lenkbremse

Ohne Lenkbremse

nach links [nach rechts | nach links | nach rechts
m m m m
Radius des
Wendekreises 1,90 1,88
Keine Lenkbremse
vorhanden
Radius des
Spurkreises / Lotk 1,76
(4) LAGE DES SCHWERPUNKTES
Hohe iiber Boden 496 mm
Entfernung von Mitte Hinterachse 640 mm
Seitwdrts von der Ldngsmittelebene 0 mm
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(5) WIRKSAMKEIT DER BREMSEN

A) FAHRBREMSE

Datum der Priifung: 7. und B. November 1973

- 17 -

Test Nr. 73-79

Priifbahn: Beton
Verzdgerungsmesser; MOTO-Meter-Bremsverztgerungs- und
Pedalkraftschreiber

Gewicht des Schleppers mit Ballast 844 kp mit Fahrer

Mit kalten Bremsen

mit Ballast

ohne Ballast

Fahrgeschwindigkeit km/h 19,0 19,0
max, Verztgerung m/s’ 6,0 6,4
Bremsweg m 2,6 2,6
Pedalkraft kp 41 40

Pedalkraft, um eine.Verzﬁgerung e 29 20

von 2,5 m/s zu erreichen

Schwundeipgenschaft der Bremse

Verzigerung heiB/kalt % 94 97

Bremsweg kalt/heiB Z 93 103

Pedalkraft kalt/heifl Z 96 96

B) PARKBREMSE

Fahrtrichtung hangaufwirts: Bel einer Kraft vom 5 kp
am Handhebel rollt der Schlepper nicht

Fahrtrichtung hangabwiirts:

am Handhebel rollt der Schlepper micht

Bei einer Kraft von 5 kp
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(6) SCHLEPPERGERAUSCH IN DER UMGEBUNG
Datum der Priifung: 7. November 1973
Priifplatz: Beton
Schallpegelmesser: Briiel und Kjaer, Typ 2203
Ergebnisse der Priifung
Gang: 3.8
Fahrgeschwindigkeit
vor der Beschleunigung: 14,0 km/h
Schallpegel: 89 dBA
(7) SCHLEPPERGERAUSCHY AM OHR DES FAHRERS
Datum der Priifung: 7. November 1973
Priifbahn: Beton
Schallpegelmesser: Briiel und Kjaer, Typ 2607
Oktavfilter: Briiel und Kjaer, Typ 1614
Der Schlepper hatte keilne Fahrerkabine und keinen
Sicherheitsrahmen
Ergebnisse der Priifung
Zugkraft, bei der der ;| Fahrgeschwindigkeit
Gang Schlepper die gréfite neminal effektiv | Lautstirke
Lautstdrke entwickelt
kp km/h km/h dBA Sone
1L 690 1,17 1,07 96
2:L 700 1,78 1,61 97
ER 710 3,43 = 2,98 99
1.5 * 450 6,10 5,65 100 128
2.8 300 9,24 8,81 ; 100
3.5 leichte Last | 17,%0 119,20 [ 94

*) Der 1.5 Gang entspricht dem Gang, dessen nominale

Fahrgeschwindigkeit 7,25 km/h am nichsten liegt
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WAHLFREIE PRUFUNG

{9) MOTORLEISTUNG
Datum der Priifungen: 9. Oktober 1973

Leistungsbremse: S5chenck Wirbelstrombremse W 150
Hochstleistungen
Telatiun Motor- | Kraftstoffverbrauch Spez.
® | drehzghl |  stiindlich spezifisch | Arbeit

PS U/min I 1/h |  ke/h g/PSh PSh/L
Hochstlelstung 2-Stunden-Lauf 2

12,1 | 2600 I 3,16 | 2,62 | 216 ] 3,83
Bei Normdrehzahl der Zapfwelle (540 U/min)

10,2 f 2106 | 2,53 1 2,10 | 206 I 4,03
Bel der Drehzahl, die fiir die Zugarbelt empfohlen wird

12,1 | 2600 [ 3,16 | 2,62 | 216 | 3,63

Leistungzen bel Teillast

(1) 85% des Drehmomentes bel der hiéchsten Leistung

10,6 ! 2680 | 2,49 | 2,07 | 196 ! 4,26
{(2) Unbelastet

- | 2784 | 0,80 | 0,66 | - | -
{3) 50% der unter {1) bezeichneten Belastung

5,45 ' 2751 | 1,53 | 1,27 | 232 | 3,56
{4) Belastung entsprechend der Hochstleistung

17,1 | 2600 | 3,16 | 2,62 | 716 | 3,83
(5) 25% der unter (1) bezeichneten Belastung

2,74 | 2766 [ 1,21 | 0,92 | 335 | 2,37
{(6) 75% der unter (1) bezeichneten Belastung

8,04 i 2716 L 1,99 | 1,65 | 206 { 4,03

Optim. Kraftstoffverbrauch: 193 g/PSh bei 11,2 PS und 2361 U/min
Kraftstoffnormverbrauch 1/2 (DIN 9606): 1,33/2,32 1/h

Obere Leerlaufdrehzahl des Motors: 2784 U/min

Drehmoment bei Hochstleistung: 3,34 kpm

Max. Drehmoment: 3,52 kpm bei 2295 U/min des Mototrs

Mittlere atmosph. Bedingungen: Temperatur 17%
Druck 752 mm QS
relative Feuchte 94%
Hbchsttemperaturen: Kihlmittel 80°¢C
Motortl nicht gemessen *)
Kraftstoff 20°C

*) wegen Frischdlschmierung
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