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,Der Schlepper wurda von der Harsle{lﬁer(ﬂ-mu halm Sd-nlepper\-Prﬁﬂald zur Tad'lmsd'nan Prbfung angemaldol, WQId'IB ~
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Py Beschrelbung dos Schleppers _
. Per HOLDER-Sdﬂapper E11 ist als Elnachsschlapper in
- Blockbauweise gebauf. Das Getriebegehduse mit dem Ane-
" irieb der Rader bildel einan Block, an dessen vorderem ..
_Ende der Mofor frellagemd angeflanscht isl, welcher das

- Gegengewicht bildet zu den an der Rickseile des Ge-
‘ Vinebegehauses cmzubuuendan Gerdten. - Der Schlepper -

- wird- an zwel Ho{men, die ‘sowohl in der. Hétie als avdh .
" nach der Seife verstellbar sind, gefihrt. in dur Nahe der

'Holmengrlﬂa sind alle Bedlenungshebal ungebrdchf. alk

Dic' Lenkung des Sch]appers erolgt bei der S’Irﬂlsenfahrf B

mit - frei orbeitendem Ausgleichgetriebs durch  seiifiche
Bewegung der Holme. Bei Adkerarbeilen wird dos Aus-

¥ 7 gleichgelricbe gesperrt und das Lenken geschiehi durch

Abkuppeln des jeweils E’urvemnnaren Rades mit Hilfa des

techten, drahbaren Holmengriffes. .. .« I
AIsMoionsieinwussergekﬁhlfarElnzyhndar—Zwanifaki—Duaml—

Motor mit Wirbelkammer-Brennraum wnd Kurbelgeh&use-

" $polung der Firma Fichtel & Sachs, Schweinfur, eingebaut,
" dessen Triebwerksfeile durch Frischsl mitfels einer Bosch-
Dlpumpe geschmiert werden. Die Krafistofi-Einspritzpumpe. -

und die Einspritzdilsen sind Bosch-Fabrikate. Der Regler,
ein Fliehkruﬂ-Versla[lregler zur Drehzahlregelung, wird

von Fichiel & Sachs hergesteti. Die Khlung ist als Ther- .~
mosyphon-Druckkiifilung mit Windfligel ausgebildet. Der -

Motor wird mitfels’ Handkurbel gestartet, wbbel eine Zind-
lunie bei kaltem WeH‘er als Starihilte dient.

Die Kupplung st eine Elnscheibenfrockenkupplung von
Fichfel & Sachs. Das Gefriebe, hergesfellt von Holder, st
als Schubradgefriebe gebaut und weist 5 Vorwarisgange
und einen ROdkwiértsgang aquf. Es ist mit dem Auvsgleich-
gelriebe, welches sperrtbat isl, und .dem Achsantrieb zu

einem Block vereinigt.  Dia Zapiwelle arbeifet ‘als - Ge- .
friebezapfwelle und ist aut dem aus dem Gehduse her- .
- ausragenden Ende mit einem Zohnrad versehen; von wel-

chem czus der Anirieb ‘von Iesf ungabnuten Geruien E0= <

" wie der Riemenscheibe erolgh. Da diese Zapfwells nicht

. .mit- der Normdrehzahl 1auft, kann ein Zusoiz-Gelriebe an-

~ gebaut werden, dessen Zapiwelle In Drehzuhl und Ab-

massungen ‘der Norm enfspﬂch'l

De¥ Schlapper ist: mH -einer Feslsfallbremse, d]e auf dia =

lnnenbackenbremsen in den Triebrédern wirkl, ausgerbstel. = .. =

. Der- Schlepper. besitzt keine Zugvorrichtungen im Sblichen
Sinn, Fir die Arbeil mit gezogenen Geréiten wird an das
" Getricbegehduse ein’ Gerditerahmen miftels Stecker 2ur
Ayfnchme dar varschiedenen Gerdte gebouf.: Gerbte mit

= Zapfwelbenantﬂab werden, sofern es sich um Gerdfe han-.

delt, die fir den Sd'nlepper besonders gebaut sind, durch

i Schruuben édar Sdmellversdulub fesi qngebuui

oo o 8 | ¥, Sy

' Die Messungen

Die  Mofor, Rnamensd'nelban-_ und ’Zap{wellen-Lels{ung

wurde mit. ‘Schenck-Wasserbremsen gemessen. Als Riemep ~

wurde ein endloser Sleglmg—ExiremuHus—Riemen, 80 mm
breit und 6 mm stark, bei einem Achsabstand vor 3.8 m
und elner Dehnung von 1% verwendef, Zur Messung dar
Zapfwellenleistung worde die N'ormzupiwelle des Zusaiz-
_getriebes direki mit der Lelsiungsbre]m’e durch eine” Wal-

terscheid<Gelenkwslie gekuppalt, -

Um bal den Zugmessungen die Reaklionskraft uufnehmen )
zu kénnen, wurden sie mit angehdingltem HOLDER-Ein-
achsanhinger durchgeflihrt, Zur Belastung dienis ein
Mefwagen, der an dem Anh&nger angehfingl wurde. Die-
Messungen erfolglen auf der Befon-Pritbahn. Bei den
Messungen wurde der Anhtinger zunachst leer belassen (A)
und weiterhin bis zur vollen Belastung mit 1000 kg be-
laden (8).

Dei: znhlenmal;igen Ergebnisse sind in den Tabellen und -
Kurveribléttern wiedergegeben. .
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Abmessungen u:nd ﬁ;usrilsiung

o ] " Schlepper - Nyt Hersleller' Holﬂder GmbH Gﬂlﬁbdd‘l, Mﬂsdunan!txbﬂk, Grunbneh bel Siullgurl = e R
A Ry rT et » - Bezeichnung, Uane!‘Sﬂl—Elﬂﬂd‘lSSChprpel‘ E L EA o I '
Lol NI Sy el =g T o Buuarh Blorkbauurl T i ; d

SIMBIOT s L e Harsleller- Fte:hiel & Suchs AG Sdiwsmfurl
Ak i Bazeichnung:* Sachs-Diesel- SDU il - '- SIS .
‘Art: Zweitaki-Diesel mit Wnrbelkarnmer Ca Gl Siewt AN F oo ]
angegeb. Lelstung: 10 PS bei’ Drehzuhl 2200 U/mrn A = - o L g VI
Zylinderzahl: 1 ; 2w ol e Llpom ™ B
Bohrung/Hub: . 80/100, Hubruum. 199 ccm :
Verdichtung: 201 1 s o g o ool : 7|
. Anordnung des Zylrnﬂars. stehen W g ! N o
Anordnung der Kurbelwelle: in Fuhrzeuglangsuduse . T ]
nach Angdbe des Hersiellers verwendbare Kruﬂs‘hﬁa ¥
handelsitbliche Dieselkrafistoffe - :
Kraftstofipumpe: ‘Bosch PFR 1 A 50 / 158 7 1"
Etnsphtzdise: Bosch DN 12 SD 12 iy
Einspritzdrode: 120 af - - - 4 .
Regler: Fllahkruﬁ-Versiellregler \
. Luftreiniger Olbad-Lufifilter Mann & Hummel LOZ1 ,6 —_ 16 .
Schmierung: Fnschakdmuemng ‘mit Boseh-Pumpa SP 7 GQZ / 70R2
Schmierdlvorrat im Frischalignk: 2 Lifer | |
im Gerdfeirdger des Motars: 0,5 Liter - - ]
hierfir Ulwechse! nach 700 Sfunden
Kéhlung: Thermosyphon-Kishlung mit Rohrenkﬂhler und Wmdﬂugel
. Anwerfen des Mofors: durch Handkurbel
. bei Kdlte Ziindlunte als Zindhilte
Kraﬂsioﬂbehalfer, inhalt: 7 Liter

Kupplung —Hersieller Fld'del & Sachs AG, ‘Schweinfurt
Einscheiben-Trockenkupplung K 10 K
betéfigt durch: Handhebel

1 -Getriebe Hersteller: Holder GmbH, Grunbadi
: Gangzahl: 5 vorwarts, 1 ruckwuris
Geasamtiberseizung: - Y
1. Guang . 246011
2. Gang T 131,0:1
3. Gang . 75431
4. Gang 51,014
5. Gang . 25,0 1
-Gung 131,031

Geinebeelvorrul 6 Ll'ler

vorgeschtisbener Olwachssl: nud1 1000 Befrlebssfunden

Ausgleichgeliiebesperre: vorhanden .
durch Brehgrlﬁ am Lemkholm zu badlenen

Anbou- Durchmesser: 125 mm und 200 mm (eme Sr:heuba rmi zwel Siafan)
Riemenscheibe. " Breile: je 85 mm | ) _ _
i _Obersetzungsverhdltnis: 2,2 : 1 -
Drehzahl: 1000 U/min bel 2200 Ufmin Bas Meinrs
‘Riemengeschindigkeit: ‘6,6 und 16,5 mfs -~
Lage am Schlepper: hinten Mitte
' Der Riemenitieb wird auf die Zupfwelle uufgese‘lzf,
Riemenzug quer 2ur Sdﬂepperlungsudase .
uusrudtbclr. tiber qufwellankupplung

)

Zﬁﬁqllﬂ u)_ Hquplzapfwaile lsl ausgeruslef mit einem Zuhnrud lur den Anfrlah von.

fest angebauten Geréten ‘ _ e ' g
Lugemaf}a am Schiepper: hirten Mifte, " - iy Ler T s : Pe ;

Héhe 8ber Boden: 440 mm - . - . | ...
Antrleb. als Gefriebezapfwelle -~ - " 7
Ubetselzung: 2,20:1 ‘
Drehzahl: 1060 U/min bei 2200 U/mm des Mo‘lors

b} Zusatzzapiwelle am’ Anhuu-«UnI’erseizungsgeirrebe =
..~ Logemafie -am. Schlepper: hinten Mlﬂe S " Tt s 50 —_—
: ‘Hohe Gber Boden: 410 mm - g ol = v = Dol T
Anfrieb: als Geiﬂﬁbezupfwella kT _f. PRI A LR
- Dbersefzung: 3,72:1
- Drehzahl; 593 Ufmin bei 2200 U/rnm des Mofou i 3y
.~ Abmessungsn: entspi. DIN 9611, Form A ‘
; 'Das Uniarsei:ungsgeinebe wrrd auf dra Hc:uplzupfwelle au!gesaizl

N g
~
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Harsieilar Holder GmbH. Grunbcmh

-Mﬁhbulkenlangw 1,2 m

Masserbalken-Fabrikaf: ‘Fahr, Goﬂmadm.gen TR

~Loge des Balkens: rechis seitlich vor dern threr

- Anfriels: von der Houplzapfwelle . -

: ‘Triebruder, Zﬂhh 2

-Sldnerheifskupplung Kallrlemen R L

Gréfye: 7.00 — 18 AS cemspr DlN 1&14) o i
. Spur: von 540 mm:bis 1266 mm.in 12 Spurwellan emslellbu‘r : j e
Spurverstelling: ‘durch Nabenzwischensticka und Umdrehen der Rader

I Gelankfa Ruder Trlabrader (Emudmssd\lepper)

" ﬁa) bt Sfruf;enlclhrl

durch die Fuhrungsholme bal ’ungesparriem Ausgleichgeinabe

- b} bel Ackeratbeit:

mit Einzehodlenkung bei gasperrlem Ausglmd\geirlabe durch Abkuppsln .
.. deg kurvenihneren Rodes mit Hilfe des: Drehgrﬁfas an rachian Holm -
Klemsier Spurkrmsdurd-\messar ‘nach DIN 70020: :

dappelie ieweils emgasle}lte Spurweile

ben 22@0 U}mm des Molqrs. ohne Sd'nlupf e - : et
Gang 1.25 km/h 0,34 m/s

2, Gang - 240 km/h - 067 mis -
3. Gong . 4,20 knith 147 mis
4. Gung - 6,20 km/h 1,72 m/s
' 5. Gang 12,50 km/h- 348 mis
| -Gang s 2,40 krnlhr' 0,67 mfs
‘ Handbremse- \mrkl mad&unisch uuf dte Innanbuckenbremsan ln den Tr|eb-
radern B -
Grakte Hohe: © - 1,05 m

Gréfte Brelfe: 0,91 m bei 736 mm Spurweﬂe }
Grofife Lange: 2.45 m - '
Badenfrelhelf, Mitte: '

S 1240 mim
| ‘44 Spur von Mitte:

280 mm
an Ge:iifarahman, der durch Stecker am Schlepper be!ési‘ig_i‘ wird

am Deichselrahmen = . -
Héhe @ber Boden: 308 mm .
Enﬂemung von. der Achse: 215 mm

Ausmhrung: -alekirlsdl
6. Volt, .'enfspr—. ,SWEO

Gesamigemdll (beirlabsferﬁﬂ mlf eleldrlsd'ner Beleuchiung, vhne Zusuhga-'

wichie): 385 kg
Zusuizgemdﬁa varne uul Molorscl'luizbﬁgal. 41) kg
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-Zur Prﬁfung wurde ges{ellf Schlepper Nr. 35 550

mit Motor Nr. 3051129

' Molor =i -Emsprﬁzduse-- Besch DN 12 SD 12
b % . 7. . Eimsprifzdrude: 130 uﬁ = e ,
'Forderbeginn: 27° vo
; verwandeiar I(mﬂsfoﬂ. Shsll Dwsalkruﬂsfoﬂ
Spez. Gewichl bei. 20° C: 0,836 kg!i
verwendete Mofotendl: BP HD 20%) "

: Elmiellung und ﬂusriis’:umg bel der Prufung; ;

'*) Andere Schmiersle, die die iachmsvhen Erfnrdernlsse ehenlulls eri&llan.
“knnen nach Anguben des Hersiellers ebentfalls verwendet werden,

"Fﬂl.ll'gellell 5 Trlebruder‘ 7.03—-18 AS, Velfh
e g Flufidruck: 1,5 ofd
- . Gew:chf it E' nudasanha‘nger und Fahraﬂ -

5 . A
asumi. | [ . 765 kg :
riebradlast: 477 kg -~

Achslast des Anhl:lngers 288 kg

Zugpunkihohe Dbar Boden am Anhﬁngar:- - 430 mm
B‘imer.k!iﬁganz" zu den Ge\vrdrlsungaben-

- Anhénger leer
31 Anhénger mit 1000 kg beladen

Darmsfadi, am 10. Okfober 1960

Ay

1776 kg

1054 g

Der obige Tesl wird hletmll durch mich anerkanni. Die thm zugrunde Hegende Prufung eriolgle nach den Bedm—
gungen, dis unler meiner Mitwitkung cusgearbeitef wurden Drese sind den Prﬁfungsbedmgungen der enispred'nan-

den Instifule anderer Lander ungepul;l warden.

. Slegal des Bundesministerlyims.
foP Emahring; Landwirlschalt und Forsten

‘Bonn, am 12. Oklober 1960

Im A-uﬂfag: il

v.Waechter
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0
Moiorlelsiung
oF § " Leistung _ﬁmhzm‘..:hi' 7 ".’Brahmument. T Kmﬂsloffvbrhmu&l E Miltlere Temp, | - Bérom.-Stand.
Eifter] 7 N - A e S Md. - = bk .5 - Raym Coimmo s
. - :Ps 3 1 Ulmln_ e kgm o | el u kg,’h ? | ngsh " el ] . f0 ; OS

;
.
|
i
g
5

Gerriesséne'Wefl-_q, bel det vom H_efsﬁ_l_im gﬂgégpbéuen Lei'stun_gf fﬁénn]'éjsiﬁhﬁj E

[ e T me ] sas T e [ s T w0 | =

T Gemessene Werle mit - hchiier elngesmllier Breh:uhl tvolla RegIerqunnung] i
bei der hcichsden Nuizlsls’h.mg .

12

B 2289'_"|"- 328 | 235 | zzz| -."fs_.:

bal 85"/:; Nenn!snsiung .

[

Gemessene Werle bel herubgeselﬂer Drehznhl |varmmderler leglerqunnung]
- ‘bei gunsilgsiem spez. Kraﬁsfnﬁverbmudm (Polpunk‘})

j.|'* . B '|' -  '23§4'- B TR | i et 7 E | .'-_'201'_- | 3R ';‘-[ 754
e i : L : % -~ bel 40“/0 der Nannlelsiung : . | . Yo v ‘
TR AT | A 118 | w1 = | e ] 7

- ) L/ - _ : beim hoﬁsien Drehmomenf ; ‘, ‘ : :_
5. | 99 | ._"203'-2' | Ia’,;:o - | 29 | Tam IR — | 75 -

S 83 | '.2074 o I R AL 752
i - VGemess’eﬁQWeﬂe bei niedrigster glnﬁ&lélllefﬁréhzahl ..t:‘Leerluuldéhmlll] 3 e
E . bei Leerlauf (ohne Laisiungsubgubaj- ) i A g [T
T e i e = T T e PR T I
bl et T bei 20% des Nenndrehmomentes - . st
8 | &7 | e | oes | o2 g w | ] 2
L & b SR bel hachster Belastung As : L i
.9 | 080 | s [ ?'1._6 e a.iab e PSRl T 77

'Ho:hsie Nuizletsiung auf Normulzuslqml (20° C und 760 mm QS} nuda
DIN 70020 umgerechnei 10,3 PS :

Optimaler Kraftstoffverbrauch bei Lelsiungsubgube. mit voller Reglerqunnung
bel Teillasi: 210 g/PSh bei 8 PS und 2420 Wmin .
‘bei Vollast: 210 g/PSh bei- 8 PS. und 1760 U/min

Regierverhullen blelbende, vom Regler ‘hewirkte Drahzahlanderung bel Be-
lastungsénderung - zwischen oberer Leerluufdrehzuhl und der Drehzclhl
hodwsier Nufzleistung: . 72% : ®

Verluuf des Drehmomenies bel anlus! des Motm's
Mnlordreli:nhl in " der Nanndrehnhl

e [ w | % | w [ s [ w | m | 7w [ e ]

0. T

" Motordrehizahl Wmin: :

2289 '|' "_;étm, ]|"_"2_ciaa' 1 1‘9a_o"- ] .'1‘810 [ -71760 Ik -—16750_-'..3[ _1549' 1 1_430_:' [

Drehmnmenl kgm

'-1326‘ [ 1100

js_!gg_ [ 326 | 338 | 3,40 i ok | | 3,1& | 3‘1.5 1 zp 1

Molordrehmomenl in % desianiggn bel hbchster Nulzleiﬂllng "

[T w Il el ol el w[»]ws ][]
) abgerundeie Werle i T T ror . —

% | 90




- Geme:sane Werie der Rlemenlelstong -

" Tesk-Nr. 196 — HOLDER-Universal-Einachsschlapper E 11~
- _ Leistung an den Nebenabirieben . o

] Lciﬂung

pE

¥l

“am

BPTPH‘ .

. g

~ Umin -

) 'h | L |

Rlemahn:hlupl A

I_{-rnff!.lﬁivjérbruﬁﬂl

kg | ngSh

s

. MIlere Timp-, K

1-. - BaromuStond..

. mm
i 'QS:.

bel der hhdman Nuleelslung

9;1‘ i

 ‘|- 2300 '-'|' -

1140

_|j‘ 04 ]

743

Héchste Riemen-Nuizlelstang aut Netmulzus'!and {2ﬁ° C und 160 mm QS) nueh

DIN 706020 umge:ed'mat' 9.3 PS.

Gemessene Weﬂe der Zapfwellenlmstung

611

T o2 ]

236 |

739

: Hochsie Zupfweﬂen—N‘u!zlelsJ‘ung auf Normglzusiand {20°C und 160 mm OS)

RN

A T AL A Sy R T L B

“Lelshing - Drehzahl . Drehmoment | . Keofisfoffverbraych .- Mitlors Temperatur. | . Bar-Stond - ?:
~ - Ng o A -y g R an 5 1 b Rousi - " N . R ]
PS U/min - Ufwin kom h__;m = \ * - gfPSh =G = _as
. i ‘bei der hichsten Nu!zlglslung s A
9.2

9,5 PS
_bel z::p'lwallan-ﬂormdrahmhl _ Rl i
20y [T a8, (RS <ol Fia) .7 A
Zuglelsiung auf Beionbuhn ' '

nach DIN 70020 umgerad'mei-'

mamate B LR Tt

-~ 9

T T

. Lufireifen:

700—18 AS, Veith

" Luftdruck:

1,5 oll

Zugpurikththe. | uberrﬂoden

430 mm

Gg.

Leistung -

Nz
L

; z

ky.

" Fohrgeschwdk.
v

7 -Miﬂm'duhznhl &
5 ke

Sdllupf e
f %

Kruﬂshﬂvurbruudl

kglil

E P

A) Gewrchi das Einuchsschleppens mif E‘nuchswagan ohne Zuludung

7.-&chs[usl mif Fuhrer, Tﬂebachslasi (vorne): 477 kg

Wagenachslast {hmien) ‘288 kg

I-IBd:slIelﬂung

5 |

399

372

2398

! 18_',2 :

1,60

29

ST

384 -

56

2300 -

1456

38

- 294

Héchsizugkraft

2| — 421 — - =) = -

B) Gewicht " des Einuchsseh[eppers mit beladenem Emud'lswqgen, Las‘f im
“Wagen einseifig, nach vorne verteilt

Ad‘lslasf mit threr, Trisbuchslusi (vorne): 722 kg

Wﬂ_ggnuehsla;i '(h‘mien)

:. 1054 kg.'

I-Iii:hsllelﬂung

2.

4,94

621 .

245

T

A

285

7,79

567

371

. 2282

135

)

=

BAO0

382

593

93

59

231

- Hbdhstaugkraft

645

ta] - 595 ~ ¥ 24 — ¥

T T T ke R SR
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