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KURATORIUM FUR TECHNIK IN DER I.ANDWIRTSCHAFT 7

- BARMSTADT

Berichi“ uber dle Techmsche Prufung Nr. 182

des HURLIMANN DIESEI.-TRAKTORS D 70 SSP 43 PS _
‘der Flrmu H. Hurhmcmn, Trakforanwerke, Wil (Sf Gullen), Schwelz'

HURLIMANN DIESEL-TRAKTOR D70 S5

"Der - Sdﬂepper wurde von dar HersieHerllrmu 1rn Februur 1558 zur Techmschan P'rufung qngemaldef
S0 ot ' Dress wurde nach den Prufregelrr far Adeerschlepper durchgeil’.‘lhrl. '

Copvnghl Kuru!orlum for qumlk in de: Lunﬂw[rlsﬂ-uﬁ FranfurilM
‘Bezug der Beérithte durch: Verlag H. ‘Neureuh;. Min dmn-WoHrﬂlshuuien
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2 TEST NR. 182 — HURLIMANN DIESEL-TRAKTOR D 70 SSP, 43 P§ .

Beschnlhl.lng des S:hleppers g ¢ I

Der Sd:lepper ist in Hulbruhmenbauweme gebaui wo-
bei .ein starker, gegossener Rahmen, auf dem der Mofor
starr aufgeselzt ist, an das Gehduse des Wedhselgetriebes - . .
ungeﬂunsdﬂ isl. Dia Gehfiuse des Wedselgefriebes, des
Vorgeleges mif dem Endantrieb. und die Adistrichier bilden
einen starren Block. Am vorderen Ende des Rahmens isf ~
der Vordarachsfrgger angeschraubl, in dem- die ‘unge-

federte, als Rohrkonstrukfion ausgebildete Vorderachse,

weldie um einen langen.Bslzen pendelt, gelagert ist. Sie .

ist entweder mif. unverundgrhd-ne; Spur oder mif auszieh-
barsn Rohrhalbachsen zur Finstellung ven 7 Spurweiten

ausgebildet. Die Verstellung der Spur der HinterrGider wird -

durch Uridrehen der Radschisseln und Umsetzen der
Felgen auf den Schiisseln erreicht. Die Konstruktion der
Lenkung, welche als Totahanksteverung bezeichnel wird,
gesfattet einen sehr sfarken Einschlag der Vorderrader, .

Zum Antrieb wird ein wussergekﬁhlier Vier-Zylinder-
Dieselinotor eigener Konstruktion eingebout, der im Vier- -
taki-Verfahren mit direkter Einspritzung des Kraffsioffes in

den Brennraum im Kolben arbeitel, Er hat nasse, aus-
wechselbaré Zylinderbiichsen, Als KrafisioHeinsprifzpumpe
findet eine Bosch-Pumpe mif mechanischem Fliehkraft-Ver-
stellregler Verwendung, als Einspritzdisen DUAP-Dgsen.
" Die- Schmferung erfolgt durch Druck-Umlaufdl von einer
Zahnradpumpe aus, die Reinigung des Ules in .sinem
FRAM-Schmierdlfilier. Der Motor wird durch eine Pumpen-
Umlaufk@hlung in Verbindung mit Kihler und Windflige!
gekhlt, wobei die Wasserlemperafur durch eihen Thermio-
stat geregelt wird, Zur Reinjgung dar Ansauglulf ist ein
Olbadfilter der Firma Maonn & Hummel vorgesehen.. Der
Moior wird durch einen elekirischen Bosch-Anlasser, 12 Volt,
gesiarfel; als Storihilie kann bei kaltem Weiter ¢in Bosch-
Heizflansch im Ansaugrohr zZur Luﬂwarmung verwendet.
werden.

Die Kupplung ist eine- Einschaiben Trodzenkupplung
eigener Kenstrukiion. Auch das Gefriebe ist eigene Kon-
struktion. Er weisi 7 Vorwarisg@inge und einen Rickwarls-
gang auf, wobei das Wachselgetriebe 5 Vorwdrsgénge
und. den Riickwartsgang umiaft und die beiden Langsam-

gdnge durch das Zuschallen einer. Unterselzergiuppe fir.

den 1. und 2. ‘Gang det Wedhselgelricbes. geschallet wer-
den. Das Einschalien des Untersetzers wird mil dem Schali-
hebel des Wechselgetriebes vorgenommen, so dalk fiir die
Getriebeschaliung nur ein Hebe! vorhanden ist. Dar lang-
samste Gang hat bsi Motor-Nenndréhizahl eine Geschwin-
 digkelt von 1,04 km/h’ = 0,29 mi/s und ist damil ein Kristh-

gang. . Dos Ausgleichgefrisbe ist mit Hilfe eines Hand--
hebels sperrbar. Der Riemenscheibenantrieb wird auf die

Zapfwelle aufgesetzt, so dal der Riemenzug nach riick-
warls gerichet - ist; die Zapfwelle ist- bel uufgeseiziem

‘ Riemelhlfriéﬁ nicht benutzbar, Der Antrieb des 'Mﬁhwerkei,

welcher mit einer ‘automatischen Ausschaltvorrichtung beim
Anheben des Balkens qusgeristet isf, wird diber Zahnréider
vom Gelriebe abgenommen und kann mit 4 Geschwindig-

‘ ken‘an, 2in Kriechgangschaltung und 2.in Normulsd'nl[iung,:

des Gelriebes laufen. Die Zapiwelle kann als. Getrlebe-
oder Wegzapiwelle geschalial werden, Die Wagzetpiwalle

o kann nichi in den beiden oberen Gungen des chhse]-

gelrijebes befrieben werden,

Der Sd\lepper isi mit einem komblmerlan Bremssysiem
ausgeriisfel; bei welchem sowohl dia Hondbremse als auch
die Fulbremse. mechanisch auf die Innénbackenbremse in
den Hinferrédern wirken. Das Fesistellen der. Bremse eriolgt
miffels eines Hebels, ‘welchet durch Ausschwenken nach -
links oder rechts quch zur Befdfigung der Bremslenkung.
benui‘zl wird.

Als Zugvornchiungan smd vorgesahen eine vordera Ab-
s:chleppase, eine Kupplung fiir Anhiinger und eine An- -
hangeschiene fir Gerdle, ‘welche leichi abgebeut werden
kann. Wird der Schlepper mif einem hydraulichen Krafi-

‘heber auvsgerGsiet, so wird. als _Anbguvorrithtung eine Drei-

punkiaufhdingung, welche den infernafionalen Normen eni~
spndﬂ, filr Gerdite angebaut. Der hydraulische Kraftheber
ist eine eigens Konstrukfion und besitzt eine Vorwéhlsin-
richtung fiir die Tiefaneinstellung der Dreipunktaufh@ngung.
Ein zwelter Hubzylinder ist {ir das Heben von ssiflich an-
gebrachien Gerafen wie -Méhwerk und Motoregge varges

-sehen, Die Beldtigung des seiflichen Hubzylinders. geschishi
“uncbhdngig von der des -hinteren Zylinders; die Hub-

bewegung kann, dem jeweiligen Gersit enisprachend, mit
zwei verschiedenen Geschwindigkeiten erfolgen,

Die Messungen -

Die Ermlﬂlung der Mofor— und der Rlemenlelsiung wurde
avf - Schenck-Wasser-Bremsen . durchgefdhrl.  Als Riemen
worde ein endloser Siegling-Extremulius-Riemen, 140 mim
breit, 8 mm stark, bei einem Achsabstand der beiden Riemeir-
scheiben von 5,0 m und einer. Dehnung des Riemens von -

,S“Iu verwendel .

- Bei . den Zuglersfungsmassungen wurde der Sdalepper-l

] 'clurch einen Mefiwagen belaslet. Die Messungen wurden
: auf ainer ebenen Betonsirafie durd:gafuhrf

_Der Schlepper hatfe bei diesen. Messungen (A) das

- serienméifige Gewidht, (B) mit Wasser gefiilite Triebradreifen

und (C) weilera zusitzliche Belastung der Triebrdider durch
aiserne Gemchie, im 1. und 2 Gang wurda uuch die
Vordemdue zusatzlich belastah

* Die zahlenmiifsigen Ergebnisse sind in den beillagenden
Zdhlenlafeln und n dan Kurvenbléatiern medergegehen
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TEST NR, 182 — HORLIMANN DIESEL-TRAKTOR D 70 SSP; 43 PS "~

Schiepper

'_Mdiet.‘

Kupplung

Geirlebe- .

© Riemenschelbe *]

: ‘A'I_::rl‘lfeis_hhgéﬁ'wd Ausriiﬁﬁn_g- 3=

_ Hersfél‘iéﬁ Hans Hﬁrl—imﬁnn, Tiukioren— uiid Motoren_w:rerke,

- Wil (SF, Gallen), Schwelz.

"Be}zﬁei_dinung: D70 SSP -
. Bavark Halbtghmenbovart

Hersteller: Hqﬁs Harlimanri, Trakioren- und Motorenwerke,
Wil {St. Gallen), Schweiz - - '
Bezeichnung: D 70 DS ]

Att: . Viertaki-Diesel mit direkter Einspritzung im Kolbanbrennraum

angegeb. Leistung: 43 PS bei Drehzahl 2000 U/min

‘ Zylinderzahl: 4 :

Bohrung/MHub: 907104 mm, Hubraim 2,64 Liter

Verdichtung: 17,2:1 : 3 ;

Anordnung der Zylinder: stehend in Raihe f

Anordnung der Kurbelwelle: hi'thrzeuglﬁngsr-idnl’t_-l_ng

nach Angabe des’ Hersfellers verwendbare Krafistolfe:
handelsibliche Dieselkrafistofte . .

Kraftstoffpumpe:  Bosch PES 4 A 70 B 120 RS 168

EinsprifzdUsen: DUAP DA 140 lsb7 -

Einsprifzdruck: - 180 ofif 2

Régler: Bosch-Flishkraff-Verstellregler mif Angleichung,

: an Einspritzpumpe angebaul, Typ EP / RVS
 300...W050A1/81 i

Luffreiniger: Knechi-Olbadlufifilter LW 218/12 _

Schmierung: Druckumiaufschmierung durch Zohnradpumpe

Olreiniger: FRAM Schmierslfilter Typ F 4 — W mit Filter-Einsafz C 4

. Schmiergivorrat: 8 Lifer

Vorgeschriebener Olwechsel: nach 100 Stunden ) _ '
Kihlong: - Wasser-Fumpenumlaufkihlung' mit Thgrmosi_ui und Windfliiga!

- Kishlwasserraum: 20 Lifer
Anwerten des Motors durch elekirischen Anlasser {12 Voli Basch)

bei Yerwendung elnes Anlafj-Hsizflansches im Ansaugrohr,
- .Bosch Typ AH / H 12 M 3, bei kaltem Wefter + . . . ‘

Hersteller: Hans Hﬁrl’imann.:'frnquran- und Motorenwerke,
’ Wil (5. Gallen), Schweiz . A ;
Typ:  EBinscheiben-Trockenkupplung, beféitigt ‘durch’ -Fuhhebel -

Hersteller: Hans Hurlimann, Trakloren- und Moforenwerke,
wil (St Gallen), Schweiz LS :
Gangzahl: 7 Vorwarlsgénge, -1 Ruckwértsgang .
(durch 5- und R-Gang-Wechselgetriebe + Untersetzer fir den 1. und
2, Gang des Wechselgetriebes) i

.. 1.Gang mit Untersefzer - 44021
.. 2.Gang mit Untersetzer. 2721
" 1.Gang Wediselgeiriebe’ 1250:1
‘2.Gang ' ' 7121
3. Gang 548:1

4. Gang - 3801

5. Gang 22,3 :1

R-Gang 180,011

—G,elfri‘ebeﬁlvorrn{-: 26 Liter

vorgeschriebener Olwechsel: “nach 1500 Sfunden - -

-Ausgleithgetriebesparre:  durch Handhebel zu 'beti;:'l'i‘gén. nicl_ﬂ_‘;e_lbs'f'ﬁ'i_fir

“. ausrlickend:

" Dyrchmesser/Brefte: 274/160 ‘mm

Ubersefzungsverhdlinis: . 2,051 WALV L

Drehzahl: 975 U/min bef 2600 U/min des Motors: -~ . " -
Riemengeschwindigkeil: 140 m/s (nach DIN 9630:-19,9 bis 22,0'm/s)
- 180° fir beide Drehrichiungen, Riemenzug nach rickwérls, Zapfwelfs bej
aufgesetziem Riemenirieb nidd benutzbar, Antrieb ausriidbar durch Zapi-
wellenkupplung il F=i B = B

’j Naua.ﬁ;b_m;:ssungen _ﬁnd_ Obersetzungan ‘siehe upfer Sonshges aof Seﬁq 5

Lage am' Schiepper: Antrieb auf die Zapiwelle aulgesefzl, schwenkbar uvm~

t
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TEST NR: 182 — HURLIMANN DIESEL-TRAKTOR ‘D' 70 S5P, 43 PS

4

Zupﬁell"e

Méhwerk

Laviwerk

Lenkung

Geschwindigkeifen _

Kulere Abmessungen

LN

sitz

Abmassungsn' 29x34 9;87 mm (anfspr BIN 9611 Form A}
Lage cim:Schiepper:: hinten in S&]epparmdialebane

540 mm iber Boden bei Reifen 11— 28 -

130 ‘mm _gber Anhdéngeschiene - - LEn

{nach DIN 9670: 300 % 60 mm) -

Antrieb: als Gefriebe- oder Wegzapfwella sehullbar

_Geirlebezupfweﬂe, Ubarselzungsverhullms' 3,587 :1

Drehzahl: 557 U/min bei 2000 Ufmin’ des Motors (entiprichi DIN 9611)

'Wegmpfwelle, Uberselzungsverhajlmsse und" Drehzc:hlen be: 2000 Usmin ..

des Molors:- - .
Zapiwelle: Triebrad. = 46,9 1, o
o Mofor Zupfwella . Drehz. d. Zapiw.

1. Gang Vm'ii Unlerselz_ér 9,38 : 1 1 . 23°Uimin
2.Gang mit Unferselzer - 5M:f .- 346 U/min
1.Gang  des Wechselgetriebes 2,66 :1 752- U/min
2.Gang . - - L 16531 1212 Y/min
3.Gang (' - S O i Ay RS . 1O U/min
R-Gung J Y384 JIsE . 521 _U/min

Im 4. und 5 Gung kann die Wegzapfweﬂe mchl betrieben werden

Hersialler. “Aebi AG Burgdorf (BE), Sd'nweiz ~. .
Mahbalkenléinge und Fabrikat:” 1,50 m < Aebi

Lage des Balkens: _rechts seiftich zwischen Vorder- und Hmierrudern ST
.Lagerncll;e der Kurb&l_ 475 mm Gber Boden

210 mm noch Hoks - -

,Anirl,e’b vom' Gelriebe Ober Zahnrader

Uberssizungsverhulinls : 10,96 :1 6;66 1 342 1 1;_89 1
Drehzahl bei | e Yy : 5 ;
2000 U/min qlas Moh:rs AR BZ PR =3h0 - 641 1058  U/min

Friebrdder, Zuhl
,‘Grohe: . 11—28 AS (en}spred'land DIN 7807) A SR
‘Spur: 1320 mm_ (nach DIN 9621: 1250 mm und 1500 mm)
gelenkfe Réder, Zahl: 2.
Grofye: 6.80-—14 AS Fronf (enisprechend DIN 7808)
© Spuri . 1275 mm .
Lage:  vorn

‘Radstand: 1700 mm

be!ah t durr.:h Hundrcd
wirkt aufy Vordéprdder
Klemsier Spurkreisdurchmesser nach. DIN 70020 .
“ohne Lost, dukere Spur:. 5,20. m nach rechts und Iinks
ebenso mit Lenkbremse: 4,75 m nach rechts uad links -
hjarbel Emsd-nlug des Lenkrudes. 234 Umdrehungan nach rechts und links

bei 2000 Ufmm des Moiors, mit Retfenhulbmesser nach DIN 7807, ohne Schlupf_ e

1.Gung. mif Untersslzer - 1,04 km/h’ 0,288 m/s]
2.Gang mit Unfersetzer - 1,68 km/h - 0467 mfs | Kne’{:hgung :
1.6ong des Wadlselgeirleba 367 kmith = 1,02 'mfs
. ZGang ' : 590 km/h T 1,64 mis
-+ - 3.Gang -8;32 km/h _2,-31 m/s
© 4.Gang - v 1203 km/h - 3,34 m/is
5. Gang - 20,40 km/h 569 -m/s
R-Gang e el b 52km{h' 0, mfs

I;I_d_ndbrémsé:} kombmledes Bremssys!em, w:rkf mecﬁamsd'i als lnnenbacken-
" Fulbremse:

Lenkbremsen: Handbremshebel ist nach rechfs. urid Jinks. schwenkbar, -

bremse avf die Hinferréider, Handhebel Z.. Fesfsiallen der Bremse

um ]ewells du; rechie édpr Imka Hmierrad zy brarnsen L

‘Gréhle Hohet - g s At It 1.63m =

-Grolte Lange; - - 0t o . 488.m. .
- Grofle Breifes. - - . . - L o 163 m

. Bodenireiheif, Mitie: ~ ©U 360 mm -

" Bqdenfralhaﬂ bel Yy, Spurweria von. Mnﬂe_ 325 mm

' Ari' Sd'nmngsﬂz mif Bleehmulde durch Schrcrubanfeder ahgeiederl = 0k
" Héhe dber Boden: = ol 1150 mm"(enlspridﬂ PIN 9670)

" . Enfferaung der Ruckenlehne von  der By
_Anh@rigeschiene; . von .6 bis 300 mm vers'lellbar (enisprichi DIN 9670)

Lage zir Mitle: in Schlepper-Mlﬂe ! o © e
= ! el

s
f

1



~TEST NR, 182 — - HURLIMANN 'DIESEL-TRAKTOR D 70 SSP, 43 P - a s IS Ay

Anhngeschiene.
(fesf) 1 :

g

. Wagenunhﬁng-aklduer

" Beleuchfuny
Geawlichfe:

S':im'erpup_k_’l
“Krafiheber
Sonstiges

= e o el

Héhe Uber Boden: - = - 4lD mim (en!spnchl DIN 967&)

‘Loc:\ei?ffemung nqch L] :
inks: . 1x120 mm, - 2x 20 mm| )
redss - 4x120 mm, 290 mml nach DIN 9670 3"50 %
Enfternung von der Achsa 47 - 520 mni ausziehbar auf 720 mm
Hahe Bber Boden:. Sl 30 hinten 790. rnm, vorne- 400 .mm - s

*
s
ke T T B AR TP EITVE. MR 1 L R e SR Sk e

Enﬁornung von der Achse: S S © 410 m

V_Ausfuhrung eleklrisch 12 Valf, enlsprlchi SiVZO mit Fernlicht _

. befriebsfertig, gesamt; - ; <1596 kg (ohne Fahrer)
ohne Zusotzgewichie vorne: . 647 kg i )
ohne Zusaizgewichie hinten: . 949 kg
waagrechie Enliernung von der Hinferachser, - " 690 mitn

Art: hydrauhsch Sysiern Hurhmunn {am Prufsch!epper mdﬂ ungebuul)

Beiqflgungskruﬂ des Kuppluhgs{ubhabels 8. kg _
- des. Bremsiulhebels: 22 kg, hietbei
Bremsverzégarung: 4,0 mfs® -
(gemassen mit Siemens-Bremsmesser)

Rlemensc:halbe durch Knderung dar Konsirukhon neuve Abmessungen ind -

Ubersetzung”
Durchmesser/Breite:” . 280/165 mm

- Gbersefzungsverhq]inis; 72 :1

Drehzahl: 1158 U/min bei 2000- ‘U/min des Mofors
Rlemengasd1w:nd|gkmf 17 0 m/s (nnd1 PIN 9630 19,2 bis 22 0 m/fs) -

E‘Ensiellung und Ausruslung bel der Prufung

Motor

Fahrgestell

Der oblge Test wnrd hlerrml dureh mich anarkcmnf Dre ihm~ zugfundehegenda Prufung erfolgie nc:ch den Bedlngungen,

die unfer meiner Mliwukung ausgeurbedai wurden( Piese sind den Pruiungsbedlngungen. der enisprechendan Insflluie i
5 anderer ander qngepctlji worden =0 L e A T =4

Siegel des Bundesminﬁléﬁ'ums -

C:' B + zusalzlldhe Belastung der Tnebruder durch eiserne Gemchfe .
s il e
*) Anders Uls, din die tachnischen Erfordermase ebenso er?ﬂlluh, kennen' nach - An_gphe’ der

Zur Prifung wurde gesielli Schiepper Nr. 11329

. mif Motor Nr. 10 304

Einsprifzdise: DUAP DA 140 Ls D 70
Einspritzdruck: - 160 ati
Férderbeginn; 22° voT,

~verwendeler Kraffsioff: Shel[-DneseIkmﬂsioﬂ

.Spez. Gewicht bei 20°C: - D832 kafliter
Verwendefes Motorendl:  'BP HD 20%)

_Triebréder: 11228 AS Conhnenful Farmer

Lufidruck: 1,5 alj

Gewiehi mit Fahrer: : A B
esamir 1666 kg 1880 kg 2470 kg
mlan 1030 kg 1246 kg - 1828, kg
ne; . 636 kg~ - 634 kg- - 642 kg
Zugpunkihohe trber .Boden: " 700 mm . ;
Zvu -den Gemd’:i‘sungoban 5

A Sarlengemd-ul des Schleppars
B: A .- Waosserlillung der Triebrader -

Hsrliallzrflrmu aqu’alls varwandeﬁ warden

.

Darmstadi-Kra n'ié‘hsieirj, am 2. Joni 1959

» 7-,_B onn, 'qm" 5. Juni 1959 k. ‘
gl s YL . ; Im Aufirage:

f3r Ernchrung; Landwirlschaft upd Forsten o palll) I . LI ¢ T ARSIE
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TEST NR. 182 —_ HURLIMANN DIESEL-TRAKTQR D 70 SSP 4,3' PS "
LR TN . Mutorlelsiung 7 N o
. Latstung _Drehzaht ;; . Drehmoment . " Kroftstollverbiauch, - © Mistlera Temp. Barom.-Stand
N : [ " 2 o d .- BRI AT Wasser | © - Lufi . S gamin
5] _Uimin "~ | - mikd kath [ _ 9iPSh i SCul | LEiCt os
EaCw1n ) R Daverleisting - - -~ . . i Le"—
5. | s ] s [ 76 | me | w | @ | e
X 5 A | O TN = _ 85% der Nennfeistung SlE 1 NN il -
%9 ] 2 [ ume | 406 | 114 1- & 1 x | 746
- P e 40“!‘! der N'ennfafsiqng A, E LY
164 ] D | 552 1 st T 214 [ w0 T
i Dcuuerlelsfung bei Normalzustand (Zliip C und 760 mm OS) nach DIN 70020 e B S
- umgerechnet: 44,7 PS bei 2025 U/min
‘Opiimaler Krafistoffverbrauch
bei Teillast und voiler Reglerdrehzahl: . 171 g/PSh und 41 PS-
bei Vollast und herabgesefzter-Drehzahl: 176 o/PSh und 15 P5 :
Krafistoflverbraich-bei unferem Leerlouf des Motors: 0,43 keg/h und 565 U/min
Verlauf des Drehmomenies bei Voitast des Motors . . _ ]
. ﬁ*ﬁ:f:dfehz“” 2025 | 2000 [ 1900 | 1800 [ 1700 | teoo | 1s00 | 1av0 | 100 | 1200 1 .
“Motordrehzahl | woel I | kit =Ty . et = nlia 3
in®derNenn—| 101,2. 1 100 “| 95 .J g0 | &5 B0 - 75 70 85 60
| drehzohl A _ IR B - _ :
- ?/:eéimomeni in =k - _ o E , '
esjenigen - : : P oiTe g i ik el
bei Davere 190,0. 101,0 - _102,3 193.4 ' 103{4 ; 1628 101,0 99,5 978 o 95,5 7
Teistung = _ 7 i : : = =
-g’fh"“’",‘e"" _ 1538 1555 | 580 1590 | 1550 | 1580 1555 | 1530 1505 | 14,70
Maximales Drehmoment: 15,9 mkg bei n = 1800 U/min
der Anstieg des Drehmomenies betra [ 3,4%.
' Bleibende, vom Regler bel Belastungsdnderung zwischan oberem Leerlauf und
Vollasi eingesfeilie Brehzuhlunderung- 4,8%
' I.elsfungen an den Nebenabirieben
, Riemendauerlelsfung _
yiaeba : nf:;uhl' Riemenschlupt IBCruﬂ.sh-affvurbruud-l wq;’:'iﬂlem Tar.ripl:n_"l : Buron':;‘s'iund
. Ps .. Ufmin - o] | kath a/PSh ' SEcch J . oc Qs
P45 976%) s P 725 LA I T =0 21 753
Rlsmenlersh;ng auf Normulzustqnd umgera&ne\‘ 40,9 PS bel 976 U/min . .
*} Durch die infolge Kons!rukhonsundaruni erhéhte Drehzahl von 1158 Wmin
und damif erhéhte Riemengeschwindigkeit von 17,0 m/s wm:l kaine Ver—
sdrlechl'erung der Rlemenlelsiung aintreten: _
_ ' | Zapfwellendauerleisiung ’ _
" Lelstung Y. Brehzoki Drehmoment Kroflstolfvarbrouch - - . : Mittlere Tamp. | Burom-_-ﬂnnd"
o SENTL=, o . onZ T Md 1 g ihZza = Wanser Luit LI
. PS i U/min - 1. - -mka  kgth gIFSh ] Too . .og Qs - -
a1 | sea 536 | . 765" 182 82 11 753 -
Zupiwallan]e:s}ung auf Normulzusland umgareehnef- 41,8 PS. bel 564 U/mm
o5 ) Zugleismngen auf Befonbahn -
T = faiiik : Luflraufen: <11—28 A5 Conli Farmer Lofidruck: 1,5 atiy -
L Leistung i zugquﬂ thrgasn;hwindjgk. Molorendrahzahl . Schlupt Krnfmolharbruu;h
Gg Nz - I 5 z ] ) : 3. ' b
, " gl 0 ka _ Iumfh ] Wimin -0 [:glh | " alfSh .
A Serlengemd'li des Schlsppers ALl i Joar, e - :
Achslasi mit. Pahrer: hinten: ' 1030 kg MR Ll S e
il - vorn 636'k'g, +) 736 kg, ; '.') 786 kg; - <) 836 kg i
L o LT Héchstleisting . i : ‘
W] - 190 |- tere | | 308 2145 TR 502 - | 24 -
2+) 289 | 1522 | . osa3 2095 | 162 673 233
TR P 126 - ] tzas L 2015 o185 | 758 | 218
A ' (O Ty S ' Hodhstzugkeat . - T
19 - TN W I - ] = =




TEST NR. 182 — HURLIMANN DIESEL-TRAKTOR D 70 SSP, 43 PS.

Y - 9 1
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