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Bericht tber die Technische Prufung Nr.46
des Nérdtmk—_Sd‘ilappers Stier 30 mit .Ai'I-raddntrieb

der Norddeutschen Traktorenfabrik Franz Westermann, Hamburg-Lohbrigge

' Der Schlepper wurde von der Herstellerf' Trnive dem Sd'llepperpruﬁeld im April 1952 zur Techmschen Prufung ubergeben.
X Die Prufung erfolgfe nuch den Prufregeln fur Ackerschlepper '

‘Copyright: Kuratorium ﬂir'Ta:Iiruk In _dé_r Land'w_irl's'tl;aﬂ,r Frankfuri/M
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E Besdu'eibung des Sdﬂeppers

Der Schlepper ist in Halbrahmenbasuwe:se gebaut
Das Mofor~ und das Kupplungsgehause bilden zusamn-

mien eiten selbsttragenden Block, an dern vorne der

Vorderachsbodk und nach hintenhin- eiine dvg Stahlbled'x.

geschweifite Rahimenkonstruktlon angeflanseht siid. In =~

dem Rahmen sind eingebant das Wechselgetriehe, das

Vorgelege und das Verteilergetriebe fur Vorder- und T
Hinterradantrieb. Der Ralunin  stutst sich auf der

Hinterachise ab Die Vorderachse ist ‘mit emer Halb-
elliptikfeder abgefedert und dunch eine Dneleckstrebe‘
zum Kupplungsgehause hin abgestivtzt.

Der Zweirylinder-Dicselmeotor, Hers‘telle'r MWM-
_ Motorenwerke - Manrhéim, arbeitet im Viertaktver~
fahren - mit ‘Wirbelkamimer. Die Schmierurg ‘erfolet
durch Druckum].aufol in die Drudde1tung ist ein Spali-
filter, das sich autematisch réinigt, eingeschailtet. Die
Eingpritzpumpe ist von der Firma Natter oder Dedkel,
die Einspritzdiicen sind von der Firma Bosch herge-

stellf Der Flichkraft-Versiellregler ist MWM-Fabrikat *

Die Angauglufi wird durch ein Oelbadfilter gereinigt:

‘Der Motor wird dutch einen 12 Volt-Bosch-Anlassér .

unter Zuhilfenahme von Glghkerzen gestartet. Auch -
das Anlassen von Hand ist bei Benuizung der Dekom-
pressionseinrichiung moghch

Die Kupplung ist eine Fichtel & Saclms—Ehmehmbam
Trockenkupplung., Das W!eohse],ge'tmebe, welches 5 Vor-
wartsgange und 1 Rudcwirtsgang aufweist, sowie die
beiden angetriebenen Achsen werden von Ford-~Kdin
hergestellt. ‘Das Vorgelege und das : Verteilergetriebe '
sind eigene Konstruktion. Der Antrieh der Vorderachse
erfolgt vom Verteilergetriebe aug Uber eine (lelenk-
welle. Der Vorderachsantrieh ist niekt abschialtbar. Die
Zaptwelle und der Elemensdmeiben—Kegelanme‘b -
den vorr der Vorgelegewalle des Wechselge(bneben aus

Eeftnebe singd nidﬂ; sperrhar

' ' Die Fuﬁbremse, welche als Lenkbxanse bmu*lzhar =
- 1st, 8% aine Innenbaekenbremse und witkt suf die _
Hinterrader Bie Handbremee, eine Auﬁband‘bremse,. '

wu-kt auf die Weﬂe des Vertmlergetnebes

Meﬁergebmsse -
“Die Bwhmnmng der Muftorlelstung erfo].gte xmt

emer S&enck- diejenige der " mmmmmeibenlemtung
mit einer Jun‘kers-Wasserbremse Als Riemen wurde

ein endloser Siegling Extrenmltus-memen, 80 roun brest,
65 mm stark bel einem Achsabstand der beiden Rie-

menscheiben von - Bﬁm nund einer Deimun@spamung

von. 2% verwendet. Der Riemenschlupf. betmg be1 d‘en J
Messungen im Mifiel 04%. ’

. Bei den Zu.glmt:ungsmess:ungen wird &er Sﬂ‘hlemib&f‘ 4
durch ‘einen Bremswagen belastet. Sle erfolgen anf’
einer besenderen Prifbahn mit schwerem Lehmboden -
bei giinstigsten. Haftf&h:gkeﬁsbedmgungen fiir die Rel-
_fen, sowie auf einer ebenen BefonstraBe. - i

Wegen dés durch die Witterung bedingten Zustan-

- des der Prufbahn konnfen die Zugleistungsmessungen

nur auf der Be-tonsitraﬁe durchgeftibrt werden. Sie er-

folgten  hier mit dem Senenmaﬂigen CGewicht des

Sahleppers sowie mit zusatzlicher Beﬂ,astung der Rexfen
durch eiserne Gewmhte

Die zahlenmaifBigen Ergebmjsse der Messungen sind
in der beﬂlegendm Tabelle und i den Kurvenbla‘btern

‘ wigdergegeben * -

Auferund der gemes'senen Motordauerlemtung kann
die Sdﬂnpperleistung mit 28 PS angegeben werden.
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 trichen und sind gemeinsam schaltbar. Die Ausgi[md-ma- ooy
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L Abmessungen und Ausriistung

L.~ schlepper ‘Hersteller:. Norddeutsche Traktoren:fabnk I-Iamburg—Lohbrugge l
PR e . AN . Bezeichnung: Nordtrak, Stier 30 §Y

Bauart: Halbrahmenbauweise, * Al]ra&antnﬂb

‘Motor Hersteller: Motorenwerke Mannheim MWM
Bezeichmumg. K.D.W. 415 Z
Art: Viertokt-Diesel it Wirbelkaminer
angegel, Leistung: 28 PS bax Drehzahl 1500 U/min.
Zylinderzahl: 2
Bohrung/Hub. 100/150 mm, ‘Hubreum 2,36 Liter
Verdichbung: 17,3:1 -

P Anordnung der Zylinder: stehend in Rethe. -
Anordnung der Kirrbelwelle: - in Fahrzevglingsachse
Nach Angabe des Herstellers verwendbare Kraftstotfe:

handelsiibliche Dieselkraftstoffe
Kraftstofipumpe:. Deckel PAF 22 B
Eingpritzdiisen:” Bosch DN8S2
Einspritzdruck: 100 ati~ = :

“Regler: M.W.M. FIiehluaft-Verste]Jregler ) 7
Luftreihiger: Oelbad-Liuftfilter Mann LOZ 210
Schmierung: Druekmrﬂazufachnﬁerung rmt Zahnradpumpe

Oglreiniger: Spaltfilter
Schmierélvorrat: 8 Liter ;
Vorgeschriebener Oelwechsel nach 150 Stunden
Kithlung: Pumpernimlaufikihlung mit Windiltigel
Kihlwasserraum, Inhalt: 12 Liter-
Anwerfen des Motors durch, elek‘hra Anlasser 12 Volt oder von Hand

bei Verwendung von Glithkerzen Tvp Beru 294 G oder Zundpapier
Kraftstoffbehalter, Inhalt 40 Liter

. 4 n )
Kupplung Hersteller: Fichitel & Sachs, Emschelbentrockenkupplung Typ H 32
betitigt dureh FuBhebel :

" Getrlebe Hersteller. Ford-Kdln
Gangzahl: 5u R. . ]
' . Gesamtiibersetzung: L
1. Gang 114,251 4.Gang 23,20:1
2. Gang © 7833.1  5.Gang 13,60 - 1
3 Geng - 4240°1 R Gang 108.25:1.

Getriebeclvorrat: 3,5 Liter (im Wiechselgetriebe) *).
Vorgeschriebener Oelwechsel nach 756 Stunden

Rlemenschéibe. Durchmesser/Brette: 2401120 mm.
: ] Uchersetzungsverhaltnis: 11911 :
Drehzahl: 1260 Ulmm bei 1500 U/min. des Moters
Rlemengeselminmgkelt 1585 m/fs. '
Lage am Schlepper: hinten rechis am: Schle-pper Rlemenzug nach ridow.
i A'usrlickbar ja, zusammen mit Zapfue]le

.“--

) Oelvorrat 9,75 Lﬂ:er ;lm Verteﬂsarge’lmehe
. 86 Liter ip Vorder- umd Hinterachse
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Zapiwelle Abmessungen ag ¥ 34,9 xa'z DIN 9611 Form A e
Uebeu'sertzungsvea'hs]tms 268:1. . i 2
Drebzahl: 560 Ulmin: bei 1500 Uj/min, des Motors s N ek - T
Antrieb: unabhingis vom Schalbgeﬁﬂebe, = e N - e
LagemaBe am Schlepper. ‘ B T T
- 600 mmi uber Boden 100mm r. v Sﬁhleppenmtte =

Laufwerk - Tnebradm- Zahi 4
' GroBe: 9-—24 AS o
i Spur 1250mm und lsﬂOmm
Gelenkte Rader, Zshl: .
CGrifie: 9—24 AS . .
Spur: 1250mm und 1500xmn
Lage wvorn ©
'Radstand: 1TH0s0m

.Lenkung be'tatlgt durch: ZF -Raﬁ-Lenkung 220
i . 'wirkt auf, Vorderrader - - %
Klemster Spurkreis-Durchmesser nach DIN 70020
ohne Last, duBere Spur: 92m n. ks, 89m n. reehts
- ebenso mit Lenkbremse: 73m n. ks, %5m n. rechis
hierbei Einschlag des L&nkrades 1 IIS Umdr n. lmks u rechta

Geschwindigkeiten bei 1500 U/min. des Motors e

“L.Gang  244km/h  0,68m/s
2 Gang  381km/h 1,06 mfs
3.Cang §58km/h 183m/s
4.Gang 1182%m/h  3,32m/fs
5.Gang- 2025km/h  5.63m/s
R:Gang 258km/h 0,72m/fs

Bremsen ‘Handbremse, wirkt auf: Getriebe, AuBenbandbremse
FuBibremse, wirlct auf: Hinterriider, Innenbackenbremse
Lenkbremsen: vorhanden

RuBore Abmessungen  GroBte Hohe: 1,82m uber Lenkrad
GroBte Linge: 2,921
GriGte Breite: 1,66 m
Bodentreiheit: Mitte. 325 mm
Bod.enf.relhat bei 1!4 Spurweite von MJ.tte 300 mm

Sitz Art; Blechmuldensltz m11: Blattfeder
Hghe itber Boden: ~ _ 1220 mm
Entfernung der Rickenlehne ]

. von der Anhingeschiene: = ~ 152mm

Lage zur Mitte: in- Mitte Schiepper

Ashiingeschiene ‘Hohe uber Boden: * 439mm .
Lochentternung hach links: . 2% au; 1 >< 140 8 >80mm "
Lochentfernung nach rechts: 2% 80, 1X 140, 3 X 80mm

Entfernung von der ‘Achse: 622 mm,
Wugentnh’lngoﬁ!aﬁe Hohe tber Boden: _- e - ﬁﬁa:ﬁm
: iy Entfemung von' der Achse: . 630mm
Beleuchtung " Ausvfhhrung eleam 12 Volt n. stvz.o it Eemil.ldnit 5
Gewichte - betnebsferhg, insgesamd. i L s . 21£3k.g ohne Fahrer '

- ohne Zusatzgewichte vorne: - TG . 1085ke -
‘ohne. Zysatzgewichte hinhen J . 1099 kg
Zusatzgewichte verne’ - " 117kg

. Zusatzgewichte hinten: - - 105kg
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Schwerpunkt \ waagreeh’ﬁe E’tntfernung v. Hinferachse: - - '_ ©8Tmm . .

=  Sonstiges " Betitigungskrat des Kupplu:ngstu.ﬂhebe}s . 18kg

i s 10 ] : . Befatigungskraft des Bremsfuﬁhebels . 4Bkg, -

et i . hierbei Bremsverzogerung: ba 48 m/sec?

(geznessam mit Smmens-Brem&messer)

'Elnstellung und Ausrusiung bei cler Prufung

Zur Prufung w'urdne gewte]lt Schlepper Nr 3011365204
mit Motor Nr. 2719/984

Motor ‘Einspritzdtise: Bosch DN 8 § 2
Eingpritzdruck: 100 atiy. -
Einspritzzeitpuakt: 30,5° voT
Verwendeter -Kraftstoff: She]l-DIeaeIkraits’toff
[ | Spez. Gewicht bei 20°C: 0,835 kg/Liter
Verwendetes Motorenol Esso 10

Fahtgestell Triebrader: 924 AS, Metzeﬂer AS
: ' ‘Luttdruck: 2,0 atii-
Gewieht mit Fahrer: _ 1 2

gesamt: 2250 kg 2734 kg
hinten: 1173 kg 1402 kg

_ vofne;  1087kg 1332 kg |
Zugpunkthohe iiber Boden: 740 mm

‘ Bnineﬂmngen zu den Gemdltsangaben

1 == Seriengewicht des Sdﬂﬂeppers
2 = Tnebrﬁder zusdtzlich durch eiserne Gewichie belasfet

‘Marburg/Lahn, den . November 1952

oty i

Der oblge Test wird h1ern:ut durch mldl anarkannt Dle ihm, zugrunde-
‘Hegende Priifung erfolgie nach den Bedingungen, die unter meiner Mit-
wirkung susgearbeitet wurden. Dicse sind den anm@bedmgungen
der entspremenden Inst:tute anderer Lander angepalit worden.

Bonn, den 8, Noveniber 1952

gez. H. von Waechter

- Siege) des- Bundesministeriums
1Ur Emalirung, Laridwirtschatt und Forsten
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Zahleniafel

) _ : L Motorlelstung - . 7
" Lelstung 'D;rehzéhl‘ |- Drehmoment ‘ K_ra_ﬂstotfvar_brauch; Mitllere Temperaturen Barem -Stand |
.. Nm. j T Md : L 1L ) 2, ) = 1 ]
P Ulmin_ mkg kam | g | WS | WM | %S -}
, YA Deuerleisting = -
T 1560 129 8,05 T %5 e
| =) 85% Dauerleistung
248 1519 117 oam T T | (L 11 T 4
. 4 4g%. bauerlémtum;
11,,7__ 1554 54 265 226 7 . 24 744
Dauerlmstung bei Normalzus’mnd 302 PS 4 e
Optimaler Kraftstoffverbrauch; 191 g/PSh bei 23— 25 PS
Dred‘:momen‘benansheg‘ 7,0% his n — 1200 U/mdn. -
Reglerpruﬁung " Bleibendle Drehzahlinderung = 8,7%
. Vorubergehende Drehmhlanderung 11,0%
Kmﬁstaffverbrauch in Leerlanf bei n — 552 U/min, . 043 kg/h
' Riom_enscheibendauerlelstung
242 1491 - 4t 547 24 ' | o2 92 738
£ memensghelbenlexs'hung bei Nonnalmshand 25 5 PS -
_ Zuglelslung _ | .
: Lelstung Zugkraft - |[Fehrgeschwindigk § Motorendrehzahl Schiupf - Kmﬂ;mﬂu;h}mm
' &g Nz z T n &% ] B b
[ s PS kg ’ kmfh Ufmin "y kgt | 9/Psh
- : , Hochstleistungen auf Betonbahn (Seriengewicit) Erls
1. 143 120 | 218 1572 193 422 |
5 20,9 1646 3,66 1510 122 584 m
3 21,9 930. 83T 1497 BETH 578 k7
Hochstaughraft auf Befonbahn
Ve L3 1852 — L b A ) s —_
IJu.ftreIfen 9—24 AS, Metzeler A 5, Luftdrucs 20 ati
Adlslast mit Fahrer hmte.n 1172 kg, ‘vorn 1087 kg '
- Hochsﬂexsbumgen auf Betonbalm ,
e (Triebrader zusdtzlich dureh elserne Gewiditte belastet) I f 10
n]| o ass 2480 207 BT T 5,70 . 803
| 2 a1 1515 36 1501 85 576 | 278
3 21 920 8,46 1505 38 | . 258
. Hbchstzughraft suf Betonbahn '
1 — 2403 = RSt i TE =
© Luftreifen: 9—24 AS, Metzeler A 5, Luftdruek 2,0 atii

 Achslast mit Fahrer; hihteu 14:92 kg, vorn 1382 kg, *) vorn 1?32 k.g

'
e
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| Schispperpromeld
| Marturg-Test:nr 46

Malorleistung
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