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' KURA'I'ORIUM FUR TECHNIK IN DER I.ANDWIRTSCHAFT

SCHLEPPER PRUFFELD DARMSTAIT

DARMSTADT - &Y

Berlcht uber dle Techmsche Prufung Nr. 186

_ " des NUFFIEI.D-Sd'lleppers 3 DI., 35 PS L
der Nuﬂ‘leld Exports LtcL Cowley/Oxford Englqnd- '

_ NUFHEI.D-Sd:IePPer 3 ;m.':, 35 PS an

L s

' Der Nuﬂ:eid-Sd'llepper 3 DL 35 PS wurde durd1 dae Frrm«: Iosal Btmiz, Ak‘lwngemﬂsdmﬁ Grol;-Auhalm (Krais Wil
Hunqu), dem devischen Vertreler der Nuifield Exports Lid,, zur Techmsdlen Prulung angemeldef, welche enfspre- o]

chend den Prﬁheg,eh fur Adcersdnlepper dmthgsfﬁhﬂ wurde R

' Bopy!lghl Kurqlerlum {or Technik In der Lundwlﬂsdiuif FrankfortiM. 3
. quug dar hrldill durdi: Verlag-H, Neurenhr. Mﬂnd;en-womauhamn T
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R R e Test-Nr. 186 — NUFFIELD-Schlsppsr 3 DL i~ . -

- BoschreibUng des Sd-lleppers Mt g e
 Der Nu:fheld«Seh[epper 3 DL ist in Hu1bruhmenbauv#else' .
C . als Sfandurdschlepper gebuui Ein starker Gufrahmen, auf. .
' dem der. Mofor aufgeschraubt isl, ist an ‘das Gefriebe- - -
gehtiuse angeftanscht und stitzi sich mit sainem vorderen g

-~ Ende ‘auf der Vorderachse. ab. Diese st als starre, unge- -
" fedette Faustachse ausgeluhrl und durch &in kurzes Flach- =~ -
eisendreiack nach vorne hin verstrebi. Zur Spurversteflung
bei - der Vorderachse: kdnnen. die “an dem mitfleren, in -
U-Form gapre!;len At:hskarper angeschraublen Hulbud!lsan e

-Der Schlapper st mni elnem ofhydmuhsdmn Kruﬂheber .

inverschiedenen Stellungen - befestigt - werden. ‘Die Spur-

“vetstelling - der Hinferachse erlolgt. durch Umsd-rrauben.-. -

der Felgen’ auf den .Radschussein. Der Pru{sd'n!epper el

-_Verwendung von Rei{en 11—28 AS vorgesehen

Der Maior, der ven der Brifish Mulor Cnrperuhan, Blr--‘
mingham " (England), . hergesfelll wird, i) ein wasserge- -
- kuhiter Dreizylinder-Motor,” der im. Vrerfukiverfuhren it

- Brennraum im Kolben arbeitet. Die Krafistoff-Einsprifz-

* _pumpe und die Elnsprlfzdusan sowie der ‘pneumatische .
. Verstellregler werden von Simms Malor Unifs Lid., Londen,

geferfigt. Die' Motorschmierung erfolgt durch umlaufen-
“des Dryckél von einer Zahntadpumpe aus, deren Saug-

Bffnung  ein Siebfilter vorgeschaliet ist; in die Druck-
feitung ist ein Spulfftﬂer eingebaut. Die Kihlwasserter-

perafur wird durch einen Zwelkrals-The;mosful geregelf‘
Zur Reinigung der Ansaugluft ist-ein Olbad-Luftfilier mif.
singebavfern Zyklon-Vorfiller vorgesahen Der Mofor wird .
~durth ejnen elekitischen Anlqsser. 12 VoH ohne sbnshga*

1 Sfarfhilfecn angelussan

Als Kuppiung ist elna Elnsdaelbenfred:ankupplung der .

Firma Borg & Beck Ld., Leamnigton (England), eingebaut,
und zwar eine E|nhm:hltu.r}:ipl|.|ngIL wenn die Zapiwslle nur
- als Gelriebezopiwells, und. mit einer Doppalkupplirg,
‘wenn dia delwal'le als Molorzupfwelle beiricben wer-,

den soll. Das" Gefriebe “aigener Ferligung waisi 5 Vor-
wérlsg@nge und 1 Rickwiirisgang ouf. Die Riemenscheiba’
ist hinks seltlich am Schlepper angecrdnet und wird durch -

. eine Klavenkupplung geschaltet. Fir die anfwelie ist der
 wahlweise Anfrieb, je nach Kupplungssinbay, als. Ge-

tfricbe- oder Molorzapiwells’ méglich. Dos Ausgleichge:

: Die Messungen p v = (il

f;reba st mli emer durd-i Fu&habel U balqhgenden, selbsf—‘ E

Ct i iaflg uussdwllendan Sparra ausgerdstal. .| - - o
- Die Bebriebshremse ist als Innenbutkenbremse ausgafuhrlr s

‘sie wirkf - mechanisch - aul Bremsirommeln, walthe auf der . 1
: Vorgalegewe!le ‘angeordrnef singl, Der Fufshebel der Be- ' -
- thebsbremse konn gurch  efne von . Hand . einzulegends
. Sperrklinke fgslgeﬁe[[f werden, Dle Huliabrem&é, die’ durch

ausgerusle! dessen Hubarme- auf die’ unteren Lenker des

" einen Handhebel “betdfigt. und - fesfgestellt werden kann, - :
wirkf ‘mechanisch als Aufenbandbremse auf dna gie:chen"_.- i
'Bremsfrummaln w:e d:e Befnrebsbramsa. 3 35

Drenpunktunbuues wirken, Lelzieres - enfspricht - de]- Bri’n-.-? '
mit Reifen ' 10—28 AS ausgeristet, jedoch -ist audh - die ox

se¢hen Norm, Kategorie 2. ‘Ferrier ist an dem Schlepper sin - -

. VZugpendal zum. Anhangen von: Gercden snwua e'ne An-
: hungerkupplung dngahaui ;

Sowohl die Moforlensiung als uuch die Eleman- und Zapf-

" -wellen|sisfongen wurden mit Schendc-quserbremsen ge--
‘messen, -Afs Riemen wurde ein. endigser Sleglmg-Ex{re-

- mulius-Riemen, 135 mm breif, 8 mm stark, bei einem Achs-.
-abstand der beiden. Riemenscheiben von 5,8 m und einer

Dehnung von 2% verweridet. Zur Bestimmung der Zapf- '

wellenleistung wurde. die Zupfwe"e des Schleppers direki
iber eine: Wahersd'leld-GeIenkweI{e mlf der Bremse ge-
kuppeli, ! d

" Die Zug!ansiungsmessu’ngen wurden  auf ainer-. _ehenen

Befonbahn durchgetihrl, wobei der Sd-ulepper durch emen

_' Mel}wugen belastet wurde. Sis erfnlg#en
_A) ohne zusqizhche Belostung der Tnebmder, also mit

dem medrlgslmogllehen Gewicht, -

L B} mit Wassariullung der Triebradreifen und
. ) mit wei!ergr Balusiung der '[rmbmder durch elserne

Gewichte.

Die Vorderachse wurde bei: hohen Zugkréften, wenn es

'dle Sicherheit erforderla, ;usqizhd'l balushal

Dle mhlenmabigen Ergebmssa smd in -den beilregenden. <
. Tabellen. 'und Kurvenbléffern wiedergegeben.
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 Test-Nr. 186 — NUFFIELD-Schlepper 3 DL -

Abmessungen und Ausrustung

} S'dileppsr', Hersiellen Nuﬂield Cowlenyx{ord Eng]and
e e Bezeithnung: 3 DL g ‘ Lo
Buuurl: Hclbruhmen .." T 0 k=R
" Mofor : g Hersieller Bnﬁsh Moior Corpmuhon {BMCI, Bjrmfnghqm, Enginnd
> Bezelchnung BMC-Diesel 35 PS :
Arh: Viertaki-Diese} mit Brennraum im. Kolben
ongegeb. Lmshmg* 35 PS bej’ Drehzchi 2000 U/mm
thnderzuhl 34 Qo= .
Bahruhg/Hub 95/120; Hubmum 255 Lﬂer
Verdlehlung. 16,5 : 1
Anordnung der Zyiinder: sfehend in Relhe I
. Anerdnung der Kurbelwelle: in Fuhrzeugiursgsnémng
‘Agch Angobe_des Herstellers verwendbare Krafistafe:
. handelstbliche Dieselkraftstoffe
Kmﬂsﬂoﬂpumpe. Simms ‘Motor Uniis le London
Einspritzdisen: Simms NL 142 = -~ ‘
_Eingpritzdruck: 176—180 alg - | 0} =,
Regler; pneumatischer Versie]lregler
Lufireiniger: Olbadfilter
Sdamterung Drudwmluuisd‘nmrerung mit Zahnrndpumpe ) :
Ulreiniger: Siebfilfer ver der Saugleﬂung, Spulffllier in der Drucklellung
Schrmerolvorrah 8,5 Lifer .
\ vnrgesd'mebener Olwedisel: nach 200 Eelriebss!unden
Khlung: Pumpen—UmIqufkuhlung
" Kihlwassermenge: 12 Liter
Anwerfen des Motors: elekirischer Aniasser. 12 Vull
Kraftstoffbehdlter, lrlhﬂlf 52 Liter

-I(up'pll_mg Hersteller: Borg und Beck, Leaminglen/En lund
: g

Emscl’neiben—Trodcenkupplung MAS6—G oder Déppeikupplung 1114
beiahgi durch Fufshsbel

. Getriebe. Harsfeller Nu{fleld, anleyloxfcrd Englnnd
Gangzahl: 5, vorwdrts, 1 rud:warts
Gesamiiberselzung: 1..Gang 139,0 1
S el TRNS 12 Gang oty M BB nt
3. Gang. .. 626:1.
4. Gang - 42511
- 4, Gang 18,3:1;
' -Gcmg Ll 80,0 : 1"

Gelnsbaoqumlf' 54,5 Lider.
vorgeschriebener. ?leach’sel . hach- 1000 Belrlebsslunden ‘ ;
Ausgleldlgeinebesparre durch Hundhabel zu befahgen, it Aussrd'lul‘llader_

Riemenscheibe Durchmesser/Brerle. 260/165 mm
AT LA Ubersetziingsverhdlirus: 1,22:1 e ‘
.Drehzahl: 1640 U/mni bei. 2000 Ufmin - des Moiors .
- Riemengeschwindigkeif: 223 m/s {nock DIN 9630: 22,0 m/s)
. Loge am Schlepper: links ssiflich am Sehlep‘pen Rlamanzu‘g nud-n vorne
? uusrudﬁb’qn durch Handhebel l.md chuenkupplung

Zapfwelle : Abmeasungen Keilwalla 34.3):29)(&,7 (enispr DIN 9611 Form A)
i A= ' - Lagemahe am Schlepper:- 630 mm tber Boden, Mitte Schlepper - .? _ e
Anirieb: normal als Geir‘iebezclpfweile (wuh[welse auch uls Moiorzuplwalle) '
" Ubersetzungs: 2,65 1 L] .Y d
Drehzahl bei: 2000 U/min des Moiors. 754 Uimm AL
Drthth beti 1430° Ulrmn des Molors: 540 U/min (enl,spr IIN 9611]
(die Moiordrehzuhl ist nuch Tuchomeler elnsjellbnr) :
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Test-Nr. 186 — NUFFIELD-Schlepper 3 DL .+ 0 o

Triabmder, Znhl' 2 .‘ S ey ey o5 pl? FEE
Crake: 10—28 AS (wchlweisp 1: -zs As) (en!sp: DIN mm g O et
© Spurt 1320 — 1420 — 1520 — 1620 mm {noch DIN 9621: 1250 . 1500 mm) G-

~_Spurverstellung: durd-l Umsd1muhen der Falgen uui den Rﬂds&msseln e SR
- _'Gelenkie Rader, Zohl: 2 - g o

Grdbb: 550 — 16 AS Froni (enfspr DIN 750&) e [
- Spurs 1340—1800 mm {nach DIN 9621 1250 und 15&0 mm)
Spuwevsrellung.. dureh Ausziahen dar Halbur:hsan

.Laget vorne

'-Radsiqnd- 185@ rnm

Y be!nhgl dmchl Hundrud

wirkt aucf: Vorderruder e

Kleinster Spurkralsdurchmasser nud'l DIN TQGZQ" !

ohne Last, Gufere-Sput: 7,1 m finks, 7,0 m rec.his
ebensa mit Lenkbremse: 4t m links; 6,4 m rech&s =
- hierbet Einschlog des 'Lenkrades: nach Imks 2 Umclrahungan.
nud‘l rachla 2 Umdrehungen '. ! Fy

,bal 2060 U/min das Mafars, ohne Sd\iupl

1. Gang .. . " 3,‘! kmfh ST 386 m/s
| 2. Gang . T A% km/h T 1,36 mifs-
3. Gang CL 89 kR 192 m/s

4. Gang .. ©  102kmh - . 283 mhi

5.Gang . ©  W0kmh% " 555 m/s
L R-Gcmg © 54 kmih 1,50 mis

Hcmdbremsa' wirki mechanisch als Bundbramse auf Vorgelegebremsirommeln
Handhebel durch Rasfenbiigel feststeltbar

Fufibremse: - wirki machamseh als lnnenbu.dcenbremsa auf Vorgelegebrams-
trommaln

Fufhebel durch Ruslenbugel faststeltbar
Lenkbrernsa. gefeilier Huupliu[jbremshebel duvch Klapplasche gekoppelt

Grnl;fe Hoha. 1,92 m**}
Grdfe Lénge: 2,92 m

‘ Grélle Breite: 1,72 m

Bodenfreiheit, Mitle: 350 mm

+Art: Blechmuldensitz mif Gumm:hohl'feder

H&hs Ober Baden 1030 mm (enfsprh DIN 9670)

. Enffernung der Ruckenlehna von der Anhﬁngesr.hlene' 806 mm-

- Loga zur Mlﬂe in Sd'lleppermfﬂe T g Byhs -
| hmiere 140 und 810 mm - .. . '}
Enifernung dgr hinfaren Kupplung von der Aehse. 680 mm

. Ausfuhrung. elekinsch 12 Voti ngch swza A
Gasamigawlchf (belnebsferilg. ohne Fuhrer, . i 1 0
.- ahne Zusuizgamdﬂa) T 2092 kg,
: Ad'uslusv vorme ‘. - 701 kg
e hmiqn : _- {391 kg -,_-,f

Betaflgungskmﬂ des Kupplungsful;hsbels. B kg i

s =o Bremsfulhebels: 19 kg, hmbe:
Bremsvarzﬁgarung‘ 3.8 m/s?:
(?gamessen mit Smmans-Bremsmasset}

"') Beum Schdﬂen uuf dan 5. Gung wird. die Mohardrehzahl uulomuﬂsch fur alne Gesshwrndig-

kait von 20 km/h begrenzi.

1 **) Bel Ver\mzndung der Relfan 11—28 AS warden ulle Hohenmaf;a um 30 mimi gr&&er

tohne Zusufzgamd\la) wucgrschie E‘n"arnung von. der I-ﬁntemehse: 620 mm'._',f. ;
| ArL olhydruullﬁch :
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_ Test-r. 186 ~— NUFFIELD-Schiepper 3 DL '

Emstellung und Ausrustung bel der Prufung

Zur Pnifung wurde gesfelll Sdilepper Nr. 772636 ‘
: ! mll Mofm Nr 1 149

‘Eansprufzdi.‘vsa. S&mms NL 142
Einspritzcdruck: 170 afh

verwendeler . Kraftstoff: Shell-Dnesalkruﬂslaff
" spez. Gewicht bei 20° C: 0,842 kg/Liter
,verwencleies Muiarenol BP HD 20% .

. Trisbrader: 10 — 2 As DUNLGP"
Luftdruck: 1,5 ahis

'Géw:icf_|_f mit Fahrer; A B c
3 * gesemf: 2174 kg 2376 kg 2708 kg
' “hinfen; . - 1489 kg 1664 kg 1998 kg
vorne! 705 kg 712 kg 710 kg

_Zugpunkihohe Hber Boden: 738 mm

Zy den Gewnd'dsungctbeh
"A: ohine zusétzliche Belasiung der Triehréider -
+ B: Tricbradreifen mit Wassar gefollf /
C: B + zusalzliche Belastung der Triebréder durch eiserne Gewichle
Die bei den Zugmessungen jeweils erforderliche Zusatzbelastung. ‘der Vorder- .
_ achse ist in der Tabelle mit den Ergebnissen der Zugmessuhgen ungegeben

*) Andara Ole, dle die fedmlschen Erlordermssa ebenso eriullsn, e nqch
Angabe des Hersiellers ebenfalls varwendei werden

Darmsiadf, am 24. Okiober 1960

P A W-r;f'

Der obige Test wird hiermit durch mich onerkanni. Die ihm zugrundehegande Prifung erfalgfe ‘nach den Bedln—_

gungen, die unfer meiner Mitwirkung ausgearbeitel wurden, Eliase slnd den Fruiungsbedlngungah der enfspre—
chendsn Inshiule ondérer Lander ungepal;l worden., i

3. : B_‘p nn, am 27, Oklober 1960 .
Siegel des Bundesministeriums ; v - o
for Ernﬁhruhg, Landwirtschoft .und Forsten Iim. _Aufqug:
v. Waechter
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Test-Nr. 186 — NUFFIELD-Schiepper 3 DL

Moiorlelsiung sk

il A‘Lulfs_in'ni.q o .I;uh:.uill. -Orehmoment © [ .. = Kmimunmbmud, = "t T‘a_n‘aﬁ. i "a&g.-snn;id, f
.z""-"" - R 'u}n:n N m Ay I:;lh Y gn["sl- il %ug os
: Gemessene Werle I:el der vom. Hemeller ungcgebenen Lelslung (Nennlelslung] _ :
A = 3}7'70 3 3000 I = 1322 I 715 '| :__‘_1:931 | VT ] : -7415‘
' i (":emessene Werie mII h&dtsler emgaslelller Drehznhl [volle Reglerspennungl E
el _. ; _ : ._ et der hoehsien Nulzlelslunu ‘ [\ = : -
2 | 72 | 2w | 1330 [ 7% T W] - | 74
} ik Ena 10 ] ™ bei B5% der Nennleistong - s Dyl
3] 54| 2105 - | toge - | %0 [ . %8 - |11 | Ml
: —r L T bel 40“)‘0 der Nennlelsinng ] : ‘ " oy
4] . a8 | 2146 ] T agh [ ato | 217 TR BT
! ‘ [ 4 : beim hachsien Drehmoment o s TS et —
5 | 322 s T : | 1525 | _ 58 1 ] I TN e
‘ ‘ Gemeuene Werle bel herubgesemar Dreh:uhl (verminderie negletspunnung] X
o | be| gunshgs'rem spez Krulisfoffverbruuch (FolpunId) _ K
6 =250 (1 F "1_480_, | 1230 | s 4,52 M= 1 g | RS '|-' 740 -
. Gemessene Werle beu niedrigster emge:lellier Drehzuhl {I.eerlcufdrehzuhl]
; _ “bei Leerlquf (ohne Lelsfungsubgube) 4 N _
=il RO | ais" |. o I T e S i .‘11'?:_ | 74t
r : ! A r bei 20% des Nenndrehmomentes et = - i
8 | 2. | 78 | zs | emw [z | 1 |
» e : 'bei “hochster. Belastung i 4 B
2 T T 1272 T 2 ] e | o ] 740
Héchsle Nutzlewiung auf Normulzusiqnd {Ztl”C und 760 mm OS) nach DIN 70020
umgerechnei' 37,6 PS.
: Ophma[er Kruﬂsio{fverbr-uch bsi Le:sfungsabgabe mif voller Reglerspannung
bei Teillast: 193 9/PSh bei 57,2 PS und 2002 U/min
" bei Volla;f‘ 179 g/PSh bei 27,8 PS5 und 1312 Wmin . &
‘Re.glérverhulieri. Blelbénde, vom Regler bé\mrkie 'Drehzahlancferung bei Belastunigs-
dnderung zwischen ‘oberer Learlc:ufdrehzuhl und der Drehzahl hochsler Nufz-
. Iensﬂmg H% FI
4 3 Verluuf des Drehmomenfes bei Vollust des Moiors
: . - ! Moiordrehzuh} in oy der Nenndrehzah! : ; vl
“w0 | % | % ] & | |. B wm ] s [ & ] 5%
g W - } 7 Moiordrehzahl U/rmn i : . ’ i : 4 ) e : 7
2000 | 1900 | 1800 | 1700 [ oo ] 'isa'n:"[' 00 | 1300 ]| 1200 | 1100
gL o l e : Drehmamen’r kgm - - i ‘ \
132 | 139 | 144 | 48 [ 51 | 155 | 158 | 15.25 | 1500 | 148
e T 4 : Me}ordrehmumenf in % des]emgan bei’ hochsfer Nuizlelslung*) G B '
o0 | 1052 | 1091 | 121 | 1143 |‘ 59 | 157 | 1156 | tia | 121

'#) Abgerundete Werle

1
i
<
i
i
¥
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* Test-Nr. 186 — NUFFIELD-Schleppar 3 DL -

L';: l.elstung an den Nnbenubmeben
o oty o P Gemessene wme ‘der Rlemenhlslung il &l T i s
'} Lestmg | .. Drahzahl . ngmensdﬂupf Krnﬁﬂoﬂverbmudi o~ gf= Mitl Terip. L+, |
P e S AR B ey BN ] o e et ; L e =
Sl [ Sl N =00 T AU E R L v P ¢ | mmas
S L P g e bel def hadlslan Nulzlelslung 3 o A s B

Horhsle Rlemen-NuizlelsTung auf Normulzusiand (ZG° C und 160 mm QS)
nach DIN umgerechnel 33,6 FS e -

" Gemes;ene Weﬂe an’ der Zupfwelle

. 'L-_'is'lun'g . : Drnhzuh[ : KI‘GH"Uf‘VGTb!UUd’I‘ S, Ml Temp. Bnremerarsrund
Nz Loy l "z' | [ vrehmamonl . N g ey Y ] s
Ps . Gmin N ! g/Psh - a3

.bel. der hchsten’ Nuizlels!ung '

329 | o0 -"-] s | @ - | %@ ] &t ]

Hochste Zapfwallen-Nulealslung auf Normqlzusiund (2(3° C und 760 mm QS)
nuch DIN 70020 umgerechnel 34 PS

% |

2

(dle Mo!brdrehzuhl 1436 Ulmm ist nach Tuchomeier emsieﬂbur)

Nomdrehzuhl dar Zupfwelle (ncch DIN 9611 54@ + 30 U/mm I===

EES [ w36 | sz | 62 | 53 [ 19a |

AR -'-_:-‘143'

Hochsle Zupfweilen-Nufzielstung auf Normalzusiand (20° C und 760 mm GS)
nuch DIN 70020 umgerechnet: 282 PS

Zuglelslung auf Beionbahn :
Luffreifen: 10 — 28 AS DUNLOP A1 S £ Lufldruck_ 15 atd

¢
h
oM

o
o
i

CES R

Zugp_unkfhohe dber Boden: 73¢ mm _ £
" Leistung Zugkralt - Fuhrgesd'nwlnd:gl: Maiordrahzghl ' Sd-:lupf J Km!istallvarhruudt
- Gg, : . z . -
Pz kg krn]h . u.fmin 'h knfh 7. gIPSIr
A) Gewicht des Schleppers ohne zusatzliche Balasturig des Trlebr-des ' ;
Achslast m:i Fahrer, hinten: 1469 kg ;
vorne: 705 kg, °)805 kg *)1005 kg; ‘M 105 kg
\ I ' Hochsilelsfung i
o ) 22,2 | 2400 2,50 2088 20,2 6,54 295
2.°) - 28,2 1835 414 T 2000 12,8 7,31 © 259
3. 29,6 - 1305 612 | . 2000 . 81 727 | 246
21 [ ' = Hachstzugkraft - ' . )
BT = T -1 = T = [ —T=%
B) 'lrlabradrelfan mit Wasser gefgllt . Al o ' g
3 o Achslusf mit Fahrer, hinfen: 1684 kg 1N k
vornet . 712 kQ, °)s12 ka; °°)1112 kg, *)1212 kg -
Tl e 3y _ Hachstlelstung T o A
1.°% 249 2690. 250 o 2052 - 19,0 - oess (-
2%y | 293 1865 425 - 2002 - 10,5 7133 | 251
k&, 305 - 1316 ) 828 20057 SO TNz 241
T SN W k| s, S [ S BB =
ZE)¥ Tr:edrudreﬂen mit Wasser gef0lit und zusulzllch belusiei durch ensarne Gew:dﬂe » X
_ Achslast mit Fahrer, hinten:: 1998 kg~ - Ci SR
vorne: 710 kg, F)am kg, *)1210 kg, **)1410 kg i Pl
Uy ’ T T Hochsﬂe,sfuﬂg s W ST A
1 | - 269 .- 280 | 252 20107 - --'_-_,_s_s,u 785 | e
RN 1855 - 4,31 2005 - |- . 88 | 7 | a7 -
S EoL 307 - | a3 ] e32 2005 o e s TR s 2T 288 -
T TR E =y )Hédmsi'zugkrruﬂ—' S T A .

| P




Tesi-Nr. 186 NUFF[ELD-SdTIepper 3 BL \ Vioday

ﬁ Schlepperprilﬁeld

Durmstﬂdl

L 'Mo?farleiér;uh;q <y

' sm: num.umr
'wrmm. s:nupprr—am -

¥
3
U
b
[,
.

|

i

¥

8

TQllNr 1"6 f

1;!& L

»Kmﬂﬂcﬂhfbﬂuﬁh a .
- =

spez xt.a‘ns.tmm-bmueh‘. bé

T T - erider Nennigisiungl Mitenagrt) |
[ - . b i
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