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NOTE SUR LA PRESENTATION DES RESULTATS DE MESURE

Pour se conformer au décret du g Mai 1961 légalisant le systéme
international de mesures, le présent bulletin porte les résultats de
mesure exprimés selon deux systémes d'unités de mesure différents.

Les nombres entre parenthéses représentent les unités en usage
antérieurement au g Mai 1061 et les nombres hors parenthéses les unités
légales actuelles.

RELATION ENTRE LES ANCIENNES

ET LES NOUVELLES UNITES DE MESURE PREVUES PAR LE
DECRET DU 3 MAI 1961

Les forces précédemment données en kilogrammes~force sont mainte—
nant indiquées en newtons 1 kgf = 9,80665 ¥ - 1 N = 0,10197 kgf

Le cheval-vapeur, unité de puissance, céde la place au kilowatt
1 ch = 0,73502 kW - 1 kW = 1,3605 ch

Les régimes en tours-minute deviennent des radians-seconde, unités
plus pratiques pour les calculs, 1 tour complet = 2 7 rd = 6,2832 rd

1 trimn = 0,1047 rd/s - 1 rdls = 9,5510 tr/mn

"Ce bulletin est essentiellement destiné & fournir les caracté—
ristiques techniques du tracteur essayé au banc, conformément au Code
International O0,C.D.E, d'essais, Il ne comporte aucune appréciation
relative au comportement du tracteur dans les conditions pratiques
d'utilisation,”
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Lieu de rodage : a La Régie Renauli

Tembs de rodage @ 50 heures.



I.— SPECIFICATIONS DU TRACTEUR

Tracteyur :

Marque : RENAFLE

Hodéle : Standard & roues
Type : RENAUGLT 586 (p 7251)
¥° de série : 5,102,233

ler ¥° de série : 5.100.001

Moteur

Morque:¥ W N (Motorem Werhe Mannheinm)
Mcdéle : diesel

Type 2D 3gs - 3

¥ de série : 805.3.0u232

Cylindres :

Yombre : 3
Disposition : en ligne
dlésage/course : 95 x 120 nnm
Cylindrée : 2552 cng

kRapport de compression : 18/1
Disposition des soupapes : en téte
Cylindres non chemisds

Nature du eyele : ¢ temps

Dispositif d'alimentation :

Iype de dispositif dtalimentation : injection directe
Type, marque et modéle dy filtre 4 combustible : ROTO-DIESEL 62 60 092
Capacité du réservoir de carburant : 55 ilitres

Type, marque et modéle de 1la pompe dlinjection : Fotative,
Roto~diesel DPA R 3030080

¥' de série : 12 217 py

Réglage de série : 27° quant le P.¥.F.

Type, margque et modéie d'injecteurs : Roto-diese] RDLL 150 8§ 6501

Régiage de série : 176,5 bars (180 Rg/cm2)

Régulateur :

Marque : ROTO-DIESEL - Iype : mdcanigue
famme de vitesse : 73 & 236 rd/s (700 & 2200 tr/mn)

Vitesse nominale : 510 rd/s (2000 tr/mn)

Filtre & air

Filtre principal
narque @ LAUTRETIE Iype ¢ L 1Zg0
cepecité enm huile : 0,55 litre

- Préfiltre
merque : LAFPRETTE Type ¢ QF 1245



Dispositif de graissage :

Fype : sous pression
Contenance du Systéme de graissage : 8,35 1.

Pype et viscosité d'huile (hiver et €té) : ED Sup.l SAR 20 (KD 201}
Périodicitéd des vidanges : 100 heures

Pype et nombre de fillres : 1 & cartouche papier
Périocdicitéd d'échonge des filtres : 200 heures

Dispositif de refroidissement :
Iype : & oir
Dispositif de démarrage

Marque : PARIS-RHOKE
Fope : D 11 E 120
Dispositifs auxiliaires de démarrage 4 basse tempdrature

Thermostart (injection de fuel oil domestigue Sur résistance
chauffante dans la pipe d’edmission)

Equipement électrique @

Fension : 128 7,
génératrice : Dynamo N Marque : PARIS-RHONE, type G 10 B U4l
Batterie : deux Gccumulateurs

merque ¢ FUDOR
type oMU 48
capacité et puissance : 106 Ah

Transmissions
Embrayage

Margue : FERCDO
Type et dimensions : bidisque - IO LFPH 24

monodisque - 10 LF 24
Systéme de commande : mécanigque, por pédale

Baite de vitesse

Mergque : RENAULT
Pyte : 282
¥ombre de vitesses : 6 A¥. + 1 AR. sans réducteunr;
10 Av. + 2 AR. cvec réducteur (obtionnel)
5éme et 6éme synchronisdes

Essleu arriére et transmission finale :

Marque : RENAULT

Type : 4 couple comique et couple droit
Blocage de différentiel : OFI
Tvype : crabotage des deux demi-arbres de roues

Hise en oeuuvre par pédale, 4 rappel sutbomatique




Contenance en huile :

Boite de vitesse J -
Pronsmission finale 26,5 1.
Essiew arriére }
Tyde “ltre 4 huile : sans
Périodicitéd des vidanges : 1200 hewres
Vitessed'avancement nominale en km/h
Nembre de tours 4 la vitesse nominale du moteur
N* de vitesse du moteur pour un tour 210 rd/s (2000 tr/mn)avecpneumatiques
de roue motrice 14,9/13 - 28 4 la pression de 1,2 bar

Vitesses sans rédductenr

Iére 137,408 8,526
2éma 88,573 5,470
déme 61,048 7,886
iéme qg,178 10,968
Géme 28,877 17,138
Eéme 21,168 22,883
AR, 88,082 5,501
Prise de force ;
Principale :
Emplacement : arriére
Dimensions : 34,90 am
¥ombre de cannelures : 6
conformes d& la recommandation I.S.0.
douteur au-dessus du sol : 8§12 mm (avec pneumatiques 13 x 28)
Distance au plan verticel de symétrie du tracteur : 0 mm
Fitesse de la prise de force - moteur (proportionnelie & la
vitesse dy moteur ) : 72 rd/s (683 tr/mn) &
210 rd/s (8600 tr/mn) du mofewr
Vitesse du moteur ¢ 166 rd/s (1582 tr/mn) & la vitesse

aormelisde de la prise de force 56,5 rd/s (540 tr/mn)
Fraction rationnelle rapport des vitesses de rotation

moteur _ 2,93
p. de f.
Sens de rotation : sens des eiguilles d'une montre

Secondaire :

Emplacement : wventrale

Dimensions : pignon de 36 dents

Distaence au g$lan vertical de symétrie du tracteur : ¢ mnn
Houwteur au-~dessus du Sol : 560 um

Vitesse de la prise de force - moteur (froportionnelle & la
vitesse du motewur) : g1 rd/s ( ppv tr/mn) &

216 rdfs (8000 tr/mn) du motfeur




Poulie :

. Emplacement : arriére

. Dimensions : diagméire 230 =mm - largeutr 160 mm
Vitesse lindaire : 15,7 mfs et 137 ri/s (1304 tr/aman) 4 la
vitesse nominale du motewr 210 rd/s (2000 tr/mn)

. Sens de rotation : dans les deux sens por retournement
Relevage hydraulique

Margque : RENAULY
Type : "practo-Control” controle de position, controte dleffort
Type et nombre de vérins ¢ un vérin simple efred
Attelage trois points
conforme aux recommandations I.58.0.
module ¢ catégorie I ou II
piéces ou systémes d'adaptation pour passer d’un module 4 1'auire
bras inférieurs d'attelage interchangeables
. Débattement vertical minimal du relevage de 553 mm a 965 m=m
au-dessus du Sol
Débattement vertical maximal du relevege de 143 mm & 669 mnn
gu-dessus du sol
Type de pompe de relevage ! ¢ engrenages
Liaison entre pompe et moteur ! entrainé por le moteur
Fype d'huile recommandé : TRACFELF R & ou E P 80
¥ombre de filtres : 3
Périodicité des vidanges : 1200 h.
des visites de fFilire : 200 &
Capocité en huile ! 26,5 1!
¥ombre de prises de pression d'huile : 3 en option
Folume maximal d’huiie utilisable pour ia commende de VETInS
extérieurs : 10 lifres

Barre diattelage oscillante {Accessoire optionnel}

Type : barre & oeil (chape duentuellement)
Houteur cu-dessus du Sol ! 440 mm
Distance & l'axe de l'essieu arridre ! 726 mm
position relative par ragport & le prise de ferce : 356 =mm

, Débattement latéral : 504 mnm
Position du pivot par rapporti au cenire de la roue wrriére ou
de barbotin ;U5 mm en avant
Dieométre de broche i 26 @

Crochet ou chape pour remorque

Hautewur au-dessus du sol : 454 4 §14 nm {suivant modéles)
Listance & l'axe de l'essieu arriére : 445 a 654 mm
position relative par rapport & 1o prise de force de

75 mm & 294 mm en arriére

Direction

. Marque : GEMMER
Pyhe : 4 vis globigue
Mode d'action : mdcanigue




Freins

Marque : BENDIX

. Type :d tombours
- Mode d'uction : freinage sdparé ou ‘imuitand des deux roues
Pybe de frein & main : levier et cligquet agissant sur la méme

timonerie gque les freins ou pied
Prise de frein pour remorque et type
distributeur hydrauligue ¢ commande monuelle (optionnel)

Roues directrices

¥ombre : 2
Position & 4V,

Type de pneumatiques : carcasse conventicnnelle

Dimensions : 8,00 - 186

¥Yombre de plis : 4

Charge maximale admissible sur chague pneumatique : 5150 §¥ (525 kg)

¢ la pression de gonflage : 2,0 bars (2,04 keloml )
Voies : 1.200 & 1 300 nnm
Mode de réglage par coulissement de l'essiey de 100 en 100 nm

Roues motrices

Fombre : 2
Position : AR.
Iype de pneumatiques : carcasse radiale
Dimensions : I4,9/13-28 ; 12-28 ; 11 - 38
¥ombre de plis : 6
Dimensions de la jante : W 12 - 2§
Charge maximale admissible sur chogue pneumatique
128508 (1250 kg) & la pression de gonflage de 1,18 bars (1,2 rg/cm2)
Voies : 1200 & 1800 nm (de 100 en 100 mn)
Hode de réglage : par retournement des jontes et des voiles

Empattement ; 1930 un

Poids du tracteur et des masses d'alourdissement (sans conducteur
mais réservoirs fleins)

Poids du tracteur sans masse d'alourdissement

dvant : 6280 ¥ { 640 kg)
drriére : 12370 § (1260 kg)
roralL : 18850 ¥ (1900 kg)

Masses d'alourdissement :

dvant 2 poids au total & 114V, 1766 ¥ (180 kg)
Arriére :  poids par roue 1670 ¥ (170 kg)
ean 3540 ¥ (360 kg)



Poids total, tracteur alourdi au maximum !

dvant : 8730 ¥ ( 880 kg)
drriére : 1854C K (18850 kg)
POTAL : 27270 F (2780 kg)

Siége conducteur

Marque : SIFE
fype de suspension : paralidlogramme et bloc de torsion

., Fype d'amcriisseur : bloc caoutchouc
Gamme de régluge : continue
Nombre de points de graissage (pour l'ensemble duw tracteur) : 11

Dimensions générales (avec et sans masses d'alourdissement)

Largeuriotale de : 1,50 m a &,1U0 n

Garde au 50l et piéce du tracteur limitent la garde au sol
0,48 m sous essieu auvant - 0,u43n rotule barre d'attelage
Longueur totale de : 8,85 m 4 3,57 m

Fauteur totale 1,62 =

Divers

. Siége passager
emplacement sur ailes AR.
nombre de places : 2
Iype et marque du comptewr d'heure-compte tours : 05 SEIGNOL

Eclairage :

Distance du bord extérieur
Hauteur du centre o =
au-dessus du sol Diamétre du tracteuf au centre
pour la voie de 150cm
cm cm cm
Feux avant 93,5 12 80
Feux de position 143 7 ug
Feux arridre 1354 7 g0
Dispositifs
réfléchissants 7y 8 4o
Angle sur l'horizontale du faisceau des feux avant : 10425 am/m

Carburants et huiles employés dans tous les essais
Essals en laboratoire
. Carburant =

type ! fuel oil domestigque
densitd & 15°¢ : 0,824




Huile-moteur
type : HD Sup. 1
viscositd : S4F 20

Huile de transmission

type : £ P 80 ou Practelf RE
viscositd : SAF 80

Essais sur piste :

Carburant

type [ fuel oil domestigue
densité 4 15°¢ : 0,824

Huile-moteur
type : HD Sup. 1
viscositd : S4F 20

Huile de trensmission :

type :+ I P 80 ow Practelf RE
viscositd : SAF 80

Essais de relevage
Fuile de relevage

type : £ P 80 ou fractelf RE
viscositéd : S4F 80



I1.- ESSAIS A LA PRISE DE FORCE PRINCIPALE

. Date et lieu des essais

. Type de frein dynamondirique

SCHENCK K 780

30 Qctobre 1368 cu C.N.E.E.M.A.

Vitesse Consommation
fuSSgncs Moteur Prise de Horaire Spécifique kWh/1itre
force {eh.h par litre)
kW rd/s rd/s 1/h g/kWh kWn/1
{ch} (tr/mn) {tr/mn) {g/ch.h) (ech.h /1)
Essai de deux heures d la puissance maximale
29,2 214,86 73,3 3,47 267 3,1
(39, 7) {(2050) (700) (156) (4,2)
Essai 4 lo vitesse mpormalisde de l'arbre de prise de force 56,5 + 1 rd/s (540+ 10 tr/mn)
23,7 164,14 56,1 7,56 261 3,2
(32,8) (1570) (538) (182} {4,3)
Bssai & lo vitesse recommandde par le constructeur pour le trauail & la barre
28,7 208,14 61,4 9,25 263 3,1
(39,0) (2000) (682) (183) {i,2)
Fssais de consommetion aux charges partielles
1/ 285 % du couple obtenu & la puissance maximale
25,1 216,3 73,8 7,85 257 3,2
(34,1) (2086) {705) (189) (4,1)
2/ sans charge
0 2823, ¢ 76,1 2,41 - -
(21309) (727)
3/ 4 50 % de 1a charge définie en (1)
12,89 220,3 75,8 y,8%9 321 2,6
{17,6) (eloy) (718) (236) (3,8)
L/ a4 la puissance maximale
29,2 aly, 6 73,3 8,47 267 3,1
(38,7} (2050} (700) {196) (4,2)
5/ 4 25 % de la charge définie en (1)
6,7 221,8 75,7 3,54 3z 1,8
(9,1) (2118} (723) (321) {(2,6)
6/ & 75 % de la charge défirie en (1)
19,0 218,38 74,5 €,28 272 3,0
(25,8) (2085} {712) (200) (4,1)

- 10




Fitesse maximale du moteur & vide ;228 rd/fs (2130 tr/mn)
Coutie (x) ¢ la puissance moximaele : 136,8 ¥m (13,89 mkg)

Valeur maximale du couple (x) ¢ lus,u Fmo (14,88 mkg)
¢ 155,8 vd/s (1488 tr/mn) du moteur

Conditions atmosphériques moyennes

température ;23 ¢
pression octmosphérique : 1012 mbar (751 mmig)
degré hygremétrigue : 80 %

Tempdratures mdximeles de fonctionmement

refroidissement : 150" ¢ {culasse)
huile motewr ;120" ¢
carburant ; 38° ¢ {entrde pompe

[x) Le couple est le couple équi valent au moteurs

[11.- ESSAIS DU TRACTEUR SUR PISTE ARTIFICIELLE

Date des essais = 10 Mars 18969
Fype de piste : tarmacadam
Hauteur de la barre d'abtelage : 480 nm



Lo p Température .
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i e £
kW N rd/s % KkWh/l | g/kWh *C C °C °c % mbar
{ch) (kgf) |(tr/n) {ch.h M)} (g/ch.h) (mmHg)
i/ PUISSANCE MAXIMALE (tracteur alourdi)
lére 21,5 26480 21y, 7 17 2,4 338 13 80 13 67 1008
(28,3} i2700) | (2051) {3,3) (247} . {755)
Q)
2éme 25,7 | 17850 212,5 5 2,8 291 13 5 90 13 67 1006
‘34,9, 1 11820 | (2C30) {3,8) 8id) § {755)
3eme 26,3 128¢g0 elu, 8 2 2,8 278 i3 g 95 13 67 1006
:35.8) | 12507 | 2050/ ,0) | (20u) ‘* (755}
tame 25,4 8430 21,8 2 2,8 280 13 85 13 657 1006
(34,5} | 1860) (2050} {u,0) (206} 1755)
ii/ ESSAI DE CINQ HEURES & 75 % de l1'effort de traction correspondant & la puissance maximale
Zeme 18,7 13290 217,1 - &, 7 408 iz n.m 85 1z 75 ioos
(25,5) | 11355 ) | 12074) (3,7} 223 (7558]
iii/ ESSA! DE CINQ HEURES & 1'effort de traction corresgondant asglissement cde 15% dans|'essai (i)
isre 21,8 28830 214, 7 - Z,7 303 12 n.m 20 12 85 1000
i25,8) | (Z€85) | 12051} 3,7) (223, {750,
iv/ PUISSANCE MAXIMALE (tracteur sans masse d'alourdissement)
lére 14,5 18i80 218,8 12 e, i 338 b &5 & (5L 1008
(ig,7) {(1g50) | (2100) (3,3) (2ug) (757)
il
s o
2ame 22,6 16080 217, 8 10 2,8 294 5 ;3 20 5 Gad 008
£30,7) | 1igu0) | (2080) (3,8) (216) 2 [757)
3éme 28,7 12360 219,89 5 2,8 287 5 § 85 5 6y igog
136,3) | (1260) [(2100) (3,9) (211) (757
iféme 26,5 8830 el5,7 3 3,1 268 5 g5 5 654 10089
(36,1) | (800} (2060¢) (t,2) (1397) r57)
Consommation d'huile pendant les dix heures correspondent aux essais (4i)et (it} : 48 g/h
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IV.— ESPACE DE VIRAGE ET RAYON DE BRAQUAGE

. Précisions sur l'dquipement des roues

dimensions AV. 6,50 - 18 Ak, 13 - 28
. Yoies des roues 4v., 1210 mm - AR, 1500 =m
Avec freins Sans frein
A droite A gauche A droite A gauche
m m m m
Rayons de 1'espace
de virage 3,29 3,40 3,73 3,85
Rayons de braguage 3,18 3,27 3,80 3,72
V.~ EMPLACEMENT DU CENTRE DE GRAVITE
Havteur auy-dessus du sol 740 mm
Distance du plan vertical contenont I'oxe des roues arridre 630 mm
Distance du plan médian paralléle & I'axe longitudinal du
tracteur et passant par le miliew des voies e bttt e e aeae 0

¥i.- FREINAGE
Date des essais 3 dvril 1869
- I'ype de piste tarmacadan
Freins & froid :
Unités Tracteur avec masses Tracteur sans masse
d'alourdissement d’alourdissement

Décéldration m/s5ecd u,3 i, 1
Distance d'arrét m 8, 50 7,60
Fitesse d’avancement
du tracteur kn/h 26,2 24,8

13 -



Contrdle de l'efficacité résiduelle (essais & chaud)

Décédlération & chaud/Décéldration & Froid x 100 ¢ 100 %
Distance dl'arrét & froid/Distance d'orrét & chaud x 100 : 100 %
Bffort sur la pddale 4 froid/Effort sur la pddaele d chaud ; 57 %

» Efficecitd du frein de parking ouw du cliquet de parking
Le frein 4 main est un levier qui agit ﬁlut3t comme un cliquet
de parc ¢ pour le serrer, il faut s’aider des pddales au pied,
Effort sur le frein au pied : 137 & (14 Rg)

En cvent les roues glissent pour 7850 ¥ (800 kg)
En arriére les roues glissent pour 14710 ¥ (1500 kg)

VI|.- MESURE DU BRUIT EMIS DANS L'AMBIANCE PAR LE TRACTEUR

. Date des essads : 3 Advril 1969
. Type de sonométre : Briiel et Kjaer

. Iype de piste ! tarmacadan

Résultats des essals :

. Combincison de vitesse utilisde : 6éme
Fitesse d'’avancement : 26,2 kn/k "
Bruit émis : 84 dB 4

VITI.- MESURE DU BRUIT AU NIVEAU DES OREILLES DE L'UTILISATEUR

. Date des essais r 3 Auril 19889

. Iype de sonomdire et de filtre d’'octave : Briel et Kjaer
nuni d'un filtre d'octave

Le tracteur ne comportait pas de cabine.

Résultats des essais :

Combinaison de vitesse Vitesse d'avancement (x) Sones

déme vitesse 7,8 kma/h i 78

(x) La vitesse essayde est celle la plus proche de : 7,25 km/h

-1y -



IX.- ESSAIS DU RELEVAGE HYDRAULIQUE ET DE LA PRISE DE PRESSION HYDRAULIQUE

Date et lieu des essais

Pluide hydraulique

6 Décembre 18568 au C. ¥.FE.E.M. 4.

Marque et type =+ E P 30
Viscositd 80 S4F
Effort maximal
Déplacement | développé au cours Pression Effort pour
vertical d'un débattement legquel l'avant
complet se souléve
mm N Bars N
(kgf) (kg/cm2) (kgf)
Attelage régléd pour l'obtentiaon de l'avantage mdcanigue maximal
Aux points d'attelage des barres
inférieures (houteur cu-dessus
dw sol dons la position la Hlus
basse JE 0 MM} coreeriiiieriiaiee e arena 70 1588¢ 153 12260
(1630) (156) (1250)
Au bAti standard £90 MM aeeereeee 570 13240 155 7360
(1350) {158) (750)

. Iype de blocage du relevage pour le transport

Pression d'owverture du

Caractéristiques du débit de la pompe :

i/ Pression d'ouvertuyre du clapet de décharge :

clapet de décharge

Pression soutenue par le clapet de décharge

ouvert

11/ Débit de la pompe & pression minimale ...

iii/ Débit de la pompe

Pression correspondante ... woson..

Puissance hydraulique

Néant

135 bars (136 kg/cm2)

135 bars (136 kg/cm2)

158 bars (161 kg/cm2)

¢ 4,09 RW

19,8 1/mn

17,8 1/mn

(5,56 ch}

: 137 bars (140 kg/cm2)

15 -



X.~ ESSAIS DU MOTEUR

- 18 -

Vit Consommation
Puissance EBEE]
du moteur Horaire Spécifique kWh par litre
(ch,h par 1litre)

LW rd/s 1/h g/1Wh lwh/1

(eh) (tr /mn) (g/eh.h) {¢h.h /1)
£ssai de deux heures & la puissance maximale

30,8 212,4 9,37 252 3,2

(i41,6) (2028) (185) (ia,4)

Essai ¢ la vitesse normalisde de l'arbre de prise de force 56,5 + I rd/s

(540 + 10 tr/mn)

25,3
(3u,d)

165,89
(1585)

7,72

250
{184)

3,3
(4,5)

Essai & la vitesse recommondde par le constructeur pour 1

e travail & la barre

30,1 209,u 9,2 252 3,2
(#1,0) {2000/} (185) {4,4)
Essceis de consommation oux charges partielles
1/ 2 85 % du couple obtenu & la puissance maximale
26,4 215,83 7, 88 245 3,
(35,8 (2056} (180) {(4,8)
2/ sans charge
- 221,4 2,96 - =
(8115)
3/ 4 50 ¥ de la charge définle en (1)

13,4 218,0 4,83 297 2,8
(18,2) (2082) (218} (3,8)
U/ 3 une charge correspondant & la pulssance maximale
30,8 212,y 9,37 252 3,2
f41,86) (2029} (185) (4,4)

6§/ &4 25 % de la charge définie en (1)
6,86 220,86 3,43 428 1,8
(9,0} (2107) (313} (2,6}
6/ 5 75 % de la charge définie en {1)
20,1 217,7 | 6,32 259 3,2
{(27,3) (2978, l (180} (4,3)




Fitesse maximale du moteur & vide : 221,44 rd/s (2115 tr/mn)
Couple 4 la puissance maximale : 44,2 ¥n (14,7 mkg)

Valeur maximale du couple (x) : 154,2 Fm (15,72 mkg)
d 153,1 rd/s (1462 tr/mn) dumoteur

Conditions atmosphériques moyennes

température : 10* ¢
pression atmosphéricue : 1018 mbar (764 nmHg)
degré hygrométrique : 85 %

Températuyres maximales de fonctionnement :

réefroidissement : 142° ¢ f(culasse)}
kuile-moteur F rog® ¢
carburaent : 26" ¢ (entrée pompe)

X!.— REPARATIONS ET REMARQUES : #séant.

Le Fechnicien Supérieur L'Ingénieur Divisionnaire
chargd des essais des Traveux Ruraux,
responsable des essais

J.C. CHAUVIN

Fu, L'Ingénieur en Chef du Génie Rural
des Eeux et des Foréts
Chef du Service des Essais

r7/‘:}fu-—tgv—-w
J. ACHART
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ANNEXE

Xi1.— COURBES

Essais au benc 4 la prise de force
Courbes complétes

Essais au benc & la prise de force
Courbes obtenues dans la 2one du rdgulateur

Essais ¢ la barre sur piste avec $neumatigues
et tous les dispositifs d'alourdissement
Courbes de puissance et de glissement

Esscis & la barre sur piste avec pneumatiques
et tous les dispositifs d’alourdissement
Courbes de comnsommation ’

Essais & 1o barre sur piste avec pneumatiques
nais sans dispositif d'alourdissenent
Courbes de duissonce et de glissement

Essais & la barre sur piste avec paeumatiques
mais sans dispositif d'alourdissement

Courbes de consommation

Essais ou banc du moteur seul
Courbes complétes

Essais ow boanc du moteur seul

13

13

13

13

28

28

28

28

Courbes obtenues dans la zone d’action du régulateur

Essais au benc du moteur seul
Courbes d'égale consommation spécifique.

LI B B B )

carcasse

carcasse

carcaesse

carcasse

rediaile

radicle

radicle

radiale
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Ministére de I'Agriculture

C entre
N ational
d'" E tudes
ot d" E xpérimentation
de M achinisme
A gricele

Parc de Tourvaie
(32 ANTONY - France
Tal, 237.12.10

2 ROUES MOTRICES

NUMERQS de SERIE de 5100001 &

b irection Géngrale de WE . 22 Furdl T R A CTE UR STANDARD 30 KW (10 en)| 13 _REN 3 la

32 REN

Juin 1969
Essai N
RENAULT =~ swwemo [0l woa
| gpptetion e
CONSTRUCTEUR  Régie Notionale des Usines RENAUL T
Tél, 40813-13 228, rue du Vieux Pont de Savres, Diffusion

92 - BOULOGNE-BILLANCOURT, France

DISTRIBUTEUR Division Matérie! Agricole de la R.N.U.R.

Tél. 408-13-13 228, rve du Vieux Pont de Sévres,

92 » BOULOGNE-BILLANCOURT, France

r" 269 | lére &dition

[oIMENSIONS en m.
Monte : 6.00-16

13-28
Carcasse radiale

longueur hors tout 3,25 sans masse

empattement 1,93

3.57 avec masse largeur hors tout de 1,53 2 2,10

voie arriére 1,204 1,80

7 positions de 10 en 10 cm

Refroidissement par air
Réservoir & combustible 55 litres
Puissance «se reporter 2 la courbe puissance mesurée & la p. de f.»

‘ 065
2 l 0,62
E P ' |-'——
el w "
w0
E|E .
B|= !
N m—
wi '-g % 1
= 38\
5| 8[a !
& 3l Cl4eG,
5| 8 AT —
g =
58 W) N
EDIDS::GB:S el ~T ok
onte @ 6,00~ B 640 k ¢
13-28 Non alourdi { : 9 fotal 18650 (1260 kq)
Carcassa radiale Centre de gravité G, {1900 kg}
Alourdi 3I7v5l{) l\—/J voie avant 1,204 1,90
Centre de gravité G, (890 kq) (1198310‘ 8 poritions de 10 en 10 em
AY AR : total 27270 e
masses alourd, 1766 3340 (2780 kq) Changement de voie
eau pneumat, 3540 - "
: o 'AR par remurnement des wiles et jantes
Charge maximale 12400 (2 bars) 30200 (1,2 bars)| 3 'AY par coulissement de I'essien
1240 kg (2,1 kg/em?2) 020 kg (1,2 kg cm)
MOTELR Marque MWM Type D 325-3, Diesel 4 temps, 3 cylindres, injection directe Cylindrée 2552 cm3
Vitesse nominale de retation 2000 tr/ mn Régulateur mécaniqae

Autenomie (@ 60 % de puissance mox.) 8 heures 45 mn

TRASHSSIONS

Embrayage monodisque & sec, marque Ferodo, Commande mécanique par pédale.En option: bidisque (P.de F. semi-ind ép.)
Bofte de vitesse 1 bofte mécanique conventionnelle & 6 vitesses avant dont 2 syachronisées et

1 vimsse arriere En option, 10 vitesses avant et 2 vitesses amridre, avee réducteur
Pont 1 pont arriére conventionnel. Blodage de différenciel par pédale & retour automatique.

YITESSES
D'AVANCEMENT

Vitesses d'avancement - Sans glissement
- avec pneumatiques 13-28 carcasse radiale

Combinaisons de vitesse

lére

-

3&me

/® @&@\G&- i la pression de 1,2 bar
AR
(@ pour régime moteur ralenti (700 tr/ mn}
- e @ pour régime normalisé p, de f. (540 1,/ mn)
Jeme " N @ pour tégime nominal motesr {2000 tr/ mn)
N %ue. (@ pour régime moteur maxi & vide (2130 tr/ mn)

“‘\%ﬂ régime A couple maximal (1488 tr/ mn)

dame .

seme o ————— i

Geme R P R T T S T S S i S J:_-..“-- | takm/h

02 D5 1 2 3 4 5 10 15 20 25 )
PRISES de FORCE dist. au sel; au plan axial |@; nb connel.|indép. | tr/mn pdf & tr/mn mot. | proport. | puissance max, @ tr/mn

1 AR prine,| 812 mm; dans l'axe 34,9 mm; 6 non 540 1582 non I 29,2 kW (3,7 =h)| 700
1 Ventrale | 560 mm; dans |'axe pignon non 777 2000 prévue pour entrainement
(en option) 36 dents faucheuse




ATTELAGES Crochets de série. Hanreur ausdessus du sol : de 454 & 574 mm (suivant mod2le)
Attelages spéciaux néant Barre oscillante en option, ¥ de broche 26 mm
Attelage 3 points conforme aux recommandations ISO - Catégorie I ou II
RELEVAGE Vérin 14 simple effer  Pompe 2 engrenages entrathée directement par le moteur  Puissonce 4,1 kW (5,56 ch)

pessibilités accouplement chandelles | Efforts de levage max. {en N) 15990 (1630 kgq)

sur barres inférieures @ 1 Débottements correspond. (en cm) |36-83

Asservissements Systéme o« Tracro-Controls - Conuble d'effort de traction par les bras inférieurs avec réglage de
vitesse de réponse et contrfle de position

Prises de pression en option, 3 pour vérins & simple ou donble effer

Pression de tarage 137 bars (140 kg/cm2) Débit pompe 17,9 1/ma & 137 bars  Volume maxi. total wtilisable 10 litres

Cabrage 12260 N

PNEUMATIQUES

AV 6.00-16 AY 6,00-16
AR 11-36, 12-28, 13-28 AR 13-28 carcasse radiale (1,2 bar)

Monte de série oux essais

FREINS et DIRECTION

Freins & tambours & action séparée ou simultanée sur les deux wuespar 2 pédales indépendantes & couplage par verroul
Frein de parc levies & main & cliguet agissant sur la méme timonerie que le frein & pied Direction non assistée
Royen de braquege sens frein | 3,60 avec frein | 3,16 e d al'AV 1,21 m
Espace de viroge 3,70 3,29 an voie de 4 'AR 1,50 m
Frein de remorque néant - Prise pour &clairage et stop

POSTE de CONDUITE

Sidge conducteur suspension a parallélogramme et bloc de torsion, amortisseur caoutchouc ec églage continu
Cabine en option
Sidge passager en option, 2 places sur ailes arriére Compteur d'hevres type et marque : 0.5, Seignol
GRAISSAGE | Type d'huile | Visc. hiver Visc, été | Cont. carter | Rythme vidange | Echange filtres
Mof“'eur HD.51 SAE 20 8,251 100 heures 200 heures
Boite
Pont EP.BO SAE 80 26,5 1 1200 heures
Relevage Préconisation du construceeur Tractelf Re) 1000 heures
Chéssis ef articulations Graisse tous usages - 11 graisseurs Lub
COUPLE et Puissance
kW) f (ch) moteur |p. de f issance| réserve
P A ( ur | p . b pu résery.
UISS, N\CE Couple tr/mn | tr/mn | kW ch |de couple
mesurés o lo p, de f. (m.N) b
i 73 ﬂf“ = = 2050 | 700 | 29,2 39,7 6,67 %
= —-——
LR S
; ‘g | — 1582 540 23,7 32,3/ 0,83 3,
= =TT §
20 430 e ¥ Zanes d'action du régulateor
145 e NN
// </ \: pour 540 #t/mn p. de f, en charge
Ce g * | / == —_—— \ - D = 88 tt/mn au moteur
S Degré d'imrégularicé = 5,4 %
104——400 / . \ pour la vite inal
0 vitesse nominale
| 135 / i o D = 80 tr/ mn au moteur
Z x Degré d'ircégularité 3,8 %
L 450 ? 650 tr/mn p. de f, rapport 14
1300 1560 1900 t/mn moteur PO TTT
_
Y .. - 1488 L-2650= Vitesse nominale de rotation moreur

EFFORTS et Effort de traction {en N} (kg Puissance (en kW) (ch)
PUISSANCE . racteur alourdi et haut. d'attelage 48 cm —= 26487 (2700} )
o Maxi p“ﬂon alourdi et haut, d'attelage 48 cm —16186 {1650) Maximale 26,7 (36,
mesurés & [o barre combinaison
de vitesse
10000 20D00 30000 10 20 30
o E PO;: lescl grands . ]| 20 8000 e L ?0 a0
; 5| E &= .elf I1s de traciion la puissance & la barre
o :' ﬁ,"_" " st avantageux . est toujours inférieure
2@ d'uriliser le ) 2éme . 3 la
afl|® |uacteur alourdi puilssance
%= I ———— [ ~disponible
t e 45|t estpréférable oo 3éme =
£3d|lo % d'utiliser le trace
® | 8 E | teur non alourdi
— 42me —
FREINAGE état des freins froids chouds
fracteur 1 alourdi | nen alourdi | alourdi non alourdi It:i?‘;r;;"l“l /h
m
Distance d'arrét {en m) 6,90 7,00 7,00 sur piste horizontale
Effort sur la pédale (en N (kg 373 (38) | 265 (27 461 (4n moteur débrayé
Frein de parc satisfait & 1'essai O.C.D.E,
BRUIT Au passage du trocteur 84 dBA

Au niveou des oreilles du chavffeur 78 sones

ESSAI 10 heures

Remarques néant
Consommation d'huile 48 g/heure d'huile SAE 20 - Températyre moyenne de I'air : 1200,
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Parc de Taurvoie DISTRIBUTEUR Division Matériel Agricole de la R.N.U.R. L ‘
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DIRENSIONS en m.
Monte : tls.aug?s longueur hors tout g:g; ::'e‘: E:::: largeur hors tout de 1,53 8 2,10
Goreanre maticle empattement 1,93 voie arriére 1,204 1,80

7 poeitlons da 10 an 10 an

| 0,65
. | 0,62
|

B
2
]
Al
[1]
Ak
-r-% g ¥ '
gl '
~| 3 § =
L) = |8 ‘__J_
2 9
IE !
;| &
gl < -
=f o
M + 6.00=
Pyt Non alourdi I, « S
Catcasse radiale Contre de gravité G, (1900 kq)
Alourdi 8730 18540 vole avant 1,202 1‘90
Centre de gravité G, (890 kq) (lagensk ! 8 positions de 10 en 10 cm
I ol
AV AR i total 27270 .
T::;:;:::;rd' 1768 ;::g | (2780 ka) 1 Changement de voie
: @ I'AR par retournement des voiles et jantes
Charge maximale 12400 (2 bars) 30200 (1,2 bars)| g AV gn: coulissement de I'essieu j
1240 kq (2,1 kg/cm2) 3020 kg {1,2 kqg/ cm2}
MOTEUR Marque MWM Type D 3253, Dicsel 4 temps, 3 cylindres, m]ecuon directe Cylindrae 2552 em3
Yitesse nominale de rotation 2000 tr/ mn Régulateur mécanique
Refroidissement par air
Réservoir & combustible 55 litres Autonomle {6 60 % de puissonce max.} B heures 45 mn

Puissance «se reporter & la courbe puissance mesurfe & la p, de f. ¢

TRANSHISSIONS Embrayage monodisque & sec, marque Ferodo, Commande mécanique par pédale.En option: bidisque (P. de F.semi-indép.}

Bofte de vitesse 1 boite mécanique conventionnelle-3 6 vitesses avant dont 2 synchronisées et
I vitesse arriére En option, 10 vitesses avant er 2 vitesses arridre, avec réducteur
Pont 1 pont arridre conventionnel. Blocage de différenticl par pédale & retour automatique.

VITESSES Vitesses d'avancement - Sans glissement
- avec pneumanques 13-28 carcasse radiale
D'AVANCEMENT p @\@\}CD\- 2 la pression de 1,2 bar
AR
ﬁ pofur régime moteur ralenti (700 tr/ mn)
8 lare . @ pour régime normalisé p, de f, (540 t2/ mn)
> 2&me e 3 pour mg1me nominal moteur (2000 tx/ mn)
- \ ~. @ pour n:gxme moteur maxi & vide (2830 tr/ mn)
" 32me pour régime 4 couple maximal (1488 tr/'mn)
E 4éme
HEE
':E me
H Géme = v
MW ST L i " " P T T T T T TR T I I,
Y R N 10 15 20 Los—tekm/h
PRISES de FORCE dist. ou scl; cu plan axial |@; nb cannel.]indép. | tr/mn pdf & tr/mn mot. | proport. | puissance max, & tr/mn
1 AR princ.| 812 mm; dans l'axe 34,9 mm; 6 non 540 1582 non ! 20,2 kW (39,7 nh)[ 700
1 Ventrale | 560 mm; dans ['axe pignon non 777 2000 prévue pour entratnement
(en option) 35 dents faucheuse




ATTELAGES Crochets de série. Hauteur au=dessus du sof : de 454 & 574 mm (suivant modéle)
Attelages spéciaux néant Barre oscillante en option, § de broche 26 mm
Attelage 3 points conforme aux recommandations ISO = Catégorie I ou I
RELEVAGE Vérin 1 2 simple effet  Pompe 4 engrenages encrafnée directement par le moteur  Puissance 4,1 kW (5,56 ch)
possibilités accouplement chandelles | Efforts de levege mcx, {en N) 15990 {1630 kq} 122
sur barres inférieures : 1 Débattements correspond. {en em) |36-83 Cabrage 12260 N
Asservissements Systme «Tracro-Controlv « Contrdle d'effort de traction par les bras inféreurs avec réglage de
vitesse de réponse et contrdle de position
’ Prises de pression en option, 3 pour vérins & simple ou double effet Volume max. total vtilisable 10 lirres
Pressions : ouverture clapet 135 bars (136 kg/ cm2), clapet ouvert 158 bars Débit pompe 17,9 1/ mr 4 137 bars
PNEUMATIQUES Monte de série AY 6.00-16 aux essais | AV 6.00-16

AR 11-36, 12-28, 13-28 AR 13-28B carcasse radjale (1,2 bar)

FREINS et DIRECTION

Freins & rambours & action séparée ou simultanée sur les deux rouespar 2 pédales indépendantes & couplage par verrou
Frein de pare levier & main & cliquet agissant sur la mbme timonerie que le frein & pied Direction non assistée

Rayon de braquage sans frein | 3,60 avec frein | 3,16 al'AY 1,2im
Espace de virage 3,70 3,29 al'AR 1,50m
Frein de remorque néant - Prise pour éclairage et stop

en voie de

mesurés a la barre

POSTE de CONDUITE | Sicue conducteur suspension a parallélogramme et bloc de torsion, amortisseur caoutchouc et 1églage continu
Cohine en option
Sidge pussoger en option, 2 places sur ailes arriére’ Compteur d'heures type et marque : 0.5, Seignol
GRAISSAGE | Type d'huile | Visc. hiver Vise. été | Cont. carter | Rythme vidange | Echange filtres
Mot;.-ur HD.S1 SAE 20 8,251 l 100 heures 200 heures
Boite
Pont EP.80 SAE 80 26,5 1 1200 heures
Re!avuge Préconisation du constructeur Tractelf Re) 1000 heures
Chassis ef articulations Graisse tous usages - 11 graisseurs Lub
COUPLE et M
(kW) | (ch} moteur | p. de f.| puissance| réserve
PUISS,AN.CE Couple tr/mn | tr/mn [kW ch |de couple
mesurés o [a p. de f. {m.N) b =
R IR - 2050 | 700 | 29,2 39,7| 6,67 %
:'f E | e - 1582 | s40 [23,7 32,3 0,83 %
= - 4- N
204—— 430 - Y Zones d'action du régulateur
145 P NN
P Sl \“ pour 540 #r/mn p. de f, en charge
Lao o == o —— —r= D = 88 &/ mn eu moteur
140 ! =z el R Degré d'irrégularité = 5,4 %
101 400 ~ R la vis inal
pour |o vitesse nominale
| 135 / \ — D = B0 cr/ mn au moteur
Z § Degté d'irrégularité 3,8 &
1 \
450 5/ 650 \ tr/mn p, de f. rapport 14
1300 1600 1300 tr/mn moteur ' TPO" ey
V... . 1488 L—2050= Vitesse nominale de rotation moteur
EFFORTS et Effort de traction (en N) (kg) Puissance {en kW) {ch)
PUISSANC . tracteur alourdi et hout, d'attelage 48 cm——=26487 (2700)
E Maxi pour[:non alourdi et haut. d'atteloge 48 cm 16186 (1650)

Maximale 26,7 136,3)

combinaison

de vitesse
10p00 20000 30000 12 20 g
N % | pour les grands | e ) 2500 3000 ire _E:____?u 30
Es E 5t f:ffnrts de traction la puissance & la barre
E - ﬁ."‘_’ 11. €8¢ avantageux A est toujours inférieure
2.8 d'uriliser le . 2&me e | 3 12
ag|® [wacteu alourdi puiksance
= - - - — — disponible
t Bl 85| est préférable ey 3&me ]
¢° -4 g d'utiliser le trac-
N S £ | teur non alourdi
e — 4éme ——
FREINAGE état des freins froids chouds
tracteur elourdi { non alourdi | alovurdi non alourdi| FACTEUT seul
. .. lance & 25 km/h
Distance d'arrét (en m) 6,90 7,00 7,00 sur piste horizontale
Effort sur lo pédale (en N) (kg 373 () | 265 (27 451  4m moteur débrayé
Frein de porc satisfair & 'essai O.C.D.E.
BRUIT Avu passage du trocteur 84 dBA

Au niveau des oreilles du chauffeur 78 sones

ESSAI 10 heures

Remarques néanz

Consommation d'huile 48 g/heure d'huile SAE 20 - Température moyenne de ['air : 120C,




Carcasse radicle

Ministére de FAgriculiure 2 ROUES MOTRICES
Pirection des Amtnagements Rurasx TR A CTE U R STANDARD 30 KW (a0 | 13 32 REN
C entre REN 32Juin 1369
N ational RENA ULT 56 (type R 725D) Essai N® 1300
d" E tudes C.N.E.E.M.A,
et d' E xpérimentation | NUMEROS de SERIE de 5100001 & Agl;:“D"“E“’" N 270
de M achinisme [CONSTRUCTEUR _ Régie Nationale des Usines RENAULT
A gricole Tél. 408-13-13 228, rue du Vieux Pont de Sévres, Di ffusion
92 - BOULOGNE-BILLANCOURT, France St
Parc de Tourvoie DISTRIBUTEUR Division Matériel Agricole de la R.N.U.R. N° 313 | 3ame &dition
(92 ANTONY - France {1 408-13.13 228, rue du Vieux Pont de Sévres,
Tél. 237.12-10 92 . BOULOGNE-BILLANCOURT, France
DIMENSIONS en m. .
Monte Tﬁg;la langueur hors tous g:g; :f,:z 2:::: largeur hors tout de 1,53 4 2,10

empottement 1,93

‘ 0,65

voie mrriére 1,20 4 1,80
—-— )
7 poeitions de 10 en 10 cn

H
B
o2
ER:
TR
— ol = 1
8|5 L]
-E 2 0 E 1
5| wly CheG,
t| ElE : i
HIRE
=y o %‘
POIDS en N 6280 12540
Meonte : 6.00«16 . (640 k
13-28 Non alourdi : b oral 18 T, (zsek
Corcaase radlale Centre de grovité G, {1900 kq)
Alourdi 8%0 1550 voie avant 1,203 1‘90
Centre de gravité G, (890 kg) u“ank B position= de 16 en 10 cm
AV AR ! total 27270 , ke)
masses alourd, 1766 3340 {2780 &g} Chongement de voie
eay pneumat. 3540 i i
@ I'AR par retournement des voiles et jantes
Charge maximale 12400 (2 bars) 30200 (1,2 bars)| § 'AV par conlissement de l'essicu
1240 kg (2,1 kg/ cm2) 3090 kg (1,2 kq/ cm2)

MOTEUR

Marque MWM Type D 3253, Diesel 4 temps, 3 cylindres, injection ditecte
Yitesse nominale de rotation 2000 t1/ mn Régulateur mécanique
Refroidissement par air

Réserveir @ combustible 55 litres Avtonomie (o 60 % de puissonce max.} B heures 45 mn
Puissance «se reporter & la courbe puissance mesurée & la p. de f.»

Cylindrés 2552 cm3

TRANSMISSIONS

Embrayage monodisque & sec, marque Ferodo. Commande mécanique par pédale.En oprion: bidisque (P, de F- semi-indép.)

Bofte de vitesse 1 bofte mécanique conventionnelle & 6 vitesses avant dont 2 synchronisées et
1 vitesse arriére En option, 10 vitesses avant et 2 vitesses arridre, avec réducteur
Pont 1 pont arriére conventionnel, Blocage de différentiel par pédale A retour automatique.

VITESSES Vitesses d'avancement - Sans glissement
i - avec pneamatiques 13-28 carcasse mdiale
D'AVANCEMENT p @%@\ « A la pression de 1,2 bar
o AR i
w ) i N (D pour régime moteur ralenti (700 tr/ mn)
2 dre Sae (@ pour régime normalisé p, de f. (540 tr/ mn)
: Zime . = @ pour tégime nominal moteur (2000 tr/ mn)
- 38 \. *2a.. @ pour régime moteur maxi & vide (2130 tr/ mn)
E me \ -Mm: régime 3 couple maximal (1488 tr/ mn)
a 4gme e T
£ seme T~ =
E X - Tael
‘3 Géme L oo 0 ianal : ' E L P |I|:||I-|'|_1_J_1|._!."/h
02 05 1 z 3 4 L] 10, 15 20 25 !
PRISES de FORCE dist. au sol; au plan oxial | @; nb cannel.| indép. | #r/ mn pdf & tr/mn mot. [ proport.| puissance max, & tr/mn
1 AR princ.| 812 mm; dans 'axe 34,9 mm; 6 non 540 1582 non l 29,2 kW (31,7 ch]l 700
1 Ventrale | 560 mm; dans l'axe pignon non 777 2000 prévue pour enttalnement
| {en option) 36 dents faucheuse




ATTELAGES Crochets de série. Hauteur susdessus du sol : de 454 & 574 mm (suivant modéle)
] — o — | Attelages spécioux néant _Barre oscillante en option, # de broche 26 mm

Attelage 3 points conforme aux recommandations 1SO - Carégorie I ou II

RELEVAGE Yérin 1 & simple effer  Pompe & engrenages entralée directement par le moteur  Puissance 4,1 kW (5,56 ch)
possibilités accouplement chandelles | Efforts de levage max. {en N) 15990 (1630 k) pop 12260 N
sur barres inférieures : 1 Débattements correspond, (en cm)|356-83 anrage
Asservissements Systéme « Tracto-Controls - Conmdle d'effort de traction pear les bras inférienrs avec réglage de

vitesse de réponse et contrdle de position

Prises de pression en option, 3 pour vérins & simple ou double effet Yolume max. total utilisoble 10 litres
Pressions : ouverture clapet 135 bars (136 kg/ em2), clapet ouvert 158 bars Débit pampe 17,9 I/ mn & 137 bars

PNEUMATIQUES Monte de série AV 6.00-16 aux essais | AV 6.00-16

AR 11-36, 12-28, 13-28 AR 13-28 carcasse radiale (1,2 bar)

FREINS et DIRECTION

Freins & tambours & action séparée ou simultanée sur les deux rouespar 2 pédales indépendantes & couplage par verron
Frein de parc levier & main 3 cliquet agissant sur la méme timonerie que le frein & pied Direction non assistée

Reyon de braquage sans frein | 3,60 avee frein | 3,16 en voie de al’fAV 1.2im
Espoce de virage 3,70 3,29 al'AR 1,50m
Frein de remorque néant - Prise pour éclairage et stop

'PUSTE de CONDUITE Sizge conducteur suspension a parallélogramme et bloc de torsion, amortisseur cacutchouc et réglage continu
. Cobine en option _
Siage pussager cn option, 2 places sur ailes arriére Compteur d'heures type et marque : O.5. Seignol
GRAISSAGE | Type d'huile | Vise. hiver Visc, été | Cont, carter | Rythme vidange | Echange filtres
Mot{ur HD.S1 SAE 20 8,251 I 100 heures 200 heures
Beite
Pont EP.80 SAE 80 26,5 1 1200 heures
Relevage Préconisation du censtrocteur Tractelf Re) 1200 heuwres
1 Chassis ef articulations Graisse tous usages - 11 graisseurs Lub
COUPLE et Puissance
(kW) | (ch} moteur | p. de f. | puissance| réserve
:Es!z?é‘;Nif:lEu b. de f E:"ﬁ)la 9 tr/mn | tr/mn [ kW chide couple
f . >
e Ty £ - —m{ 2050 | 700 | 29,2 39,7| 6,67 %
= e
dE = 3 1582 | 540 | 23,7 32,3 0,83 %
[y '
rao =17 Y z 4
204 430 - ' ones d'action du régulateur
bas ~epeal )
o ax L \: pour 540 tr/mn p. de f. en charge
20 P [~ E—— N D = 88 tr/ mn au moreur
k140 ! / R \ Depgré d'irrégularité = 5,4 %
104=—==—400 - ] . pour la vitesse nominale
L / i == D = BO tr/ mn au moteur
% § Degré d'irrégularité 3,8 %
L 450 ﬁ 850 NRL pode b e 2
1300 1800 1900 tr/mn moteur | Pro ' g
-—
V.., -.1488 La= 2050 = Vitesse nominale de rotation moteur

EFFORTS et
JISSANCE

mesurés o la barre

Effart de traction (en N) (kg)

Maxi racteur alourdi et haut, d'attelage 48 cm——26487 (2700)
axt Pour[::wn alourdi et haut. d'cttelage 48 cm —»16186 (1650

Puissance (en kW) (ch)

Moximale 25,7 (36,3

combinaison
de vitesse
10000 20000 30000 19 20 30

5 “F: pour les grands 1000 |z -l 3000 lire 0 ':iu EQ ‘
£s| Es Fffons o s la puissance 4 la barre
O Al 2. |il est avantageax est toujours inférienre
wwlw— | datiliser le 2&me y 3 la
2f|™® |uwacteur alourdi puilssance
~ E —_ = - et .
© = - 'disponible
te| g |l est préterable | omm—— 3éme -]
£ 88 .3 d'utiliser le trac-

v 8 E | teur non alourdi

" L L ——— e
FREINAGE état des freins froids chouvds
tracteur alouedi | non alourdi | alourdi non alourdi| CActeus geal

] N lancé a 25 km/h
Distance d'orrét (en m) 6,90 7,00 7,00 sur piste horizontale
Effort sur la pédale (en N) (kq) 373 (38 | 265 @an 461 (a7) | moteur débrayé
Frein de parc sadsfait 4 1'essai O,C,D.E. 137 N (14 kgf)

BRUIT Au passage du frocteur 84 dBA

Au niveau des oreilles du chauffeur 78 sones

|ESSAI 10 heures

Remarques néant
Conscmmation d'huile 48 g/heure d’huile SAE 20 - Température moyenne de I'air: 12°C.










