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NOTE SUR LA PRESENTATION DES RESULTATS DE MESURE

. Pour se conformer au décret du 3 Mai 1961 légalisant le systéme
international de mesures, le présent bulletin porte les résultats de
mesure exprimés selon deux systémes d'unités de mesure différents.

Les nombres entre parenthéses représentent les unités en usage
antérieurement au 3 Mai 1961 et les nombres hors parenthéses les unités
légales actuelles.

RELAT|ON ENTRE LES ANCIENNES

ET LES NOUVELLES UNITES DE MESURE PREVUES PAR LE
DECRET DU 3 MAI 1961

Les forces précédemment donndes en kilogrammes-force sont mainte-
nant indiquées en newtons 1 kgf = 9.80665 ¥ - 1 N = 0,10197 kgf

Le cheval-vapeur, unité de buissance, céde la place au kilowatt
1 ch = 0,73502 kN - 1 EW = 21,3605 ch

Les régimes en tours-minute deviennent des radians—seconde, unités
blus pratiques pour les calouls, 1 tour complet = 2 7w rd = 6,282 rd

1 trimn = 0,104%7 rdfs - 1 yd/s - 9.,5510 trimn

"Ce bulletin est essentiellement destiné & fournir les caracté-
ristiques technigues du tracteur essayé au banc, conformément au Code
International 0.C.D.E, d'essais. Il ne comporte aucune appréciation
relative au comportement du tracteur dans les conditions pratigues
d'utilisation,"
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92 — BOULOGNE - BILLANCOURT

Tracteur soumis aux essais par : La Régie Nationale des Usines REFNAULT

Spécimen soumis aux essais prélevé par le constructeur, avec L'accord du CNEEMA

Lieu de rodage

Temps de rodage

@ Lo Régie Renault

5O heures.




.~ SPECIFICATIONS DU TRACTEUR

Tracteur :

Morque : RENAULY

Modéle : Standard & roues
Fype : RENAULT 86 (R 7281)
¥* de série : 8.100.358
ler ¥' de sdrie : §.100.001

Moteur :

Marque : M W M (Motoren Werke Mannhein)
Modéle : diesel

. Pype : D 325 - 3
¥° de sdrie : 905.3.0369

Cylindres :

¥ombre : 3 - Disposition : en ligne
diédsage/course : 95 x 120 mm

Cylindrde : 2552 cn8

Rapport de compression : 18/1

Disposition des soupapes : en téte

Cylindres non chemisds
Nature du cycle : 4 temps

Dispositif d'alimentation :

Type de dispositif d'alimentation : injection directe
Tybte, marque et modéle du fFiltre & combustible : ROFO-DIBSEL 62 60 082
Capacité du réserveoir de carburant : 70 [

Iype,marque et modéle de la pompe d'injection : Rotative,
Roto-diesel DFL R 3432230

F* de série : 73 571 ¥k

Réglage de série : 25" avant le P.M.H.

Type,marque et modéle d'injecteurs : Roto-diesel RDLL 150 § 6501
Réglage de série : 176,5 bars (180 kgficm?)

Régulateur :

Marque : ROFO-DIESKIL - Iype : mdcanigue
Gamme de vitesse : 73 & 280 rd/s (700 & 2700 tr/mn)

Vitesse nominale : 260 rd/s (2500 tr/mn)

Filtre a air :

Piltre principal

Marque : LADPRPRTTE - Pybpe : I 1213
Capacité en huile : 0.9 I.

Préfiltre
Narque : LAUTRETPE - Fype : Cc¥ 1264



Disposltif de grailssage :

Fype : sous pression

Contenance du systéme de greissage : 8,25 1.

Pype et viscosité d'huile (hiver et dié) : HD Sup. 1 S4F (Fp 201)
Périodicité des wvidanges : 100 h.

Type et nombre de filtres : 1 4 carlouche papier

Pdriodicitd d'édchange des filtres : 200 h.
Dispositif de refroidissement
Pype : d air
Dispositif de démarrage :
Marque : PARIS-RHEONE
Type : D11 E 120
Dispositifs auxiliaires de ddmarrage 4 busse température
Thermostart (injection de fuel sur rdsistance chauffante dans

le tubulure d'admission/

Equipement électrique :

Fension : 12 V.
Générairice : dynamo - Marque : PARIS-RHONKE, type G 10 C 55
batterie : &2 accumulateurs

marque : IO0DOR

type P MU 4AS

capacité et puissance ! 108 4k

Transmissions

Embrayage @

Marque : FERODO
Fype : PBidisque 11 LFGN 29
Systéme de commande : mdcanique par pédale

Boite de vitesse :

Marque : RENAULP
Fyde ¢ 358
Fombre de vitesse : 8 AV. (toutes Synchronisdes)

2 AR. ovec rdéducteur
Essieu arriére et transmission finale

Marque : REKAULY

I'ype ! 4 couple conique et couple droit
Blocage de différentiel ¢ 0FI

Type ¢ crobolage des deux demi-arbres de roues
Mise en oceuvre par : pddale 4 retour cutomatigue

Contenance en huile
Boite de vitesse J

Fransmission finale )} 26,5 1.
Essiey arridre )



Pype filtre d huile : sans
Périodicitd des vidanges : 1200 h.

Vitesse d'avancement nominale en km/h
4 la vitesse nominale du moteur
260 rd/s (2500 tr/mn) avec pneumatiques
i4-28 & la pression de 1,2 bar

Nombre de tours
N* de vitesse du moteur pour un tour
de roue motrice

Fitesses avec réducteur

Idre 223, 796 2,827
2éme 150,054 y,21¢
3éme 113,184 5,580
Uéme 68,395 7,157

AR, 230,484 2,745

Fitesses sans rdducteur

lére 69,482 9,113
22me Ug, 547 13,592
3éme 35,110 18,020
Yeme 27,420 23,074
AR. 71,487 8,849

Prises de force

Principale :

Emplacement : arriére

Dimensions P 34,8 mm

¥ombre de cannelures : 6

conformes 4 la recommandation I.S5.0.

Hauvieur au-dessus du sol : 864 nm (avec pneumatigues 14 x 28)
Distance aw plan vertical de symdtrie du tracteuwr ! 0 nm
Vitesse de la prise de force - moteur (proportionnelle 4 la

vitesse du motewr) : 64 rd/s (610 tr/mn) a

260 rd/s (2500 tr/mn) du moteur
Vitesse du moteur : 230 rd/s (2210 tr/mn) & la vitesse
nermelisée de la prise de force 56,8 rd/s (540 tr/fmn)
Fraction rationnelle rapport des vitesses de rotation
moteuwr

= 4,1
p.de f.
Sens de rotetion ! sens des giguilles d’une montre
Secondaire :
Emplacement : ventrale
Dimensicns : un pignon de 36 dents
. Distance au plan vertical de symédirie du trecteur : 0 um




Fauteur au-dessus du sol : 580 an
Vitesse de la prise de force - moteur (proportionnelle 4 la
vitesse du moteur) : 105 rd/s (872 tr/mn) &

280 rd/s (2500 tr/mn) du moteur

Poulie :
Emplacement ! arriére
Dimensions : diamétre 230 mm - largeur : 160 =am
Fitesse lindaire : 16,9 mfs et 150 rd/s (1402 tr/an) & la
vitesse nominale du molteur & 260 rd/s (2500 tr/=mn)

Sems de rotation : daons les deux sens par retournement

Relevage hydraulique

Marque : RENAULT
Type : "Practo-Control" contrdle de position et contrdle dleffort
Type et nonbre de vdrins : un védrin simple effet
dttelage ftrois points

conforme oux recommendations I.§.0.

module : Forme I ouw IT

pidces ou sysiémes d'edaptation pour posser d'un module & I'outre

bres inférieurs d'attelage interchangeables
Débattement vertical minimal du relevage de 580 mm & 1020 =m
au-dessus du sol

. Débattement vertical moximal du relevage de 140 mm & 703 an
au-dessus du sol
Type de pompe de relevage : 4 engrenages
Liaison entre pompe et moteur : entrainement par le moteur
Iype d'huile recommandd : £ P 80 ou Tfractelf & §
fype et nombre de filires : 3
Périodicitéd des vidanges : 1200 k.
des visites de filtre : 200 h,

Capacité en huile : 28,5 1.
Iype ‘et nombre de prises de pression d'huile : 3 (option)
Folume maximal d'huile utilisable pour la commande de uvérins
extédrieurs : 10 1.

Barre d'attelage oscillante (Accessoire optionnel)

FPybe ¢ berre & ceil (chape dveniuellement)
. Houteur cu-dessus du sol : U460 nnm
Distonce 4 | 'axe de l'essieu arridre : 726 =an
position relative dar rapport d la prise de force : 356 =mm

Débatienent latéral : 504 mm

position du pivot par repport eu centre de la roue arriére
45 mam en avant

P de broche:26 mn

Crochet ou chape pour remorgue

Hauteur au-dessus du sol : 454 & 784 mm

Distance 4 l'axe de l'essiew arriére : U445 & 654 ==

position relative par rapport & la prise de force de
75 mm 4 224 mm en arriédre



Direction

. Marque : GBEMMER

Fype : d vis globigque
Mode d'action : mécanique
Freins :

Margque : BENDIX

Tyde : o tambours
. Mode d'action ! freinage sédparé ou simuliand des deux roues
. Type du frein & main : levier et cliguet agissant Sur G méme

timonerie que les freins & pied
Prise de freimn pour remorque et tyde
par distributeur khydraulique optionnel & commande manuelle

Roues directrices

. Nombre : &
. Position : AV.
Fype de pneumatigues : 4 cercasse conventionnelle

. Dimensions : 6,50 - 16
Yombre de piis : 6
Charge maximale admissible sur chaque pnewumatique : 6100 ¥ (620 kg )
4 la pression de gonflage : 2,0 bers (2,084 kg/cml)

. Foies : 1200 & 1900 ==

. Mode de rédglage : por coulissement de l'essieu de 100 en 100 =mm

Roues motrices :

Nombre : 2

Position : AR.

Fype de pneumatique : carcasse radiale

Dimensions : 12 - 28 ; 13 - 28 ; 14 - 28 ; 11 - 36 ; 10 - 36 ;
Nombre de $lis : 8

Dimensions de la jante : ¥ 12 - 28

Charge maximale admissible sur chague prneumnatique :

I4 900 ¥ (1580 kgl & ila pression de gonflage de 1,18 bars (1,20 kg/cm2)
. Yoies : 1400 & 1800 {de 100 en 100 unmn)
. Mode de réglage ; par retournement du voile et de le jante

Empattement : 2000 mm

Poids du tracteur et des masses d'alourdissement (sans cenducteur
mais rdservoirs pleins) '

Poids du tracteur sans masse d'alourdissement :

Avant : gee8 N { 680 kg)
drriére : 12700 F (1295 Ryg)
FOTAL : 19368 ¥ (18975 kg)



Masses d'alourdissement @

Poids total, tracteur alourdi au maximum

Avant : poids au total &
drriére : poids par roue
Fau

114V, 1766 ¥ (180 kg)
1118 ¥ (114 kg)
3766 ¥ (380 kg)

dvant : 9022 ¥ ( 920 Rg)
drridre : 18631 F (18900 Rg)
FOTAL : 27653 N (2820 kg)

Sidge conducteur

Nombre de points de graissage

Dimensions générales (avec et

Morque : SABLE

Fype de suspension : paralldlogranme et ressort
fype d'amortisseur : hydroulique

Gamme de rédglage : continue

Largeur totale de I,7I = @

2,11 ®

(pour 1'ensemble du tracteur) : 11

sans masses dtelourdissement) :

Garde ou secl et pidce du tractewr limitont la garde au sol :

0,49 m sous essiew avant
Longueur totale : 3,30 m
Hauteur totale : 1,74 0m

Divers :

. Siége passager (optionneli)

emplacement ! sur ailes
nonbre de places : 2

. Type et marque du compteur d'heure-compte tours : 0S5 SEIGKOL

Eclairage :

Hauteur du centre Distance du bord extérieur
au-dessus du sol Diameé tre du tracteur au centre
pour la vole de 150 em
cm cm cm
Peux avant 9y 1z g0
Feux de position Iyy 7 o
Feux arriére 138 7 40
Dispositifs
réfléchissants 78 8 40

Angle sur l'horizontele du faisceau

des feux avant : 10 & 25 mm/m




Carburants et huiles employés dans tous les essais

Essals en laboratoire :

. Carburant :
type : FPuel oil domestigue
densité & 15°C : 0,820
. Fuile moteur :
type : H.D Sup. I
viscositd : S4AF 20
Fuile de transmission

type : E.P 80 ou Trectelf RE
viscositd : S4F 80

Essais sur piste :

. Cardburant :
.type ! Fuel oil domestigque
densitd 4 15°¢C : 0,820
. Auile moteur
type F.D Sup. 1
viscositd : SAF 20
Huile de transmission

type : E.P 80 ou Fractelf RE
viscosité : S4E 80

Essais de relevage :

Huile de relevage :

type : E.P 80 ou Fractelf RE
viscositd : S4F 80



ESSAIS A LA PRISE DE FORCE PRINCIPALE

. Date et lieuw des essais 4 Décembre 1968 au C,.F.5.E.N. 4.
. Fype de frein dynamoméirique : SCHENCEK W 780
Vitesse Consommation
Puissance
Moteur Prise de Horaire Bpécifique kWh/11tre
force {ch./1itre)
kW rd/s rd/s 1/h g/kWh kWh/1
(ch) (tr/mn) {tr/mn) {g/eh.h) {ch.h /1)
Essai de deux heures 4 la puissance moxinmnale
34,9 285,0 gi, 6 11,87 278 2,9
(47,4} {2531) (617} {205) (4, 0)
Fssai 4 lo vitesse normalisde de 1’arbre de prise de force 56,5 *+ 1 rds (540 + 10 tr/mn)
32,2 232,82 56,6 10,61 271 3,0
{43,8) (2218) (541) (189) (4,1)
Essai ¢ lo vitesse recommandde par le comstructeur pour le travail 4 la barre
34,9 265,0 64,8 11,87 279 2,9
(47,14) (2531) (817) (205) (4,0)
Essais de consommoiion aux charges partielles
1/ Essal & 85 % du couple obtenu & Ta puissance maximale
30,1 £269,6 85,8 g, 76 265 3,1
(41,0) (2575) (628) (195) (4,2)
2/ Sans charge
- 277, 4 67,8 3,26 - -
(26u8) (6i6)
3/ 4 50 % de la charge définie en (1)
15,4 273,58 68,7 8,00 320 2,6
{20, 9) (2612) (637} {235) {3,5)
B/ & une charge correspondant 3 la puissance maximale
34,5 2656,0 64,8 11,87 278 2,9
(47,4) (2531) (617) {205) (4,0}
5/ 3 25 % de la charge définie en (1)
7,7 278, 4 87,4 4, 70 498 1,6
(10,5) (2640) (6u4) (367) (2,2)
6/ 4 75 % de la charge définie en (1)
23,5 272,86 66,5 8,09 282 2,8
(32,0} (2gou) {635) (207) (4,0)

- 10 -




Fitesse maximale dw moteur & vide : 277, 4 rdfs (2649 tr/mn)

. Couple (x) & lo puissence meximale : I31,4 ¥n (13,4 mkg)
Valeur moximale du couple (x) : 155,89 Nm (15,9 nkg)
d 152,89 rd/s (1u60 tr/mn) du moteur

Conditions aitmosphériques moyennes :

température : 18°¢C
pression almosphérique : 1017 mbar (763 amig)
degré hygromeétrique : 75 %

Fempératures maximales de fonctionnement :

refroidissement : 150°C (culasse)
huile-moteur ; l18'¢
carburont : BB'C (entrde de pompe)

(x) Le couple est |e couple équivalent au moteur,

b1~ ESSAIS DU TRACTEUR SUR PISTE ARTIFICIELLE

Date des essais ; 11 Décembre 1968 et 6 Janvier 1969
Fype de piste : tarmocadam

- Hauteur de la barre d'attelage : 530 nm
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kW N rd/s % k‘Wh/l g/kWh C 'C ' C % mbar
(eh) (kgf) |[(tr/mn) {ch.h./D) (g/ch.h) (mmHg)
i/ PUISSANCE MAXIMALE (tracteur alourdi)
Vitesses avec réducteur
4 18,4 28380 270,9 13 2,2 370 2 75 80 2 73 1013
(25,0) (2690) | (2587) (3,0} (272) (760)
2R 26,89 25500 268,83 11 2,4 336 2 80 a0 2 73 1013
(36,8) {(2600) | (2563) (32,3) 24z) (760)
3R 30,3 20680 266,1 5 2,8 328 2 80 85 2 73 1013
(41,2) (2110} | (2542) (3, 4) (238) (760)
4 R 30,8 15450 261,y 3 2,7 312 i a0 100 /] 82 1001
{u1,9) (1575) ) (2497 (3,7} (228) (751)
Vitesses sans rédducteur
1y 32,8 13040 270,1 2 2,6 303 4 120 100 i 82 1001
(44,3) (1330) | (2580) (3,6) (e28) (751)
2 ¥ 31,3 8630 262,3 2 2,7 298 i 130 i00 i 82 1001
{42,8) (880) | (2505) (3,7) {220) (7?51}
i1/ ESSAl DE CING HEURES & 75 % de 1'effort de traction correspondant & la puissance maximale
4 R 23,7 11470 270,86 - 2,7 205 20 - - 20 §o 988
(82,3) (1170} | (2585) (3,7) (eay) (748 )
i1t/ ESSAI DE CINQ HEURES & 1'effort de traction correspondant au glissement de 15% dans 1'essal (I)
IF 13,7 22070 272,868 - 2,0 il 20 - - 20 $o 889
{18,6) (2250) | (2804) {(2,7) {302) {742)
iv/ PUISSANCE MAXIMALE (tracteur sans masse d*alourd| ssement)
Fitesses avec réducteur
1R 12,9 17650 273,8 10 2,1 qou [ 70 g0 g 67 1020
(17,8} (1g0o0) | tesis) (2,8) (297) (765}
2R 18,7 17380 273,3 11 2,4 351 /4 85 80 [ 67 1020
(25,5) (1770) | (2610) {3,2) (258) (765)
IR 24,8 17260 270,1 g 2,8 318 i 100 50 i 67 1020
(33,8} (1760) | (2580) (3,5) (234) (765)
¢ p 30,6 15100 287,0 5 2,8 325 6 1z0 95 i 86 1013
(41,7) (1540} | (2550) (3,5) (239) (761)
Vitesses sans rdducteur
1 32,8 13240 271,7 5 2,7 305 [ 130 ig0 g8 86 1013
(44, u) (1350) | (2595} (3,7) (224) (761)
a2y 32,86 8730 2ve,2 2 2,6 08 & iyg 100 [ a6 1013
(44,3) (850) (2800) (3,8) (226) (761)
Consommation d'huile pendant les dix heuyres correspondant awx esswis (ii) et ({{i) : 25 g/h

- 12 =




V.- ESPACES DE VIRAGE ET RAYONS DE BRAQUAGE

. Précisions sur l'édquipement des roues

Dimensions : AV. 6.50 - 16 - AR. 14 - 28§
. Voies des roues : Av. 14lC =m - AR, 1500 mm
Avec freins Sans frein
A droite A gauche A droite A gauche
m m m m
Rayons de l'espace
de virage 3,52 3,65 3,896 4,05
Rayons de braquage 3,38 3,52 3,83 3,82
V.~ EMPLACEMENT DU CENTRE DE GRAVITE
Hauteur ou-28S5uS AU SOl .o i s e sr s arasan 780 mm
Distance du plan vertical contenant ['exe des roues arriére 670 mm
Distance du plan médian paraliéle o l'axe longitudinal du
tracteur et passant Par le milieu 485 VOIS .o 0

Vi.— FREINAGE
., Date des essgis 19 Mers 15689
Fype de piste tarmacadan
Freins 4 froid
Unités Tracteur avec masses Tracteur sans masse

d'alourdissement

d'alourdissement

Décélération n/sec? 3,8 3,8
Distance d'arrét n 7,20 7,38
Vitesse d'avancement

du tracteur km/h 24,8 26,2
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Contrdle de 1'efficacité résiduelle (essals & chaud)

. Décélération & chaud/Décéldration & froid x 100 ;97 %
Distance d'arrét & froid/Distance d'arrét & chaud x 100 : 81 %

. Effort sur la pédale & froid/effort sur la pddale 4
choud % 100 : 114y %

Efficacité du frein de parking ou du cliquet de parking

le frein 4 main est un levier qui agit plutdt comme un cliguet
de parc : pour le serrer il faul s'eider des péddales au pied,.

Effort sur le frein & died, & chaud : 294 F¥ (30 kgf)

. BEn tirant le ftracteur en acvant pour un effort de 8830 §F (9800 kgf)
la roue gauche glisse et la roue droite tourne.

En tirunt le tracteur en arriére pour un effort de 17650 F (1800 kgf)
les dewux roues glissent,

VI1.- MESURE DU BRUIT EMIS DANS L'AMBIANCE PAR LE TRACTEUR

Date des essazis : 21 Mars 1969

Pype de sonométre : Briel et Kjaer
fype de piste : tarmacadaon

Résultats des essais

. Combinaison de vitesse utilis€e : Uéme normole
. Vitesse d'avancement : 26,2 Ekm/h
Bruit dmis ! &7 4B 4

VI11.— MESURE DU BRUIT AU NIVEAU DES OREILLES DE L'UTILISATEUR

. Date des essais : 21 Mars 1869
Iype de somométre et de filtre d'octave : Briel et Kjaer

Le tracteur ne comportait pas de cabine,.

Résultats des essais

Combinaison de vitesse Vitesse d'avancement (x) Sones

Yeme avec réducteur 7,15 103

{x} La premitre vitesse essayée est la vitesse la plus proche de 7,25 km/h

Iy -




IX.,— ESSAIS DU RELEVAGE HYDRAULIQUE ET DE LA PRISE DE PRESSION

HYDRAULLQUE

Date et lieu des essais

. Fluide hydrauliqgue
. marque et itype

. Visccsité : SAE 8¢

I8 Décembre 1968 au C.N.E.E.M.4.

£ P g0

Effort maximal
Déplacement |développé au cours Pression Charge pour
vertiecal d'un débattement lagquelle 1l'avant
complet se souldve
mm N bars N
(kgf) ( kg/cm2) (kgf)
dttelage réglé pour l'obtention de l'avantage mécanique maximal
dux points d'attelage des
barres inférieures (hauteur
au-dessys du sol dans la po-
sition la plus basse 460 mm ) 450 17650 L56 14220
{1800) (159) (1450)
du bE&ti standard 470 mm 520 11960 i57 8340
(1220) (160} {(850)
|

. Type de blocage du relevage pour le transport : Féant

Pression d'ouverture du clapet de décharge

Caractéristiques du débit de la pompe :

i/ Pression d'owverture du clapet de décharge

Pression soutenue par le clapet de décharge owvert :

i1/ DEbit de la pompe & pression minimale

tii/ Débit de la pompe

Pression correspondante

Puissance hydroulique

2 23,7 l/mn

: 22,8 1/m.
: 134 bars (136,5 kg/em2)
: 5,1 BF (7,0 ch.}

: 135 bars (137 kg/cm2)

: 135 bars (137,5 kg/cm2)
159 bars (162 kg/cm2)




X.~ ESSAIS DU MOTEUR

- 18 -

Consommation

Puiss ance Vitesse
du moteur Horaire Spécifique kWh par litre
(eh.h par litre)

LW rd/s 1/h g/ kih KWh/1

(ch) {(tr / mn) (z/ch . h) {(ch. h /1)
Essai de deux heures & lo puissance moximale

37,8 264,2 12,00 264 3,8

{51,1) (2523) (194) (4,3)

Essai & lo vitesse normaliséde de l'arbre de prise de force
(540 + 10 tr /mn)

56,5+ 1 rd/s

34,5
(47,0)

231,8
(2214)

10,7

256
(148}

3,2
(4,4)

Essai & la vitesse recommandde par le comStructewr pour le trovaeild la barre

37,8 284,2 12,00 a6 3,2
{51,1) (2523) (194) {4,3)
Essai de consommation aux charges pariielies
1/ 4 85 % du couple obtenu & la puissance maximale
32,6 269, 7 9,83 248 3,38
(ud,u) (2578) (183) (4,5)
2/ sans charge
- 278,1 2,30 - -
(2637)
3/ 450 9 de la charge définie en (L)

18,5 273,4 6,18 305 2,6
{22,5) (2611) (2au) (3,6/
4/ & une charge correspondant & la puissance maximale
37,8 261,28 12,00 264 3,2
(51,1) {2583) (154) {4,3)

5/ & 25 % de la charge définie en (1)
8,5 275,868 4,55 H3g 1,8
(11,8) (2632) {322) (2,6)
6/ 475 % de la charge définie en (1)
24,8 271,33 8,01 285 3,1
(33, 7) (2591) (195) (4,2)




Vitesse maximale du motewr & vide : 276,
Couple 4 la puissance maximale ;1428
Valeur maximale du couple : 166

4 157,

. Conditions atmosphdriques moyennes ;

1 rd/s (2637
¥n (14,5
¥m (16,8

1 rd/s (1500

tr/mn)
n/kg)

n/kg)
tr/mn) du moteur

température ;13 ¢
pression citmosphérique : 1011 mbar (787 mm/Hg)
degré hygrométrique ;80 %

Tempéraiures maximales de fonctionnement

refroidissement : 1yu®
huile-moteur : l10°
carburant : 32°

X|.— REPARATIONS ET REMARQUES : s<ant.

Le Technicien de @Génie Rural,
chargd des essais

G. de LARMINAT

Vu, L'Ingénieur en Chef du Génie
des Faux et des Foréts
Chef du Service des Essais

J. ACHART

¢ (culasse)
¢

C (entréde de pompe)

L'Ingdnieur Divisionnaire
des Iraveux Ruraux,
des essais

. /

responsable

Rural

- 17 -



ANNEXE

X!| .- COURBES

18

Essadis au banc & 1@ prise de force
Courbes completes

Fssais auw banc & Lo prise de force
Courbes obtenues dons le zone d/action du régulateur

Essais & lo barre sur piste avec preumatiques Ig-238
et tous les dispositifs d'elourdissenent
Courbes de puissance et de glissement

Essais & le barre sur piste ovec pneumatigues lu-28
et fous les dispositifs d'alourdissement
fourbes de consommation et de vitesse dtavaencement

Essais & lo barre sur piste avec pneumatigues I14-28
nais sans dispositif drolourdissenent
Courbes de puissance et de glissement

Fssais & la barre sur piste avec pneumatiques l14-28

nais sans dispositif d'clourdissement
Courhes de consommation et de vitesse dlavancement

Essais ou baonc du moteur sewl
Courbes completes

Essais au banc du moteur sewl
Courbes obtenues dons lo zome d'action du réguloteur

Essais au banc du moteur seul
tourbes d'dgale consommation spdcifique.

¢V

=%

Q-

carcasse

carcasse

carcasse

carcasse

radiale

radiole

radiale

radiale
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Tél, 237.12-10

Ministere de |'Agriculture
Direction Générale de 1*Espace Rurdl]

Parc de Tourvoie
(92 ANTONY - Fronce

TRACTEUR

2 ROUES M

OTRICES

STANDARD 35 KW (47 ch)

13 33 REN 1,

92 - BOULOGNE-BILLANCOURT, France

C entre REN 33
N ational — Juillet 196

o 550 o
& E ftodes R E NA U L T 86 (type R 7281) CNEEMA, N HO
et d' E xpérimentation NUMERUS de SERIE de B 100UDT & Approbation N° 264
d M h. N ——— h — — - Sommmy

° achinisme CONSTRUCTEUR Régie Natlonale des Usines RENAULT
A gricole Tél. 408-1%13 228, rue du Vievx Pont de Savres Diffusion

DISTRIBUTEUR

Tél, 408-13-13

Division Matériel Agricole de la R.K.U.R.

228, rue du Vieux Pont de Sévres

92 . BOULOGNE-BILLANCOURT, France

N° 270 1 lare édition

DIMENSIONS en m.

Monte : 6.50-18
l4~28
Carcasse radiale

POIDS en M
Monte : 6.50-16
14-28

Corcasse radiale

3,30 sans messe

lengueur hers tout 3’45 avec masses

largeur hors tout de 1,60 2 2,11

" empatement 2,00

|— 0,67

.

14
0,49_. garde an 50l {point le plua bas)

(sous essieu avant)

_hauteur totale 1

)N

Y
6668 12700
Non clourdi (550' ko) total 19 38 (1293 kg)
Centre de grovité G, 'l (1975 iﬂ;) ]
Alourdi ;
: 9022 18631
Centre de gravité G.
P {920 kg (YoTot,
AY AR ! total 27653 VR
masses alourd, 1766 2235 (282¢ kq)
ey pneumat. 3766 s AR par
Charge maximale 12400 (2 bazs) 35000 (1,2 bars}| & I'AY par
1240 kg (2,1 kg/ cn® 3500 kg (1,2 kg/ cm?)

Changement de voie

voie arrigre 1,404 1,80

gposilicma de 10 en 1D cm

voie avent 1,204 1,50

—
B position= de 10 en 10 cm

retoumement des voiles et jantes
coul issement de 1'essien

AOTEUR

Marque MWM

Refroidissement par air

Réserveir & combustible 70 litres
Puissance sse reporter & la courbe puissance mesurée & la p. de f.»

Type D 325-3, diesel 4 temps, 3 cylindres, injection directe
Vitesse nominale de retation 2500 tr/ mn

Avtonomie {a 60 % de puissance max.) B heures 45 mn

Cylindrée 2552 cm3
Régulateur mécanique & systdme centrifuge incorporé

TRANSHKISSIONS

Embraycge double effet, bidisque & °sec, marque Ferodo. Commande mécanique par pédale

Boite de vitesse 1 bofte mécanique conventionnelle & 4 vitesses avant toutes synchronisées et
1 vitesse arriere + 1 réducteur. Au total B vitesses avant et 2 vitesses arriére

Pont' 1 pont amiére conventionnel. Blocage de différentiel par pédale & setour antomatique

YITESSES

Yitesses d'avancement - Sons glissement

o - avec pneumatiques 14-28 carcasse radjale
C'AVAdCEMENT Champ|Route Q ORO, - 4la pression de 1,2 bar
v| AR ! —
] AR e smr @) pour régime moteur ralenti {700 tr/ mn)
2llere % _— @ pour tégime normalisé p. de . (540 tr/ mn)
*{ 2eme . s (@ pour régime nominal moteur (2500 1/ mn)
Al 3ame S 2o . (@ pour répime moteur maxi & vide (2650 tr/ mn)
2 | 4ame S, (O pour régime & couple maximal (1460 w/ mn)
= 1lére S e
'E 28me
a 3éme N
5 deme 1 L ] 1 1 ] 1\ 1 1 1 === ]
P a0 L 'l L I A L A 1 L L 1 1 1 Ll I ] L lpe
b FEE ERE 10 15 20 2 —km/h
PRISES de FORCE dist. au sol; au plan axial |#; nb cannel. | indép. | tr/mn pdf @ tr/mn mot. | proport. | puissance max. & tr/mn
1 AR prine. 664 mm; dans l'axe 3.9 mm; 6 semi 540 2215 non l 34,9 kW (47,4 ch)l 617
1 Ventrale 580 mm; dans l'axe pignon - semi 972 2500 prévue pour entrafnement
(en option) 36 dents fapcheuse




ATTELAGES Crochets de séne, Hauteur ausdessus du sol : de 454 3 574 mm (suivant modéle)
Attelages spéciaux néant Barre oscillante en oprion, # de broche 26 mm
Attelage 3 points conforme aux recommandations ISO - Catégorie I ou II
RELEVAGE ¥érin 12 simple effet Pompe & engrenages entrainée directement par le moteur Puissance 5,1 kW (7,0 ch)
possibilités accouplement chandelles | Ffforts de levage max. (en N} (en kg) | 17650 (1a00)
sur barres inférieures : 1 Débattements correspend. (en cm) 46-91 Cabrage 14220 N
Asservissements Systeme «Tracro-Controls - Contréle d'effort de traction par les bras inférieurs avec réglage de
vitesse de réponse et contrdle de position.
Prises de pression en option 3, pour vérins & simple ou double effet
Pression de tarage 134 bars (136 ka/cm2) Débit pompe 22,9 1/ mn & 134 bars Volume max. total utilisoble 10 litres
PNEUMATIQUES Mante de série AV 6.56-16 oux essais | AV 6.50-16

AR 12-28, 13-28, 14-28, 10-36, 11-36 AR 14-28 carcasse radiale (1,2 bar),

FREINS et DIRECTION

Freins 2 tambours 4 action séparée ou simultanée sur les deux roues par 2 pédales indépendantes a couplage par verrou
Frein de pare levier 2 main & cliquet agissant sur la méme timonerie que le frein & pied Direction non assistée
Rayon de bragquage sans frein | 3,83 avec frein | 3,39 en voie de al'AV 14lm
Espace de virage 3,96 3,52 al'AR 1,50 m
Frein de remorque néant. Prise pour éclairage et stop

POSTE de CONDUITE

Sidge conducteur suspension & paraliélogramme er ressort, amortisseur hydraulique et réglage continu
Cabine en option

Sidge pusser en opion, 2 places sur ailes arriére Compteur d'hevres Type et marque : 0.S. Seignol

GRAISSAGE Type d'hvile | Visc. hiver  Visc, été | Cont, carter | Rythme vidange | Echange filtres
};.oi‘:.ur HD.81 SAE 20 8,251 100 heures 200 heures
of
Pont EP.80 SAE 80 26,5 1 1200 heures
RE!Fvuge (Préconisation du construcceur Tractelf Re) 1000 heures
Chéssis et articulations : graisse tous usages; 11 graisseurs Lub
COUPLE et Puissance
PUISSANCE (kW) § (ch) - moteur |p. de f. | puissance | réserve

mesurés o lap, de f.

tr/mn | tr/mn kW ch {de couple
{2530 | 617 [349 474] 19,1%
2215 540 32,2 438 | 13,09%

7o
z3
e
\

1]

AL 4
!

Zones d'oction dv ségulateur

2H——650F— P // §
H50 Tl < \ pour 540 tr/mn p. de f. en charge
20 600 - - D = 145 u/
-.‘.. \ L tr/ mn au mogenr
40 ~ ..‘/// \ Depré d'irrégularied = 4,6 %
101 550 e A\ ; ;
(130 // pour lo vitesse nomincle
10 \k e D = 120 te/ mn au moreur
1 . / § Degré d'irrégularité = 6,3 %
300 400 500 4 500 R tr/mn p. de f. . 10
1500 — 200 2500 te/mn moteur " PPOC o
V.., 21460 —e—eee C2550= Yitesse nominale de roration moteur

EFFURTS ¢t
PUISSANCE

Effort de troction (en N) (kg)
. racteur elourdi et haut, d'ottelage 53 cm—= 26879 (2740}
L pour[:‘no“ alourdi et hout, d'ottelage 53 cm—=18247 (1860)

Puissance {en kW) {ci)
Maximale 32,6 (44,7)

mesyrés o la barre combinaison
10 qu 20000 }0 000 de vitesse 10 20 3 -
1000 " 2000 200 [ 20 40 I
L3 - 1 &
: pour les grands‘ = ] I:"|ere champ ﬁln pu‘issnnce - la barre
@ Ew .Elffmcs de t:acuon‘ - Zeme cham est toujours finférieure
o , x e — - e .
|25 e p—— e
P , . : R ) . disponible
B | quractenr alourd] 3ame chomplm——— s = :
v E - — Lime champ & sy
+« = | 4 5]il est préférable i
& [ Tpr 5
£ E s H d'utiliser le tracs S ————e = Tére rovte = |
o 8 £/ teur non atourdi -
N _ 2Eme route ; 1
FREINAGE #tat dos freins froids chouds
- tracteur alourdi | non alourdi | clourdi non alourdi ;ram.e‘{r seul
. ancé a 25 km/h
Distonce d'orrét (en m) 320 7,32 8,05 sur piste horizontale
Effort sur la pédale {en N) (kg 578 (59) 490  (s0) 431 (aq) moteur débrayé
Frein de porc satisfait 4 1'essai O.C.I.E. ‘
BRUIT Au passage du fracteur 87 dBA

Au niveau des oreilles du chauffevr 103 sones

IfSSAI 10 heuvres

Remarques néant
Consommation d'huile 25 g/heure d*huile SAE 20, Tempérawre moyenne de l'ajr : 20°C.




Ministére de 1'Agriculture K 1301
. )
Direction des Amédnaogements Rurdux D1

Mars 1970

14 SEF 1970
i ___i{]?f’
1

CENTRE NATIONAL D'ETUDES & D'EXPERIMENTATION
DE MACHINISME AGRICOLE

Essais de freinage sur tracteur d roues,
de marque RENAULT, type Renault 86
e b4

Additif au bu]letin &lClP:lEl N 2%,

TR TT R NI O YRR

A compter du numéro de série 8.100.706, ce type de tracteur est
équipé de freins d disgues.

En conséquence, il y a lieu d'ajouter les passages suivants au
bulletin 0.0.D.E. N® 264.

En page 7, ¢ la suite du paragraphe Freins, placer le texte ci-aprés

Margue : GIRLING

Pype : 4 disques

Mode d'action : sur 1/8 erbre de différentiel, freinage sépard ow simultané
des deux roueés

Pype de freinm 4 main : levier 4 cliquet agissant sur lg méme timonmerie que
les freins & pied

Prige de pression pour freinage des remoroues et type : por distributeur
hydraoulique optionmel & commande monuelle.

En page 14, aprés le chapitre VI.~ Freinage, placer le texte ci-opres:

"Essai complémentuire des freins & disques”

Date des essais : 26 Péurier et 19 Mars 1970
Iype de piste : tarsacadanm

Frein a freid

Unités Tractenr avec masses Tracteur sans masse
nite d' alourdissement d! alourdissement
Décélération m/sec 4,7 4,3
Distance d'arret n 5,50 5,70
Vitesse d'oavancement

du traecteuwr km/h 22,5 24,0




Contr6le de 1'efficacitéd résiduelle (essais o chaud)

Décélération & chaud/Décdlération 4 Froid % 100 weieeeeernns

v ! 95 B
Distonce d’arrét 4 froid/Distance d'arrét & chaud X 100 wmwmemwenn ¢ 94 %
Effort sur la pédale & froid/Effort sur la pddale & chaud x 100 ... : &2 %

Efficacitd du frein de parking qui agit plutdt comme un cliquet de parking:
pour le serrer, il feut s’aider des pddales & pied

Effort sur le frein & main, 4 chaud : 390 §F (40 kgf)

Orienté vers le hout ou vers le bas d'une pente de 16 %, les roues nme tournent pas,

Le fechnicien de @Génie Pural L'Ingénieur Divisionnaire
chargeé des essais des Travoux Ruraux,

-, responsable des essais
()4/ ‘

?
G. de LARMINAT

Vu, L'Ingdnieur en Chef du Génie Pural
des Foux et des Foréts,
Chef du Service des Essais

fhelar

Jo ACHART









