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NOTE SUR LA PRESENTATION DES RESULTATS DE MESURE

Pour se conformer au décret du 3 Mat 1961 légalisant le systéme internatio
de mesures, le présent bulletin porte les résultats de mesure exprimés selon des
systémes d'unités de mesure différents.

Les nombres entre parenthéses représentent les unités en usage antérieurem
au 3 Mai 1961 et les nombres hors parenthéses les unités légales actuelles.

RELATIONS ENTRE LES ANCIENNES ET LES NOUVELLES UNITES DE MESURE
PREVUES PAR LE DECRET DU 3 Mai 1961

Les forces précédemment données en kilogrammes—force sont maintenant indig
en newtons ! 1 kgf = 9,81 N

Le cheval-vapeur, unité de puissance, céde la place au kilowatf : 1 ch o

Les régimes en tours-minute deviennent des radians—seconde, unité plus pra
pour les calculs : 1 tour complet - 2w rd = 6,2832 rd
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ESSAIS 0.C.D.E. D'UN TRACTEUR
de marque RENAULT, type Super 6

Demandeur : E.N.U.R.

8-10, avenue Emile Zola
BILLANCGURT (Seine)

Tél. : 408-13-13
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I.. Caractéristiques de construction du tracteur
II.- Essais au laboratoire
III.- Essais sur piste artificielle

IV.. Position du centre de gravité
Espaces de virage et rayons de braguage

V.- Réparations et remarques

VI.- Courbes (en annexe)



I.— CARACTERISTIQUES TECHNIQUES DE CONSTRUCTION DU TRACTEUR

Tracteur :

. Marque : RENAULT
. Modéle : 4 roues
. Type : SUPER 6
. N° : 040 485

Moteur :

. Marque : MWY - Modéle : Diesel - Type D 322-3 - N° 322.3.00002

- Cylindres

. Nombre : g - Hodéle : en ligne - Alésage/Course

. Cylindrée : 2715 cmg
. Toux de compression ! 18/1 — Soupapes en téte

. Nature du cycle : 4 temps

. Vitesses nominales :

: g8/1z20 mm

. pour le travail ¢ la poulie : 210 (2000} rd/s ftrfmn)
. pour le travail & le prise de force ! 210 (2000/ rd/s (trimn
. pour le travail 4 la barre : 210 (2000) rd/s (tr/mn)

, Alimentation :

. carburant : fuel oil domestique
. marque et modéle :

. de la pompe d'injection : BOSCH PES 34 75SC g300RS - 1168

. des injecteurs ; BOSCH DLL 150 S 281

. réglage des injecteurs : 176 (180} bar {hkg/cmz)
. type de chambre de combustion : injection directe

. capacité du réservoir de carburant ! 4o litres

. Régulateur

. Modéle : mécanique — Systéme : centrifuge

. zone d'action : toutes vitesses de 73 d 225 rd/s (oo d 2150

. Filtre & air :

. Marque : S C A M - Modéle ¢ bain d'huile — Capacité en huile
0,750 L.

, Systame de greissage :

. Mode d'action : sous pression

Huile recommandée SAE zo HDi1 - Capacité :
. Filtre métallique d peigne ; périodicité des vidanges !

. Systime de refroidissement : d @37

Embrayage :

. MNarque : FERCDO
. Modéle : (Bidisque) 10 LFN 24
(Honodisque) 10 LF 24



Transmission

« Botte de vitesse

Marque : RENAULT - Type 29z

. Nombre de vitesses :

10 AV - 2 AR

. Capacité en huile (bofte-pont) : z0 litres

- Différentiel :

- Marque ; RENAULT - Blocage : oui

N° de Nombre de tours du moteur pour un Vitesse théorique d'avancement en
vitesse tour de roue : km/h & la vitesse moteur de 2 oco
tr/mn avec pueumatigues 15-28

Vitesses avec réducteur

1ére 551,041 0,858

2eme 355,213 1,31

géme 246, 40% 1,00

4éme 1771 167 2, 63

AR 353,236 1,32
Vitesses sans reducteur

1ére 13%,408 3,40

2éme 88, 573 5,25

3éme 61,442 7,60

qéme 44,177 10,55

5éme (1) 28,279 16, 50

Géme (1. 19,929 23,45

AR 88,08 5.30

(1) - (Exportation) Les rapports en 5éme
de la fagon suivante :

FEme
béme

32,39
24,04

el Géme peuvent Etre modifiés

14,40
18,95




N® de Nombre de tours du moteur pour un Vitesse théorique d'avancement e:
, tour de rome : kn/h 3 la vitesse moteur de z oo
vitesse
tr/mn avec preumatigues 11-32
Vitesses avec réducteur
iére 551,041 0,87
2éme 355,213 1,36
géme 246,407 1,06
géme 174,167 2,72
AR 353,236 1,37
Vitesses sans réducteur
1ére 137,408 3,50
2éme 88,573 5:45
3éme 61,442 7,85
g€me 442277 10,90
séme (1] 28,277 17,05
6éme (1. 19,9279 24,20
AR 88, 08 5,50
I —
(1) - (Exportation) [es rapparts en séme et 6éme peuvent Etre modifiés

de ln fogon suivante

5éme 32,39 14,90
Géme 24,04 | 1g,00

Direction

. Marque : GEMMER - Systéme : 4 vis globique

Freins

4 main ! oui — au pied : oui - avec action possible sur chegue
par pédale séparée

Roues !
. directrices

. Nombre : 2 - position : AV - Dimensions ! 6,00 — 16
Différentes voies : 1,20 4 1,90 m. Variation par
coulissement de 10 en 10 cm

. Charge maximale autorisée pour chaque pneumatique par l

constructeur du tracteur et des prneumatiques : 620 kg
pour une pression de gonflage de 2 kg/cma



« motrices :

. Nombre : 2 - position ;: AR - Dimensions : 12-28 ou
11-32
Différentes voies : 1,20 4 1,80 m. Variation par
retournement voile et jante de 10 en 10 cm

Charge maximale autorisée pour chaque pneumatique
par le constructeur du tracteur et des pneumatiques :

1100 d 1350 kg pour une pression de gonflage de 1,4
d 1,8 kg/cmz

. empattement : 1,85 m

Poulie :

. Position arriére - Diamétre/largeur : z230/160
« Vitesse : 18,8 m/s et 1570 tr/mn
¢ la vitesse moteur de 2000 tr/mn
. Sens de rotation : dans les deux sens par retournement

Prise de force ;

+ Principale

. Dimensions : 8,7x29,7%x34,9 — Position : AR
Houteur ocu-dessus du sol : 83 cm avec pneus 12-28
« pour le travail en ) Vitesse : 683 tr/mn 4 la vitesse
prise de force ) moteur de zo00 tr/mn. Sens de
"moteur” ) rotation : sens des aiguilles
J d'ure montre.

» Secondaire

. Dimensions : 1 pignon g6 dents - position : ventrale
pour barre de coupe

. Hauteur au-dessus du sol : 51 cm avec pneus 12-28

- pour le travail en )} vitesse : 747,5 tr/mn 4 la
prise de force ) vitesse moteur de z000 tr/mn
"moteur" J

» Complémentaire

. Boftier séparé adaptable : Dimensions : 8,7x29,47%34,9
. Position : AR

. Houteur au-dessus du sol : 61,4 cm avec pneus 12-28

. Vitesse : 552 tr/mn pour 2000 tr/mn moteur

Dispositif de relevage

. Marque : RENAULT
Capacité en huile : 14 litres



Débit d'huile (débit

d'huile du systéme hydraulique sous

pression maximale, le moteur tournant 4 vitesse de régime

ig L/mn

Charge maximale qui peut éire soulevée aux rotules des ba
d'attelage inférieures du tracteur au cours d'un débattem

Royon de déplacement

Barre d'attelage :

Crochet d

Hauteur au-dessus du
Variation continue
Distance horizontale
Distance horizontale
force : 53 cm

'attelage ;

Hauteur au-dessus du

. Distonce horizontale

modéle

Equipement électrique :

Tension : 12 V.
Génératrice © marque

complet du relevage : (1540 kg) pour une pression de 175 &

de la charge : 86 cm

sol : minimale : 29 cm ; maximale :

l'essieu arriére : 87 cm en drriér

d
d llextrémité de lL'arbre de prise de

sol ! 52 4 79 ¢cm
g L'essieu AR : de 47 4 51 cm suivan

BOSCH, type LJ/GC 130

Batterie : M 4 AS -~ Capacité : 112 A H
Démarreur : marque BOSCH, type JD/3/12
Régulateur : BOSCH RS/VA 130

Dimensions générales

. Longueur hors tout : g,12m

. Largeur hors tout : 1,57 d 2,14 m

. Houteur au volant 1,65 m

. Garde au sol o, m
Poids

. Avec pneus 11-32, mais sans conducteurs

avec masses additionnel
Sans masse additionnelle waxinailes
N (kg) N (kg)

l'avant 6o12 ( 613} nigg ( v730)
l'arriére 116412 (118%) 16181 (1650)
Total 17653 (1800) 23340 (2380)




dvec pneus

12-28, mais sans conducteur

A llavant
A llarriére

Total

Avec masses additionnelles
Sans masse additionnelle narinmales
N (kg) N (xg)
5884 { 6oo) 7110 ( 5ag)
10788 (12100) 16329 (1665
166472 (1%00) 23439 (2390)

|~ ESSAIS AU LABORATOIRE

A/ Essais obligatoires 3 la prise de force principale

. Date et lieu de l'essai : » Avril 1965 au C.N.E.E. M. 4. (Antony)

Type de frein dynamométrigue

: FROUDE DPX s

. Position de la manette de commande du régulateur ! au maximum
Carburant utilisé : fuel-oil domestique
densité ¢ 15°C : 0,832

. Huile moteur :

HD Sup 1 -~ Viscosité :

SAE 20

- Huile de transmission : EP -~ Viscosité : S4E 8o

Essais de Puissance soutenue et essais 3 vitesse variable

E Consommation de Conditions
Viteeee carburant Températures atmosphériques
o o ? o
2] ™
Q E @ B,
Q o o - h q o
:le s g A o | 5 |2 | &2
L] [5] e P [ o o H a - ‘B [T [
b1 43 L 5 @ & g d @ e [ n =
& | &8 | E8] 3 s | 3 [22|*(&| ¢ [£9}%
A = 8 g 5 o & §
rln::' ) = ]
kW rd/s rd/s ‘m.N /XWh kWh/1 R . . mbhar
(ch) (tr?m) (tr/an)| (n.kg)| /B {(§fch.n)| (encn/1) °C €f e . (mmHg )
A. Puissance maximole soutenue durant 2 heures
30,86 210 72 148,1 250 3'30 . 1008
uty7) | (2o0u)| tedu) | (1u,8) | 9278 | (Qa (4, 49) 80 - | 17 ( 757)
5. Puissance 4 lo vitesse standard de l'arbre de prise de force 56,5 + 1 rd/s (540 + 10 tr/mnl)
24,8 188 57 151,0 237 3,50 - . 1008
33.9) | (1582) | _(swo)| (15,4)| 7120| A3 (4, 76) 77 14 ( 755)
C. Puissance au couple maximal
24,3 157 54 158,9 239 3,45 | _ _ 1008
33,8 | 1ues)|  (si1)) (16,35 7188 3%, (4, 70) 5 . ( 758)
D. Puissance 4 la vitesse nominale
30,6 210 72 146,1 250 3,30 - 1008
41,7)| (zo04)|  esu) (14,5) 9-278 539 (4,48) £l - | 17 ( 757

Vitesse maximale 4 vide du moteur : 227 (21g59) rdfs (trimn)




B/ Essais complémentaires

1° / Essais a la prise de force avec bottier réducteur

. Dote et lieu de l'essai
. Type de frein dynamométrique ! FROUDE DPX &

9-4-19065

Position de Lo manette de commande du régulateur :

Carburant utilisé :_ fuel-oil domestigue
té g 15°C ! 0,832

denst

Huile moteur : D Sup 1 - Viscosité
Huile de transmisston . EP - VFiscosité

Essais de puissance soutenue et

»

r SAE zo
: SAE 8o

au C.N.E.E. M. A. 4 dntony

au maximum

essais 3 vitesse variable

5 Consommation de A Conditic
AR LD carburant Température atmosphéri
o 4
A M 3 ] o = - ™ E ] o
: |z 8 % $ 1 @ E L 5«
ﬂ 3 L e H - g =] - g oo ]
E g | d&)| 8 I I W EoL g | R s
Y = A . ] Ay
v |53 c 1A
kW rd/s rdfs n.N 1/0 g/EWh EWh/1 ag °g o m
(eh) (tr/m)| (tr/mn) (m.kg) {(g/ch.h) (eh.h/1 (m
A, Puissance maximale soutenue durant 2 heures
28,8 210 58,8 138 260 3,2 1
-4
(4o,1) | (2000) (s5u)|  (1u,30) 9240 (101) (4,3) ' 86 17 18 (
B, Puissance & lo vitesse standard de 1'farbre de prise de force 56,8 * 1 rdfs (540 * 10 t1,
28;1 205 57. 7 142, 2 8,038 257 322 2
(39,6) (1855} | (540) (14,5) " {189) {4, 38) 89 17 18 {7
¢. Puissance au couple maximal
25,3 166 ug, 0 158 7, 853 l 251 3,3 a7 17 19
(34,5) | (1586)) (438)| (15,56) ! (184) (4,5)
D. Puissance ¢ la vitesse nominale
29,5 210 58,6 138 260 3,2
(uo.1) | (zo0s)| (ssu)| (w300 TEHOL q181) | (4,3) 86 17 18 '

Vitesse maximale ¢ vide du moteur : 226 (2156) rd/s (trimn)

2°/ Essais du moteur seul

Date et lieu de l'essat

Type de frein dynamométrique ; FROUDE G 4
Position de la manette de commande du régulateur :

Carburant utilisé : fuel-oil domestique

Huile moteur :

densité 4

v

15°C

HD Sup 1 — Viscosité

0,832
SAE 2o

5—4-10965 au C.N.E.E.M. A, g Antony

au maximum



Essais de puissance soutenue et essais 3 vitesse

variable

: Consommation de : Conditiocns
Vitesse carburant Température atmosphériques
o @
3 Q LM -b b -+ 2 g
g o — @ 2 o a 2 a g
w b o e H o u 0 ] 2 c 7
5] Q = - 1] - o — g d i g
it [ @ o ] o & y 8 @ ol o m L
o - o b &1 5 o & = g 8 4 o o g
¥ S - o = Q e = a B o &
= & 4y = B = 8 E & o
&' % < & E
) ®
kW rd/s rd/s m.N g/kWh &Wh/1 °¢c| °C °C el mbar
eb) | (tr/m)| (tr/mn) (akg) | LB | (g/ch.n)| (eh.n/1) (muHg)
Ad. Puissance moximale soutenue durant 2 heures
12,1° 210 153,0 S,uld 2uy 3,ul 1008
3,7) | (2000) (15,8} (179) | (4, 5u) (| | ¢ 755)
B. Poissance & la vitesse standard de 1'arbre de prise de force 56,5 + 1 rd/s (540 + 10
tr/mn)
31,7 204 155,85 2U1 3y U5 1008
i3, 1) {1947) - (15,86} | 9,183 {177} (4,69) = 80 - 19 (755}
C. Puissance au couple maximal
28,8 158 163, 8 : 235 3, 53 1606
35, 2) (1505) - {16,7} { 7,328 {173) {4,80) . 75 S 18 (755)
D, Puissance & la vitease nominale
12,7 210 153,0 2y 3, U1 1006
13, 7} (2000) - (15,6} 1 8, 4ly (173) (4, 614) - 78 - 17 {755)

Vitesse moximale 4 vide du moteur : 224 (2134) rdfs (tr/mn)

[11.— ESSA]S SUR PISTE ARTIFICIELLE

A/ Roues motrices dquipédées de pneumatiques 11-32 a

carcasse conventionnelle

Dates et Lieu des essois : 13 et 14 Hai 1965 au C.N.E.E.H. 4.

Tybe de piste : Tarmuocadam

Position de la manette de contrble du régulateur

Type et dimensions des pneumatiques : 11-gz Kléber-Colombes -
Tracsol

! AU mGximum

Carburant : fuel-oil domestique
Huile moteur ; HD Sup 1 S4E 2o
Huile de transmission EP SAE 8¢

-9
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1° - Essal avec tous les dispositifs d'alourdissement

. Poids du tracteur 4 l'avant sans masse : o6o1z (613) N (k
Poids du tracteur ¢ l'arriére sans masse : 11641 (1187)N (&,
Hasses a4 L'AR + eau - Poids total : 5638 (580) N [(kg)
Poids total du tracteur aux essais 23340 (2380) N (kg)

(sans conducteur)

Pression d'air dans les pneumatigues moteurs ! 0,98 (2,0) b
(kgl/cmz)

Hauteur de la barre d’attelage : o,52 m

a) relevé des puissances optimales et des efforts optimoeux

PUISSANCE OPTIMALE EFFORT OPTIMAL
- @ @ V]
w c + E] - el ) 3 c
s @ o o c o @ = 3 L 3 c o —_— <]
o o - E L - +~ o - G = + & -
o w c + = L 3 @ E o @ o — e L »
~ @ ] - o D 0w Q [F] b 4 | @w W o = o
o - @ o & 0 w o+ 3 o N o T o = ol o
ER w0 - " 7] o 0O - = o E o Qoo el -
S e - o i o E T o £ & " w g E
= = Lad t — — > o [T} a o =
(4] - o b - E -
(] -
1] ]
kW N % rd/s N N mbar N
(ch) | (ko) (trfm) | ™/s ¢ C| (mmHg) | (kg
Sans réducteur
izre 16,2 19859 223 1014 20104
(22,0) | (2025) 17 (2121) | ©.816 70 (761) | (2050) Ratiliaa
L
28me 23,7 18878 213 L to1n| 20104 Patins
(32,3) | (1925) 15| (2033)| 1.258 H 71 (761} |  (2050) Sautil
3ame 25,3 | 12719 217 s 1014 | 13975
(34,5) { (1300 7 (2066) | 109901 & 70 (161)|  (1325) Calege
Hame 26,0 9317 214 1014 | 9807
(35,4) | ( 950] 5 (2039) | 2+790 71 (761)| (1000) Calage
Avec réducteur
18re 4,0 18878 227 1014] 21575 _
(5,5 | (1925] 15 (2164) | 0,213 171 (761)|  (2200) sitinia
28me 6,1 19124 227 @ 1014 | 19611 )
(8,3 | (1950] %7 (2162) | ©9:3201 s 71 (1) (2000) =i
Q
E
32me 8,8 tee7s| 226 - 1014| 19859 Patina
(12,0) | (1925} (2157) | ©.%68) © 71 (761) | (2025) Sautl]
Yzme 11,9 18878 ' 218 1014 | 20104 )
(16,2) | (1925 {z078) | ©.630 71 (re1) | (2080) e




b) relevé des consommations

Consommation optimale Gamme d'efforts pour lesguels
Numéro de - la consommation ne s'écarte pas
vitesse Spéeifique | kWhpar litre EEContlanis de plus de 10 % de la copsomma-
(ch.h parl.) | respondant tion spécifique optimale.
g /kWh EWh/1 N N
(g/chb.n) (eh.n/1) (kg) (kg)
Sans réducteur
iére 350 2,3 18143 20104 4 112%8
(257) (3,2} (1850) (2050) f1150)
2éme 324 2,6 18785 19614 d 9giy
(238) {3,5) (1925) fzo00) ( ¢950)
géme 278 3.0 13975 13945 4 &826
fz204) (4,1) (1425) (1425) { goo)
4éme 214 3,9 9807 9807 ¢ 6375
(257) (5,3) {z000) (1000) { 650)
Avec réducteur
1ére 744 1,1 18985 21330 4 15691
(54%7) (1,5) (1925) (2175} (1600)
2éme 576 1,5 19614 1gb14 @ 11468
(423) (2,0} (zooo) (zo000) (1200}
Zéme 464 1,8 18485 19614 4 129749
(343) (2,4) (1925) f2000) (1300)
4€éme 423 2,0 18785 1g61g4 4 10052
{311) {z2,%) (1925) fzooo) (1025)
2°. Essais sans dispositif d'alourdissement
. Poids g llavant 6ozz ( 613) N (kg)
- Potds g l'arriére : 11641 (1187) N (kg)
. Poids .total ! 19653 (1800) N (kg)
- Pression d'air dans les pneumatiques moteurs :
0,833 (0,85) bar (kg/cmz)

. Houteur de la barre d’attelage

S 0,50 m

- 11 =




a) relevé des puissances optimales et

des efforts optimaux

PUISSANCE OPTIMALE | EFFORT OPTIMAL
o A ) )
ol oy Uil s e lede | sEs | &
e 8 s |t E | g .5 | 82 (2515 58 | 5E 3
@ a S e @ w @ F R "5 - o o
E 3 = - 2 9 o % 2 13%|% g u g E
= £ o = g =g £ BE| E a 2 S i
o [ > o 2 ol 3
kW N L4 rd/s m/s ‘c c mbar N
(eh) (kg) {tr/mn) {meHg) | (%)
Sans réducteur
1ére 11,6 | 122 220 1009 | 14710 .
(15.8) | (wao) | 17| (a098) | 0826 | o 241 (757) | (1500) Sl
}
zdme 17,6 | 13730 219 § 1009 | 14907
(23,9) | (1w00) | 17| (z083) | 1+%82 | € 281 757y | (1520) Path
. [ =3
(=]
3gme 24,5 | 40651 | 49 220 1,942 = 21 1009 | 1u31s _
(33,14) | (1290) (2098) (757} | (1360)
Hame 26,2 9317 218 1009 | 10297
(35,6} | (o50)| 7| (2080) | 2847 24 | (757) | (1050) Cala
b} relevé des consommations
Consommation optimale Gamme d'efforts pour les
Numéro de . - la consommation ne sfécaz
T Spécifique | kWhpar litre | Effort cor- de plus de 10 % de la cor
(ch.h par 1-) respondant tion spécif:i.q_ue optin
g/kWh EWh/1 N X
(g/ch.h) (Ch-h/].) (kg) (kg)
Sans réducteur
1ére 376 2,2 19141 10542 4 14465
(276) (3,0} {1540) {1075) (1475)
oéme 316 2,6 12553 8336 d 14465
| (232} (3,6) (1280) (850) (14%8)
3éme 290 2,0 9807 4609 d 14318
(213) {2,9) {1000) (g70) (1460)
g4éme 263 3,2 9599 4462 4 10297
(193) (4,3) (985) (455) (1050)




B/ Roues motrices édquipdées de pneumatiques 12-28 & carcasse radiale
. Dates et lieu des essais : 20 et 21 Hai 1965 ou C.N.E.E. M. A
. Type de piste ; Tarmacadam
. Position de lo manette de contr8le du régulateur : au maximum
. Type et dimensions des pneumatiques ; 12-28 Kléber-Colombes -
Super Tracsol
. Corburant : fuel-oil domestique
Huile moteur ; HD Sup 1 SAE 20
Huile de transmission ! EP SAE 8o

1". Essai avec tous lee dispositifs d'alourdissement

.+ Poids du tracteur 4 l'avant sans masse : 5884 ( 6oo) N (kg)
. Poids du tracteur 4 l'arriére sans masse : 10788 (1100} N (kg)
. Masses g l'arriére + eau — Poids total : 6767 ( 6go) ¥ (kg)
. Poids total du tracteur aux essais S 23439 (2390) N (kg)
(sans conducteur)
Pression d'air dans les pneumatiques moteurs : 0,931 (o0,g50)

bar (kg/emz)
Hauteur de la barre d’attelage : 0,52 m

a} relevé des puissances optimales et des efforts optimaux

PUISSANCE OPTIMALE EFFORT OPTIMAL -
+ L]
Q = =]
o gl S ct |e | 2 5
o B g tg g = 28 12| 3 §% | » 3 =
L o© 0 L a ] 0 o FAT 0 3| m = = 0o 5 E o -
T 8 |tp | B es | 2f(f2| 8% 8% 25| £ %
3 > = L — +~ E T o =% g o E 8 ‘; o E
= = ] > = z |5 5 o £ ° par
3] = - ]
kW rd/s . o mbar N
(h) | (kg) | *| (teymn)| M "€ "C | (mmMg)| (ka)
Sans réducteur
tare 18,3 | 21330 221 1017 22311 Patinage
(24,9)| (2178)| 12 (2110) | ©0.858 13 (763)| (2275)| Sautlllements
28me 26,1 | 19614 216 2 1017 21085 Patinage
'
(35,5)] (2000} ° (z0s8) | 14333 5 13 {(763)| (2150)| Sautillements
)
3ame 27,1 | 13239 216 = 1017 14956
(36,9)| (1350) 1 (z0s8)| 20| § 13 (763) | (1525)| Celage
Uame 27,3 | 10297 198 1017 10788
(37.1)] (1050)| 1 (1887)| 2:649 13| (763)| (1100)| Calage
Avec réducteur
Ltre u,6 | 21330 225 1017 22556
(6.3)| (2175)| 13} (2mug)| O-26{ 131 (763)]| (2300)| Patinage
R ~b
28me 7.3 | 21575 13 228 5 1017 | 23046 )
(9,9)| (2200) (2168} | 0339} & | 13| (763)| (2350)| Patinase
Jame 10,6 | 23066 | . 225 5 1017 23390 Patinage
(14,8)| (2250)| W (214g) | 0479 < 13 (763)| (2385)] Sautillements
Yame 14,3 | 21330 222 1017 22311 Pat inage
(19,5}| (2175)| 11 (2112)] 0.671 13 (763)| (2275)] Ssautillements
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b) Relevé des consommations

Consommation optimale Gamme d!efforts pour 1e¢

Numéro de R i
” KWh par litre| Effort cor- la copsommation ne s'éc:
AL Spécifique de plus de 10 % de la c«

(ch.h par 1. )| respondant
tion spécifique opti

1 N
g | i (k) (x2)

Sans reducteur

1ére 309 2,7 21085 igz220 4 22066
(227) {3,7) f2150) (1450) (2250)
2éme 286 2,09 19614 13730 & 21085
(210) {3.9) {z000) (1400} (2150}
3éme 260 32 14955 5394 @ 14955
f191) (4,3) (1525) {550) (1525)
qeme 259 3.2 9807 5394 d 10788
(1g0) (4,4) (1000) (550) (1100)
Avec réducteur
1ére 659 1,2 21330 17808 4 z2066
{484) (1,%) {2175) (1825) (z2250)
2éme 505 1,6 21971 16672 a4 23046
(391) {2,2) (2220) {1700} (2350)
géme 411 2,0 22066 16181 d 220606
(goz) {2,7) (2250) (z650) (2250)
géme 359 2,3 20595 13239 d 22311
(264) (3,1) (2100) (1350) (2z275)

2°. Essais sans dispositif d'alourdissement

. Poids 4 l'avant : 5884 ( 600) N (kg)
. Poids 4 l'arriére : 10788 (1100) N (kg
. Poids total : 16672 (1700) N (kg)
. Pression d'air dans les pneumatiques moteurs ! o,98

bar
. Hauteur de la barre d'attelage : 0,56 m

- 14 -



a) Relevé des puissances optimales et des efforts optimaux
PUISSANCE OPTIMALE EFFORT OPT IMAL
» S @
© o9 3 s |k 1 o & |& = & G
o @ 5 L g2 o 5 m 8 12l 2 8 T + s =
e w s S 21| 5 v e |uw Pl @ o = e c E e
T 0 w v 0 [ - 9 P - = w = Pt e
E — - oo w0 o Q T oe |® B ey o 2 hag o
St & £t )= o = > £ [Ee| & -8 w oS ERNS
= Iy @ > ® | o & £ -
© = = -
o
kW N rdfs ° . mba,r- N
(ch) | (ko) | * | tesmm) | ™5 1 °C ] €| (mmng)| (ke)
Sans réducteur
lgre 13,6 |.15691 ‘ . 223 1017 16181
(18,5) | (1600) | 11 | (2124)| ©.869 W5 (763)|  (1650) fatiinase
2&me 20,3 14710 221 § 1017 14710 Patinage
(27.6) | (1500) ] 2 (2110) | 1379 g ST (763)| (1500} Sautillements
3kme 26,7 | 13730 6 212 c 1017 14710 Patinage
(36,4) | (1400) (2o22) | L4951 | 2| 51 (963)1  (1500) Saut i1lements
Yzme 27,4 9807 212 1017 10297
(37.3) | (1000) | 2 (2016)] 2797 5| (763)| (1050} | Calege
b) Relevé des consommations
Consommation optimale Gamme d'efforts pour lesquels
Numéro de | g s.:¢ kWh par litre| Effort cor- 1la consommation ne s!écarte pas
. Spécifique a 1 a de 1
vitesse {ch.h par 1.)| respondant e plus de 10 % de la consomma-
tion spéeifique optimale
2/kWh kWh/1 N N
(g/ch .h) (ch.h /1) (kg) {kg)
Sans réducteur
1ére 342 2,4 14220 11298 4 16181
{a51) (3,3) (1450} (1150) (1650)
zéme 291 2,9 14710 ¢80y a 14710
{214) (g.7) (1500) {1000} (1500)
géme 284 2,9 14710 6374 d 14710
{z0g) (4,0) (1500) (650) (1500)
4€éme 268 3.1 10297 4413 & 10299
{19%7) (4,2) {1050) (450} (1050)
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IY.— POSITION DU CENTRE DE GRAVITE
ESPACES DE VIRAGE ET RAYONS DE BRAQUAGE

A/ Roues motrices équipées de preumatiques 12-28 3 carcasse radiale

1. Position du centre de gravité

Tracteur avec réservoirs pleins et conducteur mais sans eau
dans les pneumatiques, ni masses d'alourdissement : 0,65 m
en avant de l'essteu arriére

. Tracteur avec réservoirs pleins, conducteur et tous les disp
d'alourdissement : 0,46 m en avant de l'essieu arriére

2. Espaces de virage et rayons de braquage

. Types de roues : AV 6,00-16 AR 212-28
Voie AV 1,22 m AR 1,31 m
Résultats
Avec freinage Sans freinage
m m
Rayons de l'espace de virage 3,14 3,50
Rayons de braguage 8+ 05 . 841

B/ Roues motrices équipées de pneumatiques 11-32 4 carcasse radiale

Position du centre de gravité

. Tracteur avec reéservoirs pleins et conducteur, mais sans eau
dans les pneumatiques, ni masses d'alourdissement : o,63 m
en avant de ['essieu arriére

Traucteur avec réservoirs pleins, conducteur et tous les disp
d'alourdissement : 0,48 m en avant de l'essieu arriére

V.- REPARATIONS ET REMARQUES : ¥éant

Lidgent Technigque L'Ingénieur des Fraovaux Ruroux LiIngénieur en Chef du Gén
chargé de llessai responsable de l’'essai des Eaux et des Foreé

Chef du Service des fs
i;;;;;}jzza/ZL — ,
H4+ MURAT J. ACHART

NH NGUYEN A



ANNEXE

«—COURBES

1.

10

11,

12,

13

‘14..

16.

Essais au banc ¢ la prise de force au régime nominal.
Courbes complétes

Essais au banc g le prise de force au régime nominal,
Courbes obtenues dans lo zone d'action du répulateur

Essais au banc g la prise de force au régime de 56,5 + 1 rdfs (540 + 10 tr/mn)

Courbes complétes

Kkssais au banc 4 la prise de force au régime de 56,5 + 1 rd/s (540 + 10 tr/mn)

Courbes obtenues dans la zone d'action du régulateur

Essais au banc 4 la prise de force avec boftier réducteur
Courbes complétes

Essais au banc o la prise de force avec boftier réducteur
Courbes obtenues dans la zone d'action du régulateur

Essais ou banc du moteusr
Courbes complétes

Essais au banc du moteur
Courbes obtenues dans la zone d’action du régulateur

Essais 4 la barre sur piste avec pneumatiques 11-3z 4
carcusse conventionnelle et tous les dispositifs dlalourdissement
Courbes de puissance et de glissement

Essais ¢ la barre sur piste avec pneumatiques 11-32 g

carcasse conventionnelle et tous les dispositifs dlalourdissement
Courbes de consommation

Essais 4 la barre sur piste avec pneumatiques 11-32 4
carcasse conventionnelle mais sans dispositif dialourdissement
Courbes de puissance et de glissement

Essais ¢ la barre sur piste avec pneumatigues 11-g32 4
carcasse conventionnelle mais sans dispositif d'alourdissement
Courbes de consommation

Essais 4 la barre sur piste avec preumatiques 12-28 4
carcasse radiale et tous les dispositifs d'alourdissement
Courbes de puissance et de glissement

1Y

Essais g la barre sur piste avec pneumatiques 12-28 4
carcasse radiale et tous les dispositifs d'alourdissement
Courbes de consommation

Essais 4 la barre sur piste avec pneumatiques 12-28 4

carcasse radiale mats sans dispositif d'alourdissement
Courbes de puissance et de glissement

Essais g la barre sur piste avec pneumatiques 12-28 g
carcasse radiale mais sans dispositif d’alourdissement
Courbes de consommation.
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Ministére de l'Agriculture Date des essals :
Direction Générale de l'Espace Rural Mai 1965
N°® 913

Direction des Aménagements Ruraux (N*_0.C.0.E. : 91)

CENTRE NATIONAL D'ETUDES & D'EXPERIMENTATION
DE MACHINISME AGRICOLE

Bulletin résumé d'essais effectués suivant
le Code de 170.C.D.E. pour les tracteurs agricoles

Tracteur RENAULT, Type SUPER 6

Fabriqué par : R.N.U.R.
8-10, Avenue Emile Zola
BILLANCOURT (Seine)
Tél, : 408 13-13

Prix : 1,50 F. C.N.E.E.MiA.
Abonnement annuel : 12 F, Parc de Tourvoie
(ensemble des résultats d’essals ANTONY (Seine)
de tracteurs et machines agricoles France

effectuds au C.N.E.E.MAL) Tél. = 237 12-10




| .~ SPECIFICATIONS TECHNIQUES.

1. TRACTEUR,
Marque : REKAULY
Fype ¢ Super 6
X ! 7.040. 485
Yombre de roues motrices : 2
Dimensions des roues motrices ¢ 12-28 ou 11-32

2. MOTEUR.

Norque : MWN

Fyde : D 322-3

x* i 322.3.00002

Mode de refroidissement ! air

Fombre de cylindres : 3

' { alésage : 98 um
Cotes ( course : 120 nm
{ cylindrde ! 2.715 ca3

Cycle : 4 temps

Alimentation - carburant : fuel-oil domestique
- pompe d'injection : Bosch PES 3 A 75 3C 300 RS 1168
- injecteurs : Bosch DLL 150 § 281

Fégulateur : touies vitesses enlre 73 et 226 rd/s (700 et 2.150 ir/en)

3., TRANSMISSIONS.
Fombre de vitesses : 10 AV et 2 AR
fvoir & la page ci-contre le diagramme des viiesses 4'avancement)

{ { diamétre - : 230 mn
{ dimensions ( largeur : 160 am
ABESES { { emplacement : arridre
{ vitesse tangentielle : 18,8 m/s & 165 rdfs (1.570 ir/mn)
du noleur
{ dimensions : 34,9 mm de diaméire extdrieur
{ emplacement : arriére
Prise de force ( nature ¢ inddpendante
principale { vitesse : 57 rd/s (540 tr/mn) pour 188 rd/s (1.582 tr/amn)
{ du moteur ou
{ 72 rd/s (683 tr/mn) pour 210 td/fs (2.000 tr/mn)
{ du moteur

4. RELEVAGE HYDRAULIQUE.
Marque : RENAULY
Capacité en huile ¢ 14 1.
Charge maximale ocdmissible & llextrémitd des bras de iraction : 15.108 ¥
(1.540 Rg).
I1.- RESULTATS DES ESSAIS AU LABORATOIRE.

Sortie de puissance utilisde : prise de force.

I. ESSAIS A PLEINE CHARGE.

Régime Consommat icn
Essal Pulgsance Réglime prisee
moteur de force Horalre Spécifique

kW rd/s rdfs a /kwh

{ch) {tr/mn) ytr/mn) 1/h, (g fehh)
Essal & la puissance maximale durant 30,6 210 72 250
deux heures {u1,7) {2004) {684) 9,278 (18u)
Essal & la vitesse nominale pour 24,9 166 57 237
travall & la prise de force {33,9) (1582) (5140) 7,120 (174}




2. ESSAIS A CHARGE VARIABLE.

!
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Regime de ko prise cie force
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Puissance au régime nominal pour Puissance au régime nominal pour
le travail & la barre fe travall & la prise de force

I'11.~ RESULTATS DES ESSAIS SUR PISTE EN TARMACADAM.

1. VITESSES D'AVANCEMENT THEORIQUES (SANS GLi1SSEMENT ) AVEC PNEUMATIQUES 12-28
A CARCASSE RADIALE.

103 208
Vitesses avec [
réducteur ]
415 ' 6o &y I 1306 JT“

Vitesses sans ;E::l:%_l._n‘ 4
réducteur e e Ll — )

YE- =T T —— — ]

[ £ o s 20 25 kb

Vitesses |ndiquées C——1 vitesse de ralentid-p vitesse au régime nominal du moteur

Légende :

Vitesses avec

réducteur

Vitesses s
réducteur

Vitesses avec m

réducteur

Yitesses sans

réducteur

ans

par le constructeur

Vitesses correspondant
au réglage du moteur

{ vitesse & la pulssance maximale «——mvitesse & vide
lors des essais

1 vitesse au régTme normal sé de la prise de force
56,5 T 1 rd/s {540 * 10 tr/mn)

2. EFFORTS ET PUISSANCES (lLes poids et les charges sur les roues sont
spécifids & la page suivante : les diagrammes en grisd concernent
les essais du tracteur alourdi et les diagrammes en blanc les essais
du ftracteur non alourdi).

| 55 : : AT
. - bl L r i

. —d!vmoonfpllilhuwm - ya it 7Y I, T v
ﬁ e L z o g[{ FrLIES 7z

F T T T nl L T T 1 Ll |

i . | oS TILTTI TSI LSS TSI TISSTSFTL ST TS SAA P ETT IS A SIS ASIA,
L) [ C ST I TITIT TS T ITTI T ITTTITFFTTTT TS TTI P FTE IS TS,
L4 Eg W O L L L L L L L L L 2 s Dhmx
] = i icezeosorasocecraressriss
> —- o e gy shye v S a2

Spoc 10000 13900 20000 N prr 5000 1000 15000 aﬁo 25900 ¥ pyart
T Y ) L
o S00 1000 1500 2000 kg o so0 1000 5o 2 2500 My

EFFORTS A LA BARRE

- Llextrémitd des segments en grisd ou en blanc indique l'effort correspondant
& la meilleure pulssance obtenue aux essais dans lao vitesse considdrde.

- Le prolongement noir figure l’accroissement possible de l'effort de traction
Jusqu’d lleffort maximal soutenu obtenu aux essais. 7

VR rra
. v . 7
i h ASES '°"’ ik || LA TLLIS s
e L] Lol eLsoyatl [l rrrrrssrrrrsricrree
w (P PIT PP TV TITIIIT

Y Y T - Y T T '
! 1 P TTTI TIL L T T TT YT TY T T
l 1 T BTLS TS IS SIS SIS TSI TSI SIS ST TS TTITEITIEL >
)
¥ )
; F——- = [Ty n‘apgs i!c essoyeR
0 20 30 kw
¥ v <
a © 20 30 do (ch)

PUISSANCES MAXIMALES A LA BARRE




IV.- DIMENSIONS (en métres) ET POIDS (en Newtons et

Longuaw Molale 3.12

Empallernent 1.85

034,

Howtewr folok 165

039

1
-1Bmdaﬂm

Chappa o alftlage

en kilogrammes ),

| Prise o force

5884 y(600) /6672

Garde ou sol

Povcls : Tracfeur

point e plus bas

7lI0 4(725) 23439

Poids : Trackwur alourdi

| Ve AV. 4200 4,90 |
72 posifions dclOcnIO“—"‘
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V.- ESPACES DE YIRAGE ET RAYONS DE BRAQUAGE.

- Pypes de roues ; AV 6,00-16 4R 12-28
- Foie ~ AV 1,22 =» AR 1,31 =
Résultats Résultats

avec freinage

sans freinage

(m}

(m)

Rayons de 1"espace de virage
Rayons de bragquage

3,1
3.05

3,50
3,41

Diffusion

N® 149 | 1&re éd,




