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Schlepper Bezeiciviungs: #iaigarapghlanser, Tvn i,

Hersieller: varl “itucher Gabil, -h%, 2orburssr Progkorwaris
r. 95083, Lnorbursz tel Hamburs,

Baiart: tloe'k.

Herstel{ley: = v iwnar, otoveniobrik " .G, Zorlin,
Bezelchnung: 1 7 1 o,
Art: batort-niosal,
Nr. cons;,
Zylinderzght: 1,
Bohrung rlud: 100/14%  mm
Hubraum: 1,115 |
Verdichtung: & .f
Anordnung der Zyiinder: =ichena,
" nw  Kurbelwelle: in ~mhlsnoerl aszochec,
Normaldretzah!- i75¢ Umin.
Nach Angabe des Hersiellers
verwéndbare Kraftstoffe: cesiic,
Verwendeter Kraftstoff: “v=nneid,
spez. Gewicht bei 20 °C 1,7 kg !
Kraftstoffpumpe: “iocoh,
Magnet: "onch,
Vergaser: aso.
Regler: =eren, ‘
Luftreiniger: r«ibos-01bodfilter Viscin,
Sc. mierung: .ruck-Tmlnufaghnieruns,
Qelreiniger: #ilznlation und Turliptes,
Schmierselvoerrat: & _
Vorgeschrb. Oelwechssl nach 17 Stunden
Verwendetes Schmiercel: —ssolubh 10 35,
Zdhigkeit bei 50°C 17,5 °f :
Kﬂhlun?q . Umlsufiihiunz =it Pumpe und Jiadflisel.
Kihlwasserraum, inkhalt 11 |
Anwerfen des Motors durch ‘I n@surbel.
bei Verwendung von Tarzin,
Kraftstoffbehdlter, Inhalt 20

Art: “dnselboiven-lrockesnkusnluns,

il
‘betdtigt durch ™o,

Gangzahi: = 7. e s
ebersetzungsverhditnisse:
1 Gg. 55,501 5 ag, ===
265 i Bag oo -
34g e Rag "

-, R,

# g, o= 07

Getriebeoeivorrat: 19,5 e
vorgeschrb. Gelwechsel nach 1hriunden

Ausgleichgetriepesperra: 1.

Durchmesser.” Brajte: Ly ,;L10 miT
({fbersefzungswrﬁ_c’i!trzfsf Lo
NormaldrehZaht: 1770 U min.
Riemengeschwindigkaii: 1~
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1 Zapfwells Abmessung:

Uebersefzun s'vem gltnis: o
Normeald reh'gahl U/min.
Antrieb: ]

lage am Schlepper:

sMahwerk Mdhbalken:
Lage des Balhens: . Wiaern
Lage der Kurbel: mid

Antrieb-
Uebersetzungsverhaltnis: . Ny
Normaldrehzahl: U/min.

Sicherheits- Kupp!ung
laufwerk Triebrdder, Zahl:

Grofle:
Spur: mm,
Vorderrdder, Zczb{
GroBe: |
Sour: mm
Radstand: m
!Lenkung betdrigi durch:
wirké auf:
! Kleinster-Wendekreis- Halbmesser:
' ohne lLast, dufere Spur. . m

ebenso mit Lenkbremse:
hierbei Einschlag des lenkrades:

H
bs
Beschwin - 1. Gan . kmsh
!,d igkeiten bef 2. aang . km.h
i Normal- 3.Gang km b
i drehzahl 4. Gung kmh
in 5 Gang - kmh
leerfahrt ggang km,j:‘z)
an &ms
&an_g kmh

i remsen  Handbremse, wirkt auf:
FuBbremse, wirki auf:

iuflere Grofte Hohe: . m
Abmessungen »  Ldnge: m
| #  Breite:
Bodenfreiheit, Mitte: == mm
1" Seite: mm
unter Mahwerk: mm
15itz

Art iI eohmul
Hah iber Boden
Entfernung der Ruckeniehne
von der Avhangsoh:ene . mm, .
lage zur Mitte: &

[V e e WA WY 1 B St

2,

m-$
m/5s
mss
m %
m.s
m.s
m3
m/s

- 1

Blati 2
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T Blett. 3.
Anhdng~- Héhe liber Boden: 32 mm !
Ysehiens ochenfj‘eemung nach links: i; MM ) e it ’
i no rechts: 212 mmy) T
i Entf ernung von der Achse: 35 mm
é
g en - Hiohe iber Boden: ---- mm |
i sdnghklaue  Entfernung ven der Achse: ----mm
‘aaz’m!-— Héhe ifber Boder: < mm :

X
1

voriichtung . Enifernung von der Achse: =) mm vor usr chon,

iArhdng- Hohe dber Boden: *:0 mm _
tqugen jlr Entfernung von der Achse::"> mm nintir .or lchoa,
Anbaugerdte Akstand voneinander: 736 mm

Beleuchtung Ausfiihrung: e¢leirisch,

Gleitschutz Art: ursifsriatien 700,
Gewicht: 47  Kg jz "etto. ‘
rofBter Durchmesser: o520 mm :

vorne:
hintep: °8% kg

Zusatzgew:chie 10 kg
elazn=sheliben.

Iﬁewichte betriebsfertig, pesami: l"::”i kg Ceinschl 170 kg Zusatzgewichie’

réiferzahl je Rad: Ci.
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Schlepper:

Priifung wer Motorieistung
| Motor- | Kraftstoft- | Mittlere Barom.-

Leistung | drehzahl] verbroursh Temperatur | stand
Nu n B | b__ |Wasser| Luft
) Usmin | kg/h | g PSh] %€ | % mb__
P Hochstieistung (2Minl |
.:' | i = | |
i e . i | 2 | : |
f Hachstdeusrleistung (f Stunde)

[ 1 3
L | 35 | l P 7y
Bei { Stunde Normalteistung (~85 % Hochstleistung)

betrug der spez. Kraftstoffverbrauch g/ PSh
Reglerprifung: bleibende Drehzahldnderung: -, %
4 fvm%bergehende é;ehzah(c’inderang: 9/:
Priifung der Zughakerleisting
] ’ WFa,ﬁf‘~§ Motor- 1 Kraftstof7- l

| Gg. Lei;?un_gZugfrqﬁ geschy, drehz. | Schiup vgrbrgucg ;
_ & ¥ fn 5 o L
P$ kg | am/hy Usmin| % | kgshi | 9otk

i

:

Héchstieisiungen auf mittierem Boden i

- 3

21 7 : | |
: _ ?

S i

Hochstleistungen auf schwerem Boden

| 1. i i i
s 2. L I ) S :
{3 12,4 | 3980 | BECRES !
4. ) | |

Bei i Stunde Normaileistung (~75 % Hichstleistung) |

im Gg. betrug der spsz. Rraftstoffverbr. = g/PSk 1
i - !
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Cehlepperpriiffetd Vornim

¥ T % - Bauernechlepper,

Stozungen und Reparaturen,

raeh 110 Btdn,Zinspritzdise tropft Duren neue ersetzt,
nach,

Waeh 132 Stdn,Dsennadel klemmt, Yeug Dise eingesetzt,

Naok 392 Stdn.Rit im Zylinderkopf, Neuen ¥opf mit den aiten
Teilen eingebaut,

Yuch 481 Stdn,Leckélverluat der Tinspritzdruck zu niedvig,
Tiise 7u hoch,Madel kKlemmt, neue Dise eingebaut,
Umsenaltventil klemmt fn  Yeue Fuhrung nmit Scamiernut
der Flihming, eincebvzut,

“otor apringt schwer an, Ingnet ausgewechnelt,

Vach B76 Stdn.iif 4w Zylinderkepf Yeuen Nopf mit den alten

awischen den Ventilen, Teilen eingebaut,
Stufelastunge verbogen Yeue Stange elnsedbmnt,
(dureh Wasser im Zylinder-
raum, )

Hach 1200 Stdn,Motor liuft nicat Imschaltventil héngt,gang-
auf Dieselbetrieb, bar gemacht.

Laufzeit bis zur Uniersuchung 183586 8td.,
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Slepperpriiffeld Boruim
Ansbauari=iten 3,

ist~fichey Arbeitazeit: 75 Ulnuten,
suflanseihen ces Johkors hn o dep DifTereniindn wie
bepoehriebenAusbau des Julplungh-unc [ reragcetdnges,
Taragunenen oy Trielwelle,\boehvaibhen des vorderen
sprvietedecikelis, cvrend nnon urzey Deil Leice cetricbe
weedlunTrol,
SET ALSLAL ves Jligplungseuns lrvensges@dnges noann viel
“eit in lnigTuch,
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Ehlesyzroriifeld Bornim

Anschaffungszeit der melsten Sohlepper Sommer«lsrbat 1637,
Umt saga &b idostsen Juni 19

1) -ulena =1 fanprile ist fur die Triebrader verwendet und weloher
\ nhren 7
fid &
Bﬁgfﬁﬁmh}g. . 0;8 0O, - ub,¥ ohne Aug.
chine Ang, G i & 3 i1 - -
8] Denugt die Tundipkelit 7 16 j=a 1 nein
3) tentgt dle Fodunfreingls 9 18 ja v o
4] Deniygt dle Gesguwintigielt ¥ 16 in - -
5) int dlie vornundene Uifferedtisluperre 17 ja 4 nein
netwendig 7
6 Teutenon Schwievigkeiten bein Andrehon 7
i51 Sotwer - jn 18 nein
im Minter 11 3= 5 nein

7) ‘o seigt nich min atiirkerver Versghlel
{ohne Angabe)

8) Weloho jgparatuven wiven evforderlion ¢

a) "!.’.ogﬂg 3
¢ 3N » Winupritadise

1 nn der iremnstof fpumpe
1 am FMiouellnger
Ventile

? nn der T
o) S

w&nulhmnh

Vorderrnd
9) Telehe Aend verden gowinucnt ¢
1 - grolere luder
1 " noon gritere Tendigkelt

2 Y 4 - Nudeustfilnrung.
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¥ arum Dreiradischlepper 7

1.) Die Spurweite der Hinterrider ist fir jeden Pur ~ronabgtand einz

stellbar, ohne die Lenkrdder verstellen zw milgsen.,

a.) In normaler Radaufsetzung in den Grenzsn von 1200-1400 mm.
b.)} Nach Umdrehen der Réder von 1600 -~ 1800 mr . Spurweite
1200 mm = 2 x 60 cm Reihenwelte,

Filr das Pflilgen Vergrisserung der Zpur bis 14C0 rm. Fiir Hackar=

beiten Sinstellung der .pur auf 4 x 40 cm bis 4 x 45 cn bazw,
2 x 60 cm " 2 x 90 cm.

2.) Die Lenkung weist nur ein einziges Gelenk auf, néalich die Lenks

3.)

schnecke. Da dlese Lenkschnecke und das zugekdrigé nad besonders
robust und gehirtet sind, ist der Verschleiss in der Lenkung
auf ein Minimum gebracht und die Lonkgenaulgkelt flr langse Zeit
cesichert. Dumgegenitber milssten boi bestor Ausfiithruag der Len-
kung Tir einen Vierradschlepper mindistons 7 Gelenke in Kaef
ginommen werden. Es ist scgar cine promincnty iusfihrung bde-
kannt, welche 19 Gelenke aufwelst. Diese Gelenke aind fir tdu-
erliche Betriebsverhidltnisse sehr empifindlich, bedingen sorg-
filtige ovchmierung und sind infolge ihrer Bodennihe der Ver-
schmutzung bvesonders ausgesetzt und im Betrieb hinderlich, wer-
den demzufolge schnell zerstirt. Auch werden die vielen Gelenk-
unhd Lagerstellen bei der stunden~ und tagelangen aArbeit in
Schriglage des Uehleppers durch Seitenkrdfte sear stark in an-
spruch genommen.

Die Dreiradausfihrung l1lésyt einen wegentlich einfacaeren und

kraftigerer Aufbau der betrichsuizhiigen Elcmente su, stulit
nur geringe Anspriiche an die Jortung und Reinhaltung, und cs
ergibt sich hieraus

weltgehende Betriebssicherheit und lange Lebonsdauer,

Die Hinturachse erhdlt einzn hohoren Anteil does Gesamtgewichios

als Belastung. Dieser Umstand erklért sich aus Folgondeas:

a.) Die Kurzwendigkeit d.r Dreiradanordnuny g.stattet einen
verhdlinisméssig grossen Radstand und diuscr wicderum bel
gleicher Sicherheit _ugen Aufbdumen wie bei der Vierrad-
ausfihrung elne geringere Vorderradbelastung. Die bei der
Zugarbeit bel Bericksichtigung des Aufbiummomentes iibrig-
blelbende Hestbelastung des Vorderrades gewihrleistet

noch eine einwandfreie Lenkung, weil diese sich auf ein

Rad konzentriert.
D



6.)

Ta)

b.) Das-— im Fergleich zu den’ Vorderrddein der Vierradausfiih=
rung - grosse Vorderrad der Dreiradausfiihruong ergibt zu-
semmen nit dem grossen Radstand eine geringere Schubkraf?®
gegen den Boden und Unebenheiten wverden von dozm grossen
Rad besser verschluckt, d.h., die Wihlarbeit des Vorder-
rades und dessen Bodeneindruck wird wel Sgehend vernindexrt,
Die Jiihlarbeit bringt bekanntlich Leistungsverluste und
schiddigt in hohem .lasse empfindliche Bden, wmsomehr, wem
wie bei der Vierradausfilhrung, die Hinterrdder der schar-
fen Var derradspur nachlaufen und der ohnehin schon groBen
Bodenpressung elnen unetrwilnschten Nachdruck geben. Es
muss deshalb Tir den Dreiradschlepper eine verhdltnis-
missig hohere Lulstungsausbeute bz, ein hohercr Wirkungs=
grat zustande kommen, als dies boim Vierradschlepper
méglich ist. Bei Verwendung von .iotoren kloinvrer Lel-
stung TH11lt dic Rilcksicht auf dic Haushaltung mit den g
votcnen Kraften catscheidend ins Gowicht. Dass bel dur
Dreiradanordnung anstatt 2 Spuren deren 3 gefahren wer-
den ist kein Nachteil, weil der Bodundruck in erlaubten
Gronzen bleibt, tu weil die Tricberiider auf unzerstortem
Boden Tbesser. Griffigkeit haben.

Div Droiradanordnung sestattet dic Anordnung von Backgerit.n
am Schleppurvorderteil. Es ist cino Notwendigkeld, Hackgerite

dort anzubringen, wo dic Lenkurg des Scileppers dic prossts Ge=
naunigkeit aufweist. Die Dreiradausfilarung gestattot diz Erfil-
lung diescr Forderung. Dass dabei dic Gerdtc in der dirckten
Sicht des Schlepperfithrers li.gen ist c¢in besonderer Vortell
dieser Anordnung.

Pir dic Hackarbeiten unbodingt notwendig ist 4ic Froiheit des
Schleppers in Bodenndhe von jeglichen Gustingeteilon, so duss
dic lichte Hohe unier don schsitrichtirn den .lasstab fir dic
Bodenfrciheit des Schleppers gibt.

Ein schr wichtiger Funkt zusunston dos Droiradschloppers ist
der geringere Badarf an Gummi und snd.ren Werkstoffon,




Pille ginetiger isnwendunz des Lreiradschleppers.

8.) Yach Berichten von Bauern wird mit besonderem Vorteil quer zur
Furche geepgt. Dieses ist nur moglich infolge ded verhiltnis—
missig geringen Jigengewichtes und vor allem, weil Jjede .pur
nur einmal befahren wird. Hierdurch Schonung der Ackerkruume.

9.) Beim Kartoffelroden wird dsdurch, dass in jeder Furche je 3 Read
fanrt, das Kraut durch die Rider niedergedrickt und der Damm
dadurch freigemacht. Der Schait ues uchares bleibt frei wvom
Kraut und das Schar selbst findet einen sauber abgerrensten
Dzmm vOor.



‘Bei der serbung wenden des Stteren folgende Befiirchtungen gegen
Gen Dmeagedaohlapper angetroffen:

1.) Bei der Pflugarbeitl erfordert der Dreiradschlepper eine ns-
here Aufmerksamkeit, wogegen beim Vlerradschlepperxmehrnﬁu?%.
merksankeit auf das angehangte Gerdt verwendet werder kidnmts.

“THager. Eipwand jgt nar sowelt riehtig, als man beim Vier-—
radschlepper die Fllnrung des Vorderrades an der Furchen-
wand als Vorteil ansieht, Dieses infahren gegen den Fur-
chenrand bodingt jedoch Reibungsarbeit und damif Lelistungs-
verlust. Im Gkrigen gibt erfahrungsgeméss das furchensel -
tige Hinterrad auch beim Dreiradschilepper eine Flhrung,
welche geatatitet, die Ger&te ordnungsgeméss zu bedienen,
ohne dabei mit {ihermissiger Aufmerxsamkeitd darauf achten
zu miissen, dass das Vorderrad nicht in die Furche kommtb.

5.) Dag Befahren ausgefahrener fJege mache Schwierigkeiten.

Gerade diese Befiirchtungen werden durch dle Iraxis wider-
legt, denn die Vorderachse der Vierradschlepper und deren
tibrige bodennahe feile xollidimwen bdel tief eingefahrenen
Wegen mit dem Mittelstreifen, so dass darn einseitiges Be-
Panhren des Mittelstreifens notwendip wird. Ger#t ein Vier-
radschlepper bei diesem einseitigen Befahren neben den
Mittelatreifen, s=o ist es erfehrungsgemisas sehr schwer
wieder auf diesen hercufzukommen., Fiir das Befahren ausge-
fahrener Wege hat sich die Dreiradausfﬁhrung besonders

gut bewihrt.

3.) Pir die Arbeit gquer zum Hang sei der Dreiradschiepper dem
Vierradschlepper unterlegen.

Dadurch} das der Fendelpunkt des Dreiradschleppers an
der Beriihrungsstelle des Vorderrades mit dem Buden iiegt,
wihrend der Pendelpunkt beim Vierradschlepper iiber der
Vorderachse ist, wird der Schwerpunkt des ersteren wohl
eétwas mehr aus der Mittelebene des Fahrzeuses herausge-
sehwenkt, jedoch ist diasem Umstand durch eine ginstige
Gewichtsverteilung, welche den Schwerpunkt néher an die
Hinterachse riiekt, Rechnung getragen, Wéguhgen und die
praktische Arbeit haben durchaus keilne Verschlechterungen
hinsichtlich der Lastverteilung auf der Hinterachse cr-
geben, weil sich bei dem verh#linisméssig groasen Radstand
die Verschiebung der Vorderachslast in der Vertikalrich-

I

g -



-2=

tung kaun-augwirkt und die Hinterachsbelastung sich cnt-
sprechend der Schréglage dcs 3chleppers und der einge-
stellten 3purweite wie iiblich auswirkt.

4,.,) Beim angebauten pMahbalken fahrt das Vorderrad iiher das
gchwad., Diesen Punkt haben wir von Anfang an sulbst kritisch
aufgenommen und hatten die Absicht, das gemdhte Grus auf ge-
eignete Weise so in Relhin auszurichten, dass das Befahren
mit dem Vorderrad nicht mtglich svin solltbe. Diec gesamten Ar-
beiten, die damit vorgronommen wurden, haben aber gezeigt,
dass die geringe Bodenbelastung durcn das Vorderrad des Drei-
radschleppers itberhaupt koinon Bindruck auf der Graszeile
macht, also keinerlei Schaden verursacht unl dcskralb gich ir-
gendwelche Massnahmen oritbrigen. Dazu crgibt sich wiiterhin
der Vorteil, dass das Scharnicrgelenk dos Mdhbalkens néher
zur Meschinenmitte horangeriickt werden kann, weil kcine Rilck-
gicht auf die Spurwoite dor Vordcrrader zu nehmen igt.
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