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Der Zusammenhang mit dem friiher Ublichen Technischen Mafisystem ist durch
lolgende Bezishungen gegeban:

Krilte 1daN = 10 N = 1.02kp oder 1 kp = IJ.QB‘I_ damM

Leistungen 1TkW = 1,36PS ader 1 PS = ;7686 kW

Drilcke 1bar = 1,02Kkplem” oder 1 kplém® = 0,981 bar
1000 'mbar = 750,10mm Q3

Umrechnungstabellen fiir die Leistung, fiir den spezifischen Krafistoffver-
brauch und fir Krafte: siehe Innenseite Rickendeckel !
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Schlepper-Hersteller:

Ort der Schleppermontage:
Zur Prufung angemeldet:

Ausgewdahlt:

ort des Einlaufens:

Dauer des Einlaufens:

Test Nr. 91-249

SCHLUTER
D-B050 Freising

D-8050 Freising
Durch Hersteller

Durch Hersteller in Vereinbarung
mit der DLG-Prufstelle

Freising und GroB-Umstadt

20 h, Motor 20 h

BESCHREIRUNG DES SCHLEPPERS
Schlepper
Fabrikat: SCHLUTER

Handelsbezeichnung:

Typ:

Bauvart:

Fahrgestell-Nr.:

Motor
Fabrikat:

TYp:

Bauart:

HMotor-Nr.:

Zylinder:

Ventile:

EURQ-TRAC 1900 LS

SF 690 VS

Radschlepper in Rahmenbauweise, 4 An-
bzw, Aufbaurdume (System~Schlepper),

4 Réder gleicher GroéBe, 2~Richtungs-—
schlepper mit drehbarem Fahrerstand, All-
radantrieb

690 23002, Serienbeginn 6930 0001

HMAN
D 0826 LUE 501

Wassergekihlter Viertakt-Dieselmotor mit
Turbolader, direkte Einspritzung

153639B5670561

6, liegend in Reihe; Bohrung 108 mm, Hub
125 mm, Hubvolumen 6871 cm : Verdich-
tungsverhéiltnis 17:1: auswechselbare,
treockene Zylinderlaufbuchsen

Im Zylinderkopf hidngend
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Lader:

Kraftstoffanlage:

Regler:

Luftfilter:

Schmiersystem:

Kuhlsystem:

Abgasschalldampfer:

Test Nr. 91-249

HOLSET,

Typ H1E 8264 BF H16 WA8;

Abgas-Turbolader, Ladeluftkiihler (vor dem

Wasserkiihler);

max. Ladedruck 1306 mbar gemessen vor,
1214 mbar gemessen hinter

dem Ladeluftkihler;

BOSCH Kraftstoff-F8rderpumpae;

BOSCH Reiheneinspritzpumpe

PES 6MW 100/320 RV 18 164,
Seriennunmer 0403476082
Einspritzmenge 953 mm>/Hub,

bei Nenndrehzahl und vollast,
Forderbeginn 16+1° ver OT;

BOSCH Mehrlech-Einspritzdiisen

DLL A 134 P 180, Einspritzdruck 265+8 bar;
Kraftstoff-Doppelfilter mit Wasserab-
scheider, auswechselbar; Fassungsver-
mogen des Kraftstoffbehdlters 280 1

BOSCH Fliehkraftverstellregler mit Lade-

druckangleichung RSV 300-1100 MVCAV 1339/1
geregelter Drehzahlbereich 500 - 2400/min
Nenndrehzanl 2200/min

MANN

Trockenfilter mit Vorabscheider, aus-
wechselbare Patrone, Wartungs-Kontroll-
leuchte; Luftansaugung rechts neben
Kabine

Druckumiaufschmierung mit Zahnradpumpe;

MANN Hauptstromélfilter mit auswechsel-

barer Patrone; Motorél-Kihlwasser-Wirme-
tauscher im Filtersockel

Thermostatgeregelte Zweikreiswasser-
kithlung mit Pumpe, Uberdruckventil auf
0,6%0,1 bar eingestellt; Kuihler hinter
Kabine, (Ober Getriebe;

2 hydrostatisch angetriebene Lifter, An-
trieb dber 2 O@lmotoren mit temperaturab-
héngiger Drehzahlregelung;

2 Lifter mit je 10 Fligeln, 420 mm ¢,
Kiihlwasservorrat 47 1

ROTH

Absorptionsddmpfer, 200 mm @, B30 mm
lang, neben rechter Kabinenseite (hinten),
Mundungsrohr nach oben:

Mundung zeigt nach rechts, hinten,

1050 mm uber Boden
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Startsystem: Elektrisch;
BOSCH Schubschraubtriebanlasser, 24V-4kW:
KRaltstarthilfe: Auf Wunsch {nicht einge-
baut) Flammglilhkerze im
Ansaugreohr
anlapsicherung: Gang- und Gruppenschalthebel auf "neutral"

Elektrische

Anlage: 12 Volt;
BOSCH-Drehstromgenerator K1=-14V 23/65A
910W, auf Wunsch 95A 1330W (nicht einge-
baut); 2 Batterien, je 66 Ah bei 20-stin-
diger Entladezeit

Betriebsstunden-
zahler: Elektronisch, zdhlt echte Stunden sobald
Ladekontrolleuchte erlischt

Kraftubertragung

Kupplung: LUK, Zweifach-Trockenkuppilung DT 3507350,
Scheiben ¢ 350 mm;

beide Scheiben gemeinsam pedalbetdtigt;

bei Betdtigung des Druckschalters filr die
Lastschaltstufe (LS) wird die erste Kupplung
elektro-hydraulisch gesteuert
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Getriebe:

Hinterachse und
Endantriebe:

Vorderachse und
Endantriebe:

Test Nr. 91-249

ZF, TL 3550;
Druckumlaufschrierung mit Olfilter und
Kihler; Luft-Ol-Warmetauscher iber dem
Motor-Wasserkilhler:
Wechselgetriebe mit 6 Géngen;
1. und 2. Gang Klauenschaltung
3. bis 6. Gang synchronisiert
Gruppengetriebe, synchronisiert:
2 Vorwirtsgruppen (N/Z),
1 Rickwdrtsgruppe (R):
bei eingelegter Ruckwidrts-
gruppe ist der 6. Gang ge-
sperrt
Last=schaltstufe (L5)

insgesamt 24 Vorwidrts- und 10 Rickwdrtsgénge,
2 Schalthehel,
1 Druckschalter fur LS am
Gangwahlhebel ;

auf Wunsch Kriechgruppe (nicht eingebaut)

ZF, Kegelradantrieb;

nasses Lamellen~Sperrdifferential, ilber
Kippschalter elektro-hydraulisch zu- und
abschaltbar;

doppelte Planetenendantriebe

ZF, APL 5052;

lastschaltbarer Antrieb iber nasse
Lamellensicherheitskupplung, kann mittels
Kippschalter elektro-hydraulisch abgeschaltet
werden; von links zur Vorderachsmitte ver-
laufende Gelenkwelle;

Kegelradgetriebe mit Lamellen-Selbstsperr-
differential; Planetenendantriebe
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Gesamtubersetzungen und Geschwindigkeiten:

Gruppe Gang Gesamtlbersetzung Nominale Fahrgeschwindigkeit
Motor : Triebrad *)bei Nenndrehzahl 2200/min
km/h
Vorwarts
1 426,69 1,66
2 270,78 2,62
Z L 3 173,30 4,09
4 113,85 6,23
5 73,28 9,66
6 42,20 16,80
1 44,32 2,06
2 218,51 3,25
’ a 3 139,85 5,07
4 91,87 7,72
5 59,13 11,99
6 4,05 20,82
1 261,07 2,72
2 165,68 4,28
0l L 3 106,03 6,69
4 69,66 10,18
5 44,03 15,82
6 25,82 27,46
1 210,67 3,37
2 111,69 5,30
N s 3 85,56 8,29
4 56,21 12,62
5 36,18 19,60
[ 20,84 34,03
Rickwarts
1 308,40 2,30
2 195,72 3,62
R L a 125,26 5,66
4 82,29 B,62
5 52,96 13,39
1 248,87 2,85
2 157,93 4,49
R S k) 101,08 7,02
4 66,40 10,68
5 42,74 16,59

*) gerechnet mit dem Indexradius 855 mm (ISO 4251/1-19B84)

Anzahl der Vorderradumdrehungen pro Hinterradumdrehung: 1,0190
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Hauptzapfwelle: Unabhéngig, angetrieben durch iiber Kipp-
schalter elektro-hydraulisch betidtigte,
trockene Lamellenkupplung;

1 Zapfwellenstummel hinten am Schlepper,
zapfwellendrehzahl mittels Hebel wihlbar:
15 mm @, 6 Kelle ISO 500-1979 Form 1

731 mm iber Boden, in Schleppermitte

391 mm hinter Hinterachsmitte;
Drehrichtung im Uhrzeigersinn (in Fahrt-
richtung gesehen)

.apfwelle Zapfwellen-| Motor- Ubersetzungsverhiltnis Leistungs~
drehzahl drehzahl Motor: Zapfwelle beschrdnkung
auf
1/min l/min kw
1000 1000 2250 ‘ 2,2500 l -
978 2200
540 540 1764 31,2667 ; 55
673 2200
Frontzapfwelle: Auf Wunsch, nicht eingebaut
ydrauljiksystem

Gemeinsamer Olhaushalt mit Getriebe, Olfilter
In der Saugleitung zu den Pumpen;

BOSCH J-Fach Zahnradpumpe
HY/ZF FFS 11/22,5+16+11 L 206,
liber Zahnrdder direkt vom Motor angetrieben;

Pumpe 1: Versorgung des Kraftheberkreislaufs
und des Zusatzkreislaufs, max. Arbeitsdruck
190110 bar;

Fordermenge 55,4 1/min bei Motornenndrehzahl

Pumpe 2: Versorgung der Olmotoren Fir Lufter-
antrieb der Motorkihlung {siehe Seite 5);
Fbrdermenge 39,4 l/min bei Motornenndrehzahl

Pumpe J: Versorgung des Servo-Hydraulikkrei-
ses zur Betidtigung von: Lastschaltung LS,
Verschiebezylinder filr Ballastgewicht, Zapf-
wellenkupplung, Allradkupplung und Differen-
tialsperre:;

Fordermenge 27,1 l/min bei Motornenndrehzahl
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Kraftheber

Hydrauliksystem:

Heckkraftheber:

Frontkraftheber:

Zusatzkreislauf:

- 10 -
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SCHLﬂTER/BOSCH/NORDHYDRAULIK;
hydraulischer Kraftheber, aufgeléste Bauweise

Offenes System, versergt von Pumpe 1 der
3-fach Zahnradpumpe {siehe Seite 9),
max¥. Arbeitsdruck 190*10 bar

Elektronisch-hydraulischer Regelkraftheber,
BOSCH EHR;

Lage-, Zugkraft—- und stufenlos einstellbare
Mischregelung, Schwimmstellung, Senkdrossel,
Unterlenker-Regelung; elektronische Hub-
héhenbegrenzung;

Aushubhebel in Transportposition verriegel-
bar:

2 einfach wirkende WEBER Arbeitszylinder

DZ 100/40/200 mit 100 mm Bohrung und 200 mm
Hub;

kein Schock-Ventil

SCHLUTER;

angeschlossen an doppelt wirkendes
NORDHYDRAULIK Zusatzsteuergerdt RM 203;
Funktionen: Heban, dricken, Schwimmstellung;
Absperrhihne in den Olleitungen, Steuerhebel
arretierbar;

2 doppelt wirkende HENGSTLER Arbeitszylinder
mit 70 mm Bohrung und 250 mm Hub, Kolben-
stangen 32 mm @;

direkt auf die seitenstabilen Unterlenker
wirkend

1 ainfach wirkendes

NORDHYDRAULIK Zusatzsteuergerit RM 203;
Betathung mittels separatem Steuerhebel
innen oben, am hinteren rechten Kotfligel;

1 Olkupplung hinten oben;

nach entsprechender Hebelstellung am Um-
schaltventil (am hinteren rechten Kotflilgel)
148t sich mit diesem Kreis die Kabine
hydraulisch kippen:;

2 doppelt wirkende

NORDHYDRAULIK Zusatzsteuergersite RM 203;
deren Olstréme werden gesteuert durch den
Kreuzhebel und elektrisch iiber 2 Druckknépfa
am Griff des Kreuzhebels auf (je nach An-
steuerung):

4 Olkupplungspaare hinten bzw.

2 Olkupplungspaare vorn:

1 druckloser Rucklauf-anschiuf hinten am
Schlepper

maximal entnehmbare Ulmenge 20 1
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Gerateanbau vorn: Dreipunktankau, alle MaBe in mm, unterstrichene
Mafe gelten fir die Hubkraft-messung auf Seite
26; Kupplungspunkte Kategorie 2 nach IS0 730/I,
bzw. DIN 9674, mit WALTERSCHEID Schnellkupplern

—Y —

(_b'

== N

Vordere und

hintere Relfen Indexradius javeils (r} 855

Linge der Unterlenker (a} nze

Lange der llubzylinder (B) 455 bis 715

Abstand wvon Drebpunkt Unterlenker

bls Anlenkpunkt Tubzyllnder (c) 350

Abstand ven Anlenkpunkt

bls Unterlenker () 2u

Linge dea Dberlenkers (E}3BY his 590, 460

Abstande von Vorderachsmlcte bls horlzontal vertﬁ;—{
Drehpunkt Unterlenker (a) 445 (b¥220
Drehpunkt Hubzyllnder (e} 335 {e)315
Drehipunkt Oberlenker (E)H_fli.ﬂ?ﬂ.ﬂﬂﬁs)w,if‘lu,ﬂﬂl}

loclzontaler Abstand der

Unterlenkerdrehpunkte (u) Jud

llevlzontaler Abstand der
llubzylindevdrehpunkte (v) 400

llohe der Unterlenkerkupplungspunkte, bazogen auf die Vorderachs-

micte (80D mom liber Boden), diese Angaben gelten fir den unbe-
lasteten Kraftheber

Hiedelgste Stellung (h}) 635
libchste Stellung (i) =10
Transportstellung [¢18D] =10
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Gerateanbau hinten: Dreipunktanbau,
Kategorie 1 nach IS0 730/1 bzw. DIN 9674,
mit WALTERSCHEID Schnelikupplern

Hubstange

cherer Lenker

unterer Lenker

Boden
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Jafe des hinteren Gerateanbaues (projizierte Lingen in mm),
anterstrichene Mafe gelten fiir die Hubkraftmessung Seite 27:

iintere Reifen

/ordere Reifen

.ange der Hubarme

.ange der unteren Lenker

ibstand Hubarmdrehpunkt
ron Hinterachsmitte

[orizontaler Abstand der
Interlenkeranlenkpunkte

lorizontaler Abstand der
jubarmendpunkte

.inge des Oberlenkers

bstand Oberlenkeranlenk-
wnkt von Hinterachsmitte

bstand Unterlenkeranlenk-
unkt von Hinterachsmitte

bstand Unterlenkeranlenk-

unkt von Refestigungspunkt
er Hubstange am Unterlenker

dnge der Hubstangen

Indexradius

Indexradius

horizontal
vertikal

horizontal
vertikal

horizontal
vertikal

(r)
(r’)
(&)
(8)

—
—

(u)

(D)
(L)

855
855
325
1000

=225
405

510

950
620 bis

421
235,

196
260

91-249

960, Q10

2B5

596 und 676
790 bis 900, B4Q

ohe der Unterlenkerkupplungspunkte bezogen auf die Hinterachsmitte
855 mm uber Boden), diese Angesben gelten fur den unbelasteten Kraft-

eber:

ubstangenldnge (L) 790 B40Q 900
nlenkung der Hubstangen (D) 596 596 596
iedrigste Stellung (h) 520 625 710
schste Stellung (H) 175 100 60
ransportstellung {(H")} 175 100 60




DLG-PRUFUNGS-ABTEILUNG

EURO-TRAC 1900 LS
Zugvorrjchtungen
Zugpendel:

Anhéngekupplung:

Ackerschiene:

Abschleppkupplung:

m14-.

Test Nr., 91-249

In Schlepperléngsrichtung verschiebbar,

umdrehbar;

Héhe dber Boden 465 oder 570

Anlenkpunkt hinter Hinterachs-

mitte 15

Abstand des Kuppelpunktes
unter Hinterachsmitte 380, 285
hinter Hinterachsmitte 716, 816
unter Zapfwellenende 266, 161
hinter Zapfwellenende 1258, 425

bei voll herausgezogernem Zugpendel,

mm

mm

mm
mm
mm
mm

Kuppelpunkt nach beiden Seiten schwenk-

bar

um je 170
zuldssige Stiitzlast 650
Bohrungsdurchmesser 34

ROCKINGER 248 DT, selbsttétig,
Einhand-HShenverstellung;
Kupplungsbelzen 32 mm ¢,

Kuppelpunkt
iber Boden 550, 630, 680, 730,
780, 830, BBO, 930
hinter Hinterachsmitte 645

dber Zapfwellenende 49,99,149,199

unter Zapfwellenende i,51,101,181
hinter Zapfwellenende 254
zuldssige Stutzlast 2000

Auf Wunsch lieferbhar, nicht angebaut

Vorn am Schlepper,
Hdhe Uber Boden 915

mm

kg
mm

mm
kg

mm
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Lenkung ZF, B495955 593
hydrostatische Vorderradlenkung:; eigener
Lenkungskreislauf mit konstant 25 l/min,
max. Betriebsdruck 115+5 bar:;
BOSCH Zahnradpumpe Hg/ZFS8 11/22,5/R 155,
tber Zahnrédder vom Motor angetrieben;

2 doppelt wirkehde TYROLLA Differential-
zylinder, 265 mm Hub, 63 mm Bohrung,

32 mm Kolbenstangendurchmesser, auf die
Lenkhebel wirkend:

Bremsen

Betriebsbremse: SCHLUTER /KNOTT /ATE

Hinterachse: Pedalbetdtigte Zweikreis-Brems-

anlage mit hydraulischer Ubkertragung,

eigener Olkreislauf mit 5 1 Inhalt;

je 1 KNOIT Innenbackenbremse ohne Selbstver-

stirkung auf den Halbwellen der Hinterachse,
Trommeldurchmesser 270 mm,
Bremsbackenbreite 80 mm

Vorderachse: ATE Festsattelscheibenbremse
mit 284 mm Scheibendurchmesser am Getriebe-~
ausgang zur Vorderachse; Bremszylinder
druckluftbetdtigt, gesteuert itber Zuschalt-
ventil im Bremskreis der Hinterachse;

jeder Bremskreis wirkt auf die Vorderachse
und auf 1 Hinterrad

Anhéingerbremsanlage: Auf Wunsch (am ge-
priften Schlepper nicht angebaut) kombi-
nierte Ein-Zweileitungs-Druckluftbrems-
anlage, zusftzlicher Luftbehidlter mit 10 1
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Feststellbremse: Uber Hebel pneumatisch losbare
Federspeicherbremse;
je 1 Innenbackenbremse auf den Halb-
wellen der Hinterachse,
Trommeldurchmesser 250 mm,
Bremsbackenbreite 40 mm

Brems~Hilfs-

krafterzeuger: WABCO Luftpresser, iUber Zahnridder vom Motor
angetrieben; 2 Luftbehilter mit 15 1 Gesamt-
inhalt

Lenkbremse: Geteiltes Pedal der Betriebsbremse, fir nor-

male Bremsung verriegelt

Rader
vorn: Gelenkt und angetrieben, 2 Luftreifen
Hinten: Angetrieben, 2 Luftreifen
Radstand: 3170 mm
Spurweiten: Vorn 1896 mm, hinten 1920 mm;

nicht verstellbar

Zuldssige Reifenabmessungen

jeweils vorn und hinten
18.4 R 38
20.8 R 3a
520/70 R a8
580/70 R kY:!
12.4 R 46
11.2 R 48
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Kabine FRITZMEIER, Modell 2190,
OBCD-gepriifte Sicherheitskabine mit inte-
griertem Sicherheitsrahmen, Anerkennungs-
Nr. CSS 0156/1;
Kabine vorn und hinten mit Gummielementen
am Schlepper befestigt, mittels Steuerventil
uber hydraulischen Zusatzkreislauf nach
hinten kippbar; '
2 Schiebettiren, jeweils
4 Einstiegstufen, Stufen 625, 820, 1070,
1285 mm, Fahrerplattform 1520 mm
uber Boden; Front- und Heckscheibe
ausstellbar;
Klimaanlage auf Wunsch (im gepruften
Schlepper nicht eingebaut), kombiniertes
Heizungs-Liftungs=-System mit Kihlwasser-
Warmetauschaer und 2-Stufen-Gebldse fiir
Kopf- sowie l1-Stufen-Gebliise EUr Fufraun
im Dach; Luftansaugung seitlich iiber den
Tiren, jeweils links und rechts;
2 Trockenluftfilter; Luftaustritts- und
Defrosterdisen im Dach, Luftaustritts-
disen fir FuBraum, unten in den B-58ulen;
Umluftbetrieb méglich

jerduschddmmung:

Dach: PVC-Folie mit Polyesterschaum,

gelocht,

Polydtherschaum, zusammen 10 mm
Seitenwinde
und Ruckwand: Genarbte Kunstlederfolie

mit Polyesterschaum 20 mm
Boden: Geriffelte Gummimatte 3 bis 5 mm

Motorabdeckbleche: Polyester-Cellofoammatten 30 mm
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ISRI, 6BOOD M/518

Polstersitz mit Rdckenlehne und Armstiitzen,
Luftfederung, StoBdimpfer:;

Héhe des unbelasteten Sitzes iber der
Fahrerplattforn stufenlos einstellbar von
432 mm bis 542 mm, Sitz in Léngsrichtung
verschiebbar um 160 mm;

auf Wunsch gemeinsam mit Lenkungskonscle
um 180° drehbar

Links vom Fahrersitz, gepolstert, abklappbar

HULLER, MFC 5003
wird auch zur Anzeige der Fahrgeschwindig-
keit benutzt

ucht Elektrisch, 12 Volt, entsprechend StVzo
Hbhe der Mitte Grébe Abstand vom duBeren Rand
uber Boden der Leuchte bis
Schlepper-Mittelebene
mm mn mm
Hauptschein-
e 1238 140x1320 282
Zusatz-
Schetiwer fer 1070 140x 75 553
Begrenzungs-
NConhry 2067 70x 20 1040
SchluB-
leuchten 1497 30x 65 943
Ruckstrahler
1. Paar 775 75 ¢ 510
2. Paar 1497 85x 55 1104
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PRUFBEDINGUNGEN
iesamtabmessungen (mit Frontkraftheber)
Lénge |Breite Hohe bis Oberkante von
Schutzvorrichtung Schalldémpfer
mm mm mm mm
Unballastiert 5740 2500 3110 3050
Ballastiert 6140 2500 3110 3050
iodenfrei t 440 mm unter Zugpendel
ewichte
Ohne Fahrer Mit Fahrer
kg kg
Ohne Ballast: vOrn 3145 1175
hinten 4385 4430
gesamb 7530 7605
Mit Ballast: vorn 4520 4550
hinten 620% 6250
gesamt 10725 10800
Ballast vorn: 1 verschiebbares Frontgewicht
mit Innengewichten 1885 kg
Ballast hinten: 1 Gewichtetragrahman und

18 Gewichte, im Heckkraftheber 1110 kg
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Beifen und Spurweiten
vorn und hinten
Reifen: PIRELLI
Grofe 580/70 R 38
Bauart radial
Tragfdhigkeitskennzahl 155
Geschwindigkeitssymbol A8
max. Tragfahigkeit 3880 kg
bei Geschwindigkeit 40 km/h
und Innendruck 1,6 bar
Indexradius 855 mm
Spurweite: vorn hinten
1896 mm 1920 mm
Felgen: W 18 L 38
Technisch zuldssige Achslast: vorn hinten
4550 kg 6250 kg
Technisch zuldssiges Gesamtgewicht: 10800 kg
Gle und Schmjiepmittel
Fillmengen und Wechselintervalle:
Fillmenge Olwechsel- Filterwechsel-
periode periode
1 h h
Motor 21 250 250
Getriebe, Hydrauliksystem
(ohne Lenkung), Hinter- 50 1050
achse 1050
bzw.
Endantriebe hinten 2x8 jahrlich
vorn 2x4
Vorderachsantrieb 10
Lenkung 5 1050 1050
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Spezifikationen:
vorgeschrieben bei der Prifung
benutzt
Hotorol
benutzt in:
Motor, Getriebe ein-
schl. Hinterachse, Hy-
drauliksystem
Olart: Motorél FINA KAPPA TD
Viskositat: SAE 20W/30 SAE 20W/20
Winter SAE 20W/20
Sommer SAE 10
Klassifikation: API-CD/SE oder API-CD
CCHMC=-N4 oder D5
Setriebesl
benutzt in:
Vorderachse (Differen-
tial)
Olart: Hypoid-Getriebedl ESSO LSA 90
Viskpsitat: SAE 90 oder SAE 85W/90
SAE B5W/90

Klassifikation:

Endantriebe hinten und
Endantriebe vorn
Olarkt:
Viskositét:

Klassifikation:

Hydrostatische Lenkung
Olart:

Viskositat:

Klassifikation:

M2C-104A +)
(mit ZF-Freigabe)

Hypoid-Getriebedl
SAE 90 cder
SAE BSW/90

API GL-5 coder
MIL-1-2105 B
oder M2C-104 A +)
{mit ZF-Freigabe)

Automatikgetriebe-01
ATF
GM-Spezifikation
DEXRON II x)

API GL-5 und
MIL-L-2105B

FINA PONTONIC MP

SAE 85W/90

API GL-5 und

MIL-L-2105 B

ESS0 DEXRON
D 21065

GM-Spezifikation

DEXRON II x)

TE-ML 09 xX)

) Ford-Spezifikation

')  GEMERAL-MOTORS-Spezifikation

») ZF-Spezifikation

chmierfett: Mehrzweckfett, Anzahl der Schmiernippel: 32

raftstoff
Artc:

0,828 g/em?
leistungsmessungen

0,827 g/cm3

ARAL-Dieselkraftstoff nach DIN 51 601
Dichte bei 15°C:

bei Zuqg-

leistungsmessungen

beil Zapfwellen-
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PFLICHTPRUFUNGEN

1. LEISTUNG AN DER MAUPTZAFFWELLE { 1000 1/min)

Datum der Priifung: 16. September 1991
Ort der Priifung: DLG-Priifstelle Gro8-Umstadt
Leistungsbremse: SCHENCK Wasserwirbelbremse U1-40
Drehzahl Kraftstoffverbrauch spez.
Leistung Motor Zapfwalle sttindlich spezifisch Arbeit
kW 1/min 1/min 1/h kg/h g/kwh kwh/1
Hichstleiskbungen
1.1 Beim 2-Stunden-Lauf
128,7 2000 889 34,51 28,58 222 3,73

1.2 Bei, Nenndrehzahl

126,2 2200 978 36,20 29,97 237 3,49

1.3 Bei Normdrehzahl der Zapfuelle

126,2 2200 978 36,20 23,97 237 3,49

1.4 Teillasten bei voll gespanntem Regler (Kurve a)
1.4.1 Héchste Leistung bei Nenndrehzahl

126,2 2200 978 36,20 29,97 237 3,49

1.4.2 85% des unter 1.4.1 erzielten Drehmomentes

110,5 2265 1006 32,81 27,17 246 3,37

1.4.3 75% des unter 1.4.2 definierten Drelmementes

83,9 2292 1019 27,14 22,47 268 3,09

1.4.4_50% des unter 1.4.2 definierten Drebmomentes

56,5 2316 1029 21,14 17,50 310 2,67

_1.4.5_ 25% des unter 1,4.2 definierten Drehmomentes

28,6 2344 1042 15,08 12,48 437 1,99

1.4.6 unlnlagkaet

= 3714 1073 9,54 7,90 = -
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Drehzahl Kraftstof fverbrauch spez.
Leistung Motor Zapfwelle stindlich ~ spezifisch Arbeilt
kW 1/min 1/min 1i/h kg/h g/kh kwh/)

1.5 Telllasten bel der Einstellung, die bei Zapfwellen-
Normdrehzahl Hochstleistung ergibt (Kurve b)

1.5.1 Hichste Leistung bei Normdrehzahl

126,2 2200 978 36,20 29,97 237 3,49

1.5.2 B5% des unker 1.5.1 erzielten Drehmomentes

110,5 2265 1006 32,81 27,17 246 3,37

1.5.3  75% des unter 1.5.2 definierten Drehmomentes

83,9 2292 1019 27,14 22,47 268 3,09

1.5.4 50% des unter 1.5.2 definierten Drehmomentes

56,5 2316 1029 21,14 17,50 310 2,67

1.5.5 25% des unter 1.5.2 definierten Drehmomentes

28,6 2344 1042 15,08 12,48 437 1,90

1.5.6 unbelastet

- 2414 1073 9,54 7,90 = =

Cbere Leerlaufdrehzahl des Motors: 2414 1/min

I\quvalentes Crefmoment bel Nenndrehzahl: 548 Nm

Bguvalentes Drehmoment beim 2-Stundenlauf: 615 tin

Max, dyquivalentes Drehmoment: 767 Mm bei 1304 1/min des Motors

Mittlere atmosphirische Bedingungen

Temperatur 20 °c

Druck 1001 mbar

rel, Feuchte 3%
Hichst tanperaturen

Kiililmittel 82 °C

61 105 °C

Kraftsloff 29 °c

Ansavaluft 0 °c
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Zapfwellenmessung
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2 HYDRAULISCHE LEISTUNG UND HUBKRAFT

Test Nr. 91-249

Datum der Prufung: 17. Dezember 1991 und 5. Januar 1992
2.1 Leistung an der Olzapfstelle
Druck bei gedffnetem Uberdruckventil 186 bar
Clliefermenge bei kleinstem Druck 57,6 l/min
Hydraul. Férder- Druck Oltempe-
Leistung nenge ratur
kW 1/min bar ‘c
Bei 90% des elnge-
stellten Qldrucks 13,5 48,5 167 65
Maximum 14.2 53,3 160 65

Verwendete Olzapfstelle: Hinten am Schlepper

Hubkrafte am Frontkraftheber

Ermittelt mit Gerdteanbau-Einstellung gemidB Seite 11

An Kupplungs- | Am Priifrahmen
punkten

Unterlenker-Kuppelpunkte
uber_ Boden __minimal 220 mm 220 mm
Hubbereich chne Belastung 625 mm 820 nm

i Z70 mm
Mindesthubkraft uber Hubbereich 1740 daN 3240 daN
Zugehariger oldruck 167 L
Homent_beziiglich der Vorderaghse = 6114 daNm
Nax. Koppelschwenkwinkel ab
senkrechter Ausgangslage - 10 Grad
Hubhéhen bezogen auf horizontale Lage der Unterlenker
mnm -500 =415 -400 =300 -200_ -100 Q +i00, +165 +200 +270
Hubkrdfte an den Kuppeipunkten, bei 167 bar
daN 3890 3B70 3740 3750 3BA0 3960 4130 4250
Hubkrdafte am Prufrahmen, bei 167 bar
daN 45990 4190 3990 3830 3710 3600 3470 3340 3240
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1.2 [{ubkrédfte am Heckkraftheber

Ermittelt mit Gerdteanbau-Einstellung gemdd Seiten 12 und 13

An Kupplungs-~ | Am Prifrahmen
punkten

Interlenker-Kuppelpunkte

ber_Boden minimal 230 mm 230 mm

[ubbereich ohne Belastung 725 mm 910 mm
mit Belastung 642 mm 820 mm

{indesthubkraflt tber Hubbereich 4770 dai 3970 _daN

ugehépiger 0ldruck 167 har

oment bezuglich der Hinterachse - 7170 daNm

ax. Koppelschwenkwinkel ab

enkrechter Ausgangslage - 9 Grad

ubhohen bezogen auf horizontale Lage der Unterlenker

m_=-450 -400 =365 =300 -200 =100 @ +100 +200 +277 +300 +370

ubkrifte an den Kuppelpunkten, bei 167 bar
aN 4770 _513Q 5715 6260 6720 7140 7550 7850

ubkrafte am Prufrahmen, bei 167 bar

af 3970 4140 4500 4780 5060 5260 5400 5490 5530 5530
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3 ZUGLEISTUNG

Datum der Prifung: 14. November bis 10. Dezember 1991

Prifbahn: Beton
Gang Geschwindig- Leistung Zugkraft Motor- Schlupf

keit drehzahl
km/h kW daN 1/min 3

3.1 HOCHSTLEISTUNG (ohne Ballast)

Zughéhe iuber Boden 460 mm
128 4,31 95 7963 2165 14.9
2 NS 4,720 95,8 8024 2072 15,1
4 2 L 5,23 102,2 7036 2000 8,7
I HI 5,66 10%5.5 G709 1598 7.9
4.2 8 6,65 106,90 5740 2003 6.3
J NS 7,21 105,90 5245 2000 5.3
5 2 L 8,50 105,0 4446 2000 4.1
4 N L 8,98 107,2 4298 2000 4,0
525 10.65 104,3 3527 2000 3.4
4 N 8§ 11.23 104, 3 3343 2000 3.1
3.2 HOCHSTLEISTUNG (mit Ballast)

Zughthe uber Boden 460 mm
L 7L 1,51 46,3 11028 2304 15.0
1 2 8 1,84 56,3 11020 2286 15,1
2 24 L 2,33 71.9 11104 2270 15.0
AN L 2.41 74.2 11170 2259 14,9
2_Z S 2,84 86,3 10945 2234 15.0
J_NS 2,93 89.6 11013 2225 15,1
12 L 3.24 CIC) 11050 2025 15,0
2.8 L 3,49 101,23 10454 2000 11,8
lZ2s 4,31 106.9 8920 1998 7.2
2 N S 4,54 107,0 8487 2000 7.0
4 Z_ L. 5,43 106, 6 7069 2000 2.1
I NTL 5.8%5 109,8 6755 1996 4,6
4 2.8 6,.8] 108,8 5754 1399 3.7
4 NS 7,36 106.9 5227 2003 2.5
8 Z L B.64 105,11 4379 1998 2,5
4 N L 9,08 106,9 4238 1596 2.6
5.2 8 10,78 106.7 a562 2000 2,0
4 N 3 11,35 103,9 3294 2003 1,8
3.3.1 FUNF-STUNDEN-TEST

bei 75% der Zugkraft bei H&chstleistung im 4 ZS Cang
4 2 8 2.71 92.4 4315 2241 2.8
3.3.2 FUNF-STUNDEN-TEST

beil einer Zugkraft, dia 15% Schlupf im 1 NS Gmng entspricht
LN S 1.07 95,3 11170 2219 -

Hotorvlverbrauch wahrend der Prifung 3.3.1 und 3.3.2: 49 g/h
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Reifengrofe vorn
und hinten: 580/70 R 38

Spez. Spez. Temperaturen Atm. Bedingungen
raftstoff~ Arbeit Kraft- Kihl- Motor- Tempe- relat. Luft-
verbrauch stoff mittel o1 ratur Feuchte druck

g./kWh kWh/sl __'C ¢ ‘c ‘¢ 1 mbar

ifeninnendruck: 0,8 bar vorn und hinten

05 2.7) 50 75 20 7 a5 992
299 2,77 50 75 1IN 7 85 992
277 2.98 50 75 =11 7 g8 992
271 1,05 50 75 20 8 90 992
268 3,08 40 76 20 8 a9 992
272 3,04 50 75 91 2] 80 992
272 .04 45 76 21 8 80 992
266 3,11 50 75 90 ] 80 992
271 1,04 50 75 20 8 85 992
272 ).04 50 75 =10} i 8% 992
ifeninnendruck: 0,8 bar vorn; 1,1 bar hinten

407 .03 49 76 23 3 70 1017
177 2,19 49 76 93 3 73 1017
336 2,46 49 75 211} 3 70 19017
329 2.5 49 76 93 3 71 1017
322 2.56 47 75 92 4 69 1017
320 2,589 49 75 92 3 70 1017
__288 2.87 45 75 9] =3 52 1018
280 2,95 41 76 93 5 65 1018
268 3.09 45 75 93 -3 54 1018
268 3,09 45 73 92 -3 50 1018
269 3,07 45 75 93 -3 55 1018
261 3,17 45 73 93 -3 55 1018
264 3,13 45 75 92 =3 61 1918
268 3,08 45 75 93 =r] 55 1018
273 3,03 45 75 93 =5) 95 1018
270 3,06 45 75 93 =3 55 1018
270 3,96 45 75! 93 -3 55 1918
277 N9 45 75 93 =] 55 1018
294 2,81 43 76 95 2 175 1017
=) = 40 75 25 =5 70 1017

t Mr. 3.3.2 wurde mit zusétzlichem Ballast von 1070 kg gefahren.
nicht angegebenen Zahlen sind deshalb chne Bedeutung.
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4 WENDEKREIS UND SPURKREIS

(Vorderradantrieb abgeschaltet)

Test Nr. 91-249

Mit Lenkbremse
nach linksl

nach rechts

Ohne Lenkbremse
nach links | nach rechts

m m m m
Radius des
Wendekreises i 7,74 7,89 8,71 B,76
Radius des
Spurkreises 7,32 7,48 8,20 8,35
5 LAGE DES SCHWERPUNKTES

Hohe uber Boden 1019 mm
Entfernung von Mitte Hinterachse 1324 mm
Von der Lingsmittelebene 0 mm

6 VORBEIFAHRT-GERAUSCH DES SCHLEPPERS

(Vorderradantrieb abgeschaltet)

Datum der Prilfung:
Prufplatz:
Schallpegelmesser:

Ergebnisse der Priifung

Gang:
Fahrgeschwindigkeit vor
der Beschleunigung:
Schallpegel:

27. November 1991
Beton
BRUEL & KJAER Typ 2209

6 NS

27,0 km/h
B7,0 dB(A)
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BREMSWIRKUNG (Vorderradantrieb abgeschaltet)

Datum der Prifung: 21. November und 6. Dezember 1991
Gewicht (mit Fahrer) Fahrgeschwindigkeit
vorn | hinten gesamnt vor Bremsbeginn

kg kg kg km/h
Ohne Ballast 3175 4430 7605 16,0
Mit Ballast 4550 6250 10800 36,3

1 Betriebsbremse kalt —————
-2 Betriebsbremse heif - - - - - - -

5,0
m/sl /<)
‘_I

4,0 A
o Y ¥
g / o
§ ,+/
wp 1/ a x
] 3,0 P .3
i e
. A

o)
2 o
g A 2
g 2,0 4 "G
o / - ~ + ginaz Ballast
v e X
g 1,0 ¥ *}  wmit Dallast
e~
E o Bloc:ierqrenze
der Vordarrdder
0
0 10 20 30 40 30 daN 60
Pedalkraft

Keine wesentliche seitliche Kursabweichung und keine
aufergewbhnliche Vibration

Bremsenaufheizung durch Bremsbetdtiqung entsprachend
1 m/s2 auf 1 km Fahrstrecke

3 Feststellbremse

Schlepper mit Ballast
am 18%-Hang
aufwirts | abwirts
zdtigungskraft daN Federspeicherbremnse, der Schlepper
rollt nicht
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REPARATUREN Keine
BEMERKUNGEN Keine

Test Nr.

91-249









Umrechnungstabelle fiir die Leistung — abgerundet auf volie PS
(1 kW = 1,36 PSoder 1 PS = 0,738 kW)

W PS KW PS kW PS

<] T 55 15 110 150
10 14 &0 82 120 163
15 20 65 88 130 177
20 27 7o 85 144 190
20 34 75 102 150 204
30 41 80 108 1850 218
a5 48 85 116 170 231
40 54 g0 122 180 245
‘45 &1 95 128 180 258
80 =1 100 136 200 272

Umrechnungstabelle fiir den spezifischen Kraltstofiverbrauch — abgerun-
det auf volle g/PSh (1 ofkWh = 0738 g/PSh cder 1 g/PSh = 1,36 g/tWh)

g/kWh a/PSh g/kWh g/PSh
210 154 310 228
220 162 320 236
230 169 330 243
240 177 340 250
250 184 350 257
260 191 360 285
270 199 370 272
280 206 380 279
240 213 380 287
300 221 400 294

Umrechnung fir Krafte
1'daN-= 10 N-= 1,02 kp =1 kp oder 1 kp. = 0,98% daN







