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SCHLEPPER-PRUFFELD MARBURG‘

KURATORIUM FUR TECHNIK IN DER LANDWIRTSCHAFT

1-16) RAUISCHHQI.IHAUSE'N

Bericht Uber die Technische Prisfung Nr. 10

des UN‘IMOG-Die’selsdnleppgrs 25 PS der Daimler-Benz AG., Gaggenau/Baden
(frGher Gebr. Boshringer G. m. b. H., Gdppingen/Wiiritemberg)

Der Schlepper wurde von der Herstellerfirma im Juni 1950 dem Sdiléppe_rbrﬁﬂeld zur Technischen Prisfung Uberge-
ben und gleichzeitig bei der Deutschen Landwirtschafts-Gesellschaft zur DLG - Frifung angemeldet. Die Technische
. Prifung erfolgte nach den Priifregeln fiir Ackerschlepper: Uber die DLG-Priifung wird gesondert berichtet.

Copyrigﬁt- Kuru:forium fiir Tachnik in der tandwiftschaft, Frankfurl/m.
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_Beschréibung des Schleppers

Der UNIMOG-Schlepper weicht in seiner Konstruktion er-
heblich von der bei Schleppern sonst liblichen ab als

Rahmenbauart mit gefedertem C_hussi's, Ladepritsche und

vorn angeordnefem Fahrersitz. Vorn im Prefistahirahmen
ist das zusammengeﬂansclﬁe Aggregat -— Motor, Kupp-
lung, Getriebe — in Gummi gelager eingehéingt. Vom
Getriebe aus erfolgt der Antrieb der Vorder- und Hinter-
achse durch Gelenkwellen. Der Achsschub wird durch Wel-
Jlenrohre ‘auf Schubkugein ibertragen, in denen die Ge-
Jenke der Wellen geschiitzt eingekapsett sind. Die Seiten-
stabilitét wird durch Querlenker zwischen Achsen und
Rahmen erreichi. Beide Achsen sind durch Schraybenfedern
gegen den Rohmen abgefedert und mit doppelt wirken-
den hydravlischen StoBd@mpfern auvsgerDstet. Zur Er-
reichung einer guten Bodenfreiheit sind die Achsen mit
Ritzelantrieb ausgehildet. Der Fahrersitz und der Sitz fiir
einen Beifchrer sind bis fast iber die Yorderachse vorge-
schoben und zum Schuiz des Fahrers mit einer Stahlkaros-
serie umgeben. Diese Anordnung ergibt eine véllig freie
Ubersicht nach vorn. Windschutzscheibe, Klappverdeck,
Tiren und Seitenscheiben vervollsttindigen den Fahrer-
schutz und kdnnen leicht abgebaut werden. Hinter den
Fahrersitzen ist eine Ladepritsche von 1,5x1,5x0,36 m fir
eine Zuladung von 1 to angeordnet, von der die Seiten-
wiinde, die Riickwand und ein Teil des Bodens mif weni-
gen Handgfiffen leicht abgenommen werden kénnen, um
den Blick auf die Adkergerite freizugeben.

Der leichte Vierzylinder-Dieselmoter von der Firma Daim-
ler-Benz Aktiengesellschaft arbeitet im Viertakt-Verfahren
mit Yorkammer und ist wassergekihif. Die Wassertempe-

yratur wird durch einen Thermostat geregelt. Die Schmie-
- rung des Motors erfolgt durch Druckumlaufdl mit Olreini-
-gung durch ein Knecht-Spaltfilier. Kraftstoffpumpe, Ein-

spritzdiisen und pneumatischer Verstellregler sind Bosch-
Fabrikate. Die Ansaugluft wird in einem Mann-Clbadlufi-

_ filter gereinigt. Der Motor wird durch einen 12 Volt Bosch- -

Anlasser unter Zuhilfenahme von Glilhkerzen gestartet.

Die Kupplung ist eine Fichtel & Sachs-Einscheiben-Trocken-
kupplung. Das Wechselgetriebe hat &, mit e inem Schalt-
hebel durchschaltbare Vorwidrtsgange und 2 Ritckwéiris-
géinge, die durch einen zusdizlichen Hebel geschaltet wer-
den. Das Getriebe ist als Schaltklauengetriebe ausgebildet.
Mit einem weiteren Hebel wird in der ersten Schaltstellung
der Yorderradantrieb zugeschaltet, in der zweiten werden
die Ausgleichgetriebe der Vorder- und Hinterachse gleich-
zeitig gesperrt. Beide Schalfungen kénnen wahrend der
Fahrt ohne Betdtigung der Kupplung erfolgen. Die rechis
am Schlepper angebrachte Riemenscheibe sowie die vor-
dere und hintere Zapfwelle werden mit einem gemein-
samen Hebel geschaltet. Die hydraulisch betétigie Fuf3-
bremse wirkt auf alle vier Réder.

MeBergebnisse

Die Bestimmung der Motor- und der Riemenscheibenlei-
stung erfolgie mit einer Schenck-Wasserbremse. Als Rie-
men wurde ein endloser ledertreibriemen 110 mm breit,
7 mm stark verwendef. Der Achsabstand beider Riemen-
scheiben betrug 5,2 m. Bel den Messungen Uibersiieg der
Riemenschlupf nicht 0,5 9%. -

Die Zugleistungsmessungen erfolgten auf einem besonde-
ren Priiffeld mit schwerem Lehmboden, der durch geeig-
nete Bearbeitung giinstigste Haftféhigkeitsbedingungen er-
gibt, und auf einer ebenen Betonstrafie.

Die zahlenm&Bigen Ergebnisse der Messungen sind in der ..
beiliegenden. Zahlentafel und in den Schaubildern wieder-
gegeben.

Die Beﬁiﬁgungskruﬁ des KupplungsfuBShebels betréigh
20 kg. Bei einer Bet&figungskraft des BremsfuBhebels von
36 kg wurde mit dem Siemens-Bremsmesser eine Ver—
zogerung von 3,2 m/s2 ermittelf.

Die Prifung hat die Motorleistungsangabe der Hersteller-
firma bestitigt. Auf Grund der gemessenen Motordquer-
leistung kann die Schlepperleistung mit 25 PS bezeichnet
werden.
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Abmessungen und Ausriistung

Schlepper Hersteller: Daimler-Benz AG., Gaggenauv/Baden ;')
Bezeichnung: UNIMOG 25 PS
" 'Bavart: Rahmenbavart mit Allradantrieb

" Moteor Herstellet: Daimler-Benz AG., Stuﬂgurt—Unteﬁurkhelm'
Bezeicinung: O M 636/1-U
Art: Viertakt-Diesel mit Vorkammer
angegeb. Leistung: 25 PS bei Drehzahl 2500 Ufmin.
‘Zylinderzahl: 4
Bohrung/Hub: 73,5000 mm, Hubraum 1697 cm3, serienméfig fetzt 75/100 und
* Hubraum 1767 cm?
Verdichtung: 19 :1
Anordnunig der Zylinder: stehend in Reihe
Anordnung der Kurbelwelle in Fahrzeugléngsachse
Nach Angabe des Herstellers
verwendbare Kraftsioffe; Dieselkraftstoffe
Krafistoffpumpe: Bosch PES4A 50B 410 § 17-1086782
Einspritzdisen: Bosch DNO 5D 21 oder 211
Einspritzdrudk: 100 atd '
. Regler Bosch-Verstellregler, pneumuhsch
Lufireiniger: Mann-Olbadluftfilter LOZ 52-3
Schmierung: Druckumlaufschmierung
Olreiniger: Knecht-Filter
Schmierdlvorrat: é Liter
Vorgeschriebener Olwechsel nach 100 Stunden
Kithlung: Pumpenumlaufkihlung mit Thermostat und W’ndﬂugel
Kohiwasserraum, Inhalt: 13 Liter
Anwerfen des Motors durch elekir. Bosch-Anlasser 12 Volt
" bei Verwendung von Gibhkerzen
Kraftstoffbehdilter, Inhalt: 40 Liter

Kupplung Hersteller: Fichtel & Sachs, Typ K 16 Z
betétigt durch FuBhebel
Getriebe Hersteller: Daimler-Benz AG., Gaggenau/Baden *)
Gangzohl: 6 Y + 2R
Gesumtubersetzung -
1. Gung 103,70 : - 5. Gang 10,52 : 1
2. Gang 57,10 : 'I 6. Gang 694 : 1

3. Gang 31,20 : 1° |.1. R. Gang 1388 " : 1
- 4, Gong 17,21 : 1 2. R Gang 763 : 1
Getriebedlvorrat: 4 Liter
Vorgeschriebener Olwechsel nach 400 Stunden
Ausgleichsgetriebesperre: vorhanden fiir Yorder- und Hinferachsanirieb

Rismenscheibe Durchmesser/Breité: 315/155 mm
Ubersetzungsverhdlmis: 2,6
Drehzaohl: 960 Ufmin. bei 2508 Ufmin. des Motors
'Riemengeschwindigkeit: 158 m/s '
Lage am Schlepper: rechts, seitlich, Riemenzug nach vorn oder hinten
Auvsriickbar: durch Schalthebel fir Zapfwellen

*) Herstaller: frbher Gebr. Boéhrin'gor GmbH.; Goppingen/Wirit
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Zapfwelle
‘je vorne
- und hinten-

M‘ﬂhﬁark

Lavfwerk

Lenkung

Geschwindigkeiten

Bremsen

KuBere Abmessungen

Sirz

Abmessungen: 29 x 34,9 x 87 DIN 9611 Form A
Ubersetzungsverhdlinis: 463 < - -
Drehzahl: 540 Ufmin. bei 2500 U/min. des Motors
Antrieb: unabhiingig vom Wechselgefrrebegang
chemuﬁe am S:hlepper vorn: 775 mm Héhe Giber Boden, 117 mm lks.
hlnfen 718 mm Hhe Ober Boden, 196 mm lks.
von Mitte

Hersteller: ‘Mértl, Starnberg \
- Méhbulkenldnge und Fabrikat: 5' Mort, Starnberg -

Lage des Bakken: links seitlich

“lagemafe der Kurbel: 345 mm Hohe Gher Boden, 230 mm rechts von Fahr-

zeugmiite
Antrieb: durch Keilrlemen von- varderer Zapfwelle
Ubersetzungsverhéltnis: 3,5
Drehizahl: 715 Ufmin. bei 2500 U/min. des Motors

Sicherheits-Kupplung: Keilriemen

Triebriider, Zahl: 4 {Frontanirieb abschaltbar)
Grife: 650—20 AS - -
Spur: 1270 und 1470 mm
Gelenkte Rader, Zahl: 2
Grofe: 6,50—20 AS
Spur: 1270 und 1470 mm
. Loge: vorn
Radstand: 1700 min

betdtigt durch: Handrad (Fulmina-Lenkung, Typ 25)
wirkt avf: Yorderrider

Kleinster-Spurkreis-Durchmesser nach DIN 70020:
ohne Lost, GuBere Spur: 8;3 m nach links, 7.7 m nach rechts
ebenso mit Lenkbremse: keine

hierbei Einschlag des lenkrades: 2 Umdr. n. links, 2,8 Umdr. n. rechts

bei 2500 U/min, des Motors .

1. Gang 348 km/h 1,02 m/s 5. Gang 36,20 km/h 10,05 m/s
2, Gang 6,66 km/h 1,86 m/s 6. Gang 54,80 km/h 15,21 m/s
3. Gang 1221 km/h 340 mfs | 1. R. Gang 275 kmfh 077 m/s.

4. Gang 22,10 km/h 6,14 mfs 2. R. Gang 499 km/h 1 S?.mfs

Handbremse, wirkt auf: Hinterréider, mechanisch

'Fuﬁbremse, wirk? auf: Hinter- und Vorderrdder; Olaruck
“Lenkbremsen: keine

Grote Hohe: 195 m
GroBte. Lange: 345 m
Grifite Breite: I‘,éﬁ m
Bodenfreiheit: Mitte: 430 mm

bei % Spurwene von Mite: 470 R

Art: 2 Srahlrohrslfze mif Fedem vnd Swz- und Rilckenpolstern

Hahe {iber Boden: = 1080 mm
‘Entfernung der Rickenlehne Sl
~ von der Anhdngeschiene: 1518 mm
Lage zur-Mitte; fiir Fohrer 350 mm Tinks von Fahrzeugmitte -

fir- Beifahrer 450 mm rechts von Fahrzeugmitie
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Anhiingeschiene

Wogenanhiingeklave

Beleuchtung

Goewlichte *)

Schwerpunkt

Kroftheber

Sonstiges

Motor

Hoéhe Uber Boden: 450 mm  (jetzt 485)
Lochentfernung nach links: 8x80 mm
Locheritfernung nach rechts: 8x80 mm

Entfernung von der Achse: 510 mm

Héhe Uber Boden: 715 mm, vorn, 720 mm hinten
Entfernung von der Achse: 430 mm

Ausfihrung: nach S&VZO, 12 Volt

betriebsfertig, gesamt: - 1880 kg

ohne Zusalzgewichie vorne: 17 kg } ohne Fahrer

ohne Zusatzgewichte hinten: 763 kg

Zusatzgewichte vorne: 1202 kg bei Zuladung ven
Zusatzgewichte hinten: 1678 kg } 1000 kg auf Ladepritsche
{ohne Zusatzgewichte) Hhe: 755 mm

waagrechte Entfernung von Hinterachse: 1010 mm

Art: Druckluft; Fabrikat: Wesﬁnhhuse AG. und
Daimler-Benz AG.

Ladepritsche 1,5x 1,5x 0,36 for 1 to Tragfahigkeit.
Vorder- und Hinterachse sind gefedert mit Stoiddmpfern.

") Oben angegebene Gewichte sind gewogen mit Windschutzscheibe, Fihrer-
housbedachung kompl. ohne Ersatzrad.

‘Betétigungskraft der Kupplung: 20 kg

v

“der Fubremse: 36 kg, hierbei
Bremsverzégerung: 3,2 m/s?

Einstellung und Ausriistung bei der Prifung

Zur Prisfung wurde gestelli Schlepper Nr. 70 200/00
mit- Motor Nr, 63691 203 475

Einspritzdiise: DNO SD 21

Einspritzdruck: 100 &t

Einspritzzeitpunkt: 300 ®voT. ‘

Verwendeter Kraftstoff: handelsiiblicher Dieselkrafistoff
Spez. Gewicht bei 20° C: 0,835 kgfliter ’

Verwendeles Motorendl: ESSO HD. 20
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Fahrgesteli Triebréider: 4 Stiick 6,50 —20 AS Spezial, Conti
Luftdruck: 1,25 atl und 1,95 at auf Priffeld, 2,0 otii auf Betonstrafie
Gewicht mif Fohrer: :

gesamt: 1982 kg 2952 kg

::;;Tui" hinten: . 805 kg 1688 kg mit Zusatzlast
©. | vorne: 1177 kg 1264 kg
Zugpunkthdhe Gber Boden: 680 mm 405 mm.
Bemerkungen Die Priifung hat die Angaben der Herstellerfirma bestétigh. Auf Grund der

gemessenen Motordaverleistung kann die Schlepperleistung ‘mit 25 PS be-
zeichnet werden.

Marburg/Lahn, den 2, Januar 1952

Der obige Test wird hiermit durch mich anerkannt. Die ihm zugrundeliegende Prifung erfolgte nach den Bedingun-
gen, die unter meiner Mitwirkung ausgearbeitet wurden. Diese sind den Priifungsbedingungen der entsprechenden

Ingtitute anderer Lénder angepafBt worden,

Siegel des Bundeiministeriums for
Ernchrung, Landwirtschaft und Forsten

Bonn, den 25. Sanuar 1952

gez:von Waechter
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Zahlentafel
Motorleistung
Leistung = - Drehzahl Drehmomeni. " - Kraftstoffverbrauch Mitfiere Temparaturan . Burom-.-Shnd_
Nm 11 n il # Md - B b Wasser Luft mm -
PS Ufmin, . mkg kg/h ] glPsh oC ‘ o oC Qs
_ | Dauerleistung. s = )
29 | s | 805 [ 6% | 28 | 79 | B | 78
' 85% Dauérleismng < -
B0 | w74 | e [ 552 ] 240 [ 79 | % | 754
" 40% Daverleisiung __ e
w7 | 96 | 395 | 312 | M | 7 [ 8 | 755
Daverleistung bei Normalzustand: 27,5 PS
Opfimaler Kraftstoffverbrauch: 230 g/PSh bei 26 PS
Drehmomentenanstieg: 9,29 bis n = 1900 U/min
Reglerprufung Bleibende Drehzahléinderung 11,9 %
Voribergehende Drehzahldnderung 19,0 %
Krafistoftverbrauch in Leerlauf bei n = 412 U/min: 0,44 kgth
_ - Riemenscheibendauerleistung
B | @ | = [ &8 | % | w | ® [

_Riemenscheibenleistung bei Normalzustand: 24,0 PS
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_Z;U-gleiﬂungi {mit Hinterachsantrieb ohne Ziladung)

o -

I Leistung Zugkraft Fahrgeschwindigk. | Motorendrehzahi Schivpf Kmﬂs}oﬁvarhr;u.dn
Gg Nz F4 v i nl =i ] | B b
: PS : . kg km/h . Wmin. % kgh a/PSh
Héchsteistungen auf schwerem Boden
1 ) nicht gemessen | |
2. 203 | 958 5,69 2410 - 135 4,81 336
3 213 T 514 118 - | 2380 | . 65 687 - 38
. Héchsizugkraft auf schwerem Boden
. | =  | 1690 - | . — | 1| — 1 =
_ Héchstleistungen auf Betonbahn
| L0 164 1523 29 2620 27 . 6,66 . 406
5 By - 952 596 - 2408 9.7 (Y0 a2
g 21,5 49 | N2 2414 L 45 686 | 319
Héchstzugkraft auf Bei;ohbuhnr .
N a7 A S R A= 4 0 Wt L e
_ 1uhe§fen: Conti 65020 AS Spezial, luftdruck 2,0 atil, *2,85 ofl
Achslast mit Fahrer: hinten 805 kg, vorn 1177 kg
iu_gleislung (mit Hinterachsantrieb mit Zuladung)
Leisteng . Zugkraft ' Ful;rgudwnndigl‘i. Mnhran&ra_hzuhl Schlupf Kmﬂﬁoﬂverhmud\
Gg " Nz i 4 g v n s B N e
PS ] kg . km/h i U/min Oy ka/h g/PSh
Héchsileistungen auf schwerem Boden
T 189 1758 290 | 28 64 673 | 366
2 | 204 939 585 2390 ‘ 79 679 334
3t N7 L 498 11,18 2400 43 6,75 37
“Héchstzugkraft auf schwerem Boden : ] e
B0, = o e s NS | oo Seite BEPRTEN SR T SRS A
' Hachstieistungen auf Betonbahn | J ;
T ] 193 1665 312 =0 | 82 668 346
(2. % 21 950 600 | . 28 56 676 . 20
fa+[ =20 | = 498 320 2398 15 6,82 B
._ Hachstzugkratf auf Betonbahn
T T e e e I o e - e e e T =

Luftreifen: Conti 6,50—20 AS Spezil, Luftdruck 20 atii, *2,85 atl
Achslast mit Fahreri hinten 1688 kg, vorn 1264 kg
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Zugleistung (mit Allradanirieb ohne Zuladung)

. Leistung Zugkraft Fahrgeschwindigk. | Motorendrehzahl’ Schlupf - Kraftstoffverbrauch
-Gg Nz . 7 ol ¥ L= 5 B b
PS kg ~ kmjh U/min | o . kg g/PSh
Hachstleistungen auf schwerem Boden
T s [ 1es ~ 305 T 240 — 172 | 642 357
2. | 204 888 6N - 2423 | 59 680 333
gy ns 496 nn 2400 . S 23 72 | 32
Hachstzugkraft auf schwerem Boden -
| T e I I W 573 (M) A= PR
. - Héchstleistungen auf Betonbahn )
T 19,6 © 1660 319 2400 - 12,0 - 6,68 Y3
2. 220 . 93¢ 633 '} 2418 , 4 678 | 308 -
2h Y 2.4 483 ] 12,08 2424 15 4,84 319

Hichstzugkraft auf Betonbahn

2] P PR R =l =il A=l s P

Lofireifens Confi 650—20 AS Spezial, Lufidruck 20 at, *285 of
Achslast mit Eghrer: hinten 805 kg, vam 1177 kg ’

Zugleistung (mit Allradantrieb mit Zuladung)

Lelstung Zugkraft Fahrgeschwindigk. | Meterendrehzahl Schlupf - Krafistoffverbrauch
Gg Nz z v n 5 B [
PS : kg f km;h ‘W/min. " kg'h g/PSh
Hachstleistungen auf schwerem Boden
Tl 197 1740 306 2340 L 678 344
12 204 928 . 593 230 . 44 L 664 - 1 325
3. 207 48 | 1154 2388 . 15 6,68 322
| ‘ Héchstzugkraft auf schwerem Boden
1 = e, A Y i = A YR P
- Hochstleistungen auf Betonbahn
111k 199 . 1658 323 2392 89 - 481 342
| [P 208 o022 6,22 2398 ' 31 - 673 323
3. 205 _ 466 | . ng | 240 05 " | 683 - 335

H&chstzugkratt-auf Betonbahn

B e [ = [ o =] B C

Lufireifen: Conti 6,50—20 AS Spezial, Luftdruck 2,0 atl, *2,85 ati
Achslast mit Fahrer: hinten 1688 kg, vorn 1264 kg
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800 [Hhg %o 380
00 \—7-3 7 378 g
- N . 5
Py 4 A l -4 T
600 |6 % Z =T e e I é
500 |-5-% — e e S5 250
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Ergéinzung zum Bericht Uber die Technische Prifung Nr. 10

des U_nimog-.Sd’:lepﬁers 25 PS ‘der Daimier-Benz AG., Gaggencu/Baden

“Nachstehend wird Gber weitere Messungen mit dem Unimog-Schlepper berichtet.

Die Zugleistungsmessungen auf der Prifbahn mit den fir einen normalen Radschlepper mit Hinterachsantrieb
auBergewdhniich giinstigen Hofifahigkeitsbedingungen. lassen nicht die Vorteile des Aliradantriebes zur Geltung
kommen: Es wurden deshalb Gber die in den Prifregeln fir Ackerschlepper vorgesehenen Zugleistungsmessungen
hinaus noch Messungen auf einem fir Rudschlepper unglinstigen Boden, einem lodkeren, kriimeligen, stark sandi-
gen Lehmboden, quf den Kurvenbl@ttern kurz als Adker bezeichnet, durchgefdhrt. Der Boden wurde wéhrend der
Messungen standig durch einen zweiten Schlepper mit angehdngter schwerer Léffelegge bearbeitet, um den krii-
meligen, lockeren Zustand Gber die Messungen hinweg zu- erhalten.

Der Unimog wurde bei diesen Messungen mit 3 Gewichten gefahren:

1. mit unbeladener Pritsche, -

2. mit einer Zvladung von 450 kg auf der Pritsche,

3. mit einer Zuladung von 880 kg auf der Pritsche.. _
Bei jeder Gewichisstufe wurde jeweils mit Hinterachsantrieb und mit Allradantrieb gefahren. Die Ergebnisse der
Messungen sind in den Kurvenbl&ttern 1 und 2 wiedergegeben. x :

Da fiir diese Messungen nicht das gleiche Fahrzeug zur Verfligung stand wie bei dem Hauptbericht, so wurden
zum Vergleich die Messungen auch auf der Befonstrafie mit den 3 Gewichtsstufen gefahren. Die Ergebnisse sind
in den Kurvenbléttern 3 und 4 wiedergegeben. . '

" Auf Kurvenblait 5.ist noch einmal die Abhdngigkeit zwischen Zugkraft und Schlupf bei Allradantrieb und Beladung
mit 880 kg auf Beton, auf der Prifbahn und auf dem Ackerboden wiedergegeben. Zum Vergleich ist noch die
Abhé@ngigkeit auf dem Ackerboden bei nur Hinterachsantrieb dargestellt. Die Werte fir die Kurve der Priifbahn
sind dem Hauptbericht, also den Messungen mif dem 1. Fahrzeug entnommen.

“Marburg/Lahn, den 12 September 1952 {4l . L) ] '
’ . | &':/ !
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E Universal-Motorgerédt ,Unimog" .

(25 PS-Dieselschlepper) der Daimler-Bemz AG., Gaggenan’
‘Baden frither Gebr, Boehringer GmbH., Goppingen/Wiirttem-
berg
Richter: Prof. Dipl-Ing. H. Me v e, Braunschweig-Velken-

" rode, Dr. ‘agr. H S chwartz, Kotthausen, Bez. Koln,
Landwirt B, Wedding, Kellinghusen,
'Dipl-Landw. won K t o & i g k, Ranischholzhausen und der
Berichterstaiters Dr-ing. B Franke, Rauischholzhausen,
Kr Marburg.
Der Unimog wurde von ter damaligen Hestellerfirma Gebr.
Boehringer m Juni 1950 dem Schlepperpruffeld des KTL in
Rawischholzhausen zur Technischen Prifung ubengeben und
gleichzeitig hei der Deutschen Landwirtschafts-4Gesellscharft
zur Binzelprifung angemeldet. Inzwischen wurde die Fabii-
kation von der Daimler-Benz AG. ibernommen.
Biir die Beurteilung des Schleppers werden die Ergebnisse
1. der Technischen Prifung, die nachden Prufregeln
fiir Adcerschlepper beim Bchlepperprafeld exfolgte,
..der Einsatzprufung, die auf dem 165 ha groBen
Versuchsgut ~ der JustusLiebug-Hochsdmle GhieBen in
Raunischholzhausen Kurchgefuhrt wurde, g
3 einer Umfrage bei uber 100 Betrieben, 1n
denen der Unimog zum Einsatz gelangte, einer Run d-
fahrt, bei der durch den Richterausschub 15 Betriehe
besudht ‘wurden, die den Unimog verwenden, und einer
Umfzage der Technischen Zentralstelle der deutschen
Forstwirtschaft, Hamburg,
herangezogen.

Beschreibung des Schleppers

Der Unimog hat mat Ladepritsche, Allnadantrish und einer
Spitzengeschwindigleeit won 50 kmth eine vom herkommlichen
Schlepper stark abweichende Bauart.
In den vorderen Teil eines Rechteckrahmens aus U-Profil
mit finf Quertragern ist das gusammengeflanschte Antriebs-
aggregat, bestehend aus Motor, Kupplung und Getiiebe, In
Gummi gelagert, eingehiangt. Vom ‘Getriebe aus erfolgt der
_ Antrieb der Vorder- und Hinterachse riber geloapselte Kar-
dangelenke, Beide Achsen sind durch Schranbenfedern gegen
den Rahmen abgefedert nund mit doppelt wirkenden hydrauli-
ten Stobdampfern ausgemstet. Zur Erreichung einer guten

DLG-EINZELPRUFUNGEN

5 —
| — -~

Boden'fraiﬂ:leit'smrd die .Achsen. mut Laufradvorgelege vel-
sehen. Der Fahrer- und der Beifahremsitz liegen fast uber

. der Vorderachse und smd zum Schutz des Fahrers mit einer

Stahlkarosserie umgeben Diese Anordnung ergibt eme vol-
lig freie Ubersicht nadh vorn. Windschutzscheibe, Klappver-
dedk; Tiren- und Seitenscheiben vervollstandigen den Fah-
rerschutz und konnen leicht an- und abgebaut werden. Hinter
den Fahrersitzen ist emne Ladepribsche von 1,5x1,5x 036 m
angeordnet, von der die Seitenwinde, die Rudewand und
ein .Teil des Bodens mit wemgen Hendgriffen leicht ab-
genommen werden konnen, um dem Blick auf die hinten
angehauten Ackerngerite ireizugeben.

Motor

Der Vierzylinder-Daimler{Dieselmotor arbeitet ym Viertakt-
Verfahren mit Vorkammer nnd ist wassengekuhlt. Dne Wias-
sertemperatur wird durch emen Thermostaten geregelt Die
Schmijerung des Motors erfolgt durch Druckumlaufol mit
Olreinigung durch ein Knecht-Spaltfilter Kraftstoffpumpe,
Rinspritzdtisen und preumatischer Verstellregler sind Bosch-
Fabrikate. Die Ansauglufi wind 1 emem Olbadluftfilter dex
Firma Mann & Hummel gereinigt Der Motor wird durch
einen 12 Volt Bosch-Anlasser nach Vorghihen wvon Gluh-
kerzen gestartet.

Die Kupplung ist eine Fichtel & Sachs Einscheiben-Trocken-
kupplung. Das Wechselgetriebe hat sechs, mit eimnem
Schalthebel durchschaltbare Vorwartsgange und zwei Rick-
wirtsgange, die durch einen zusatzlichen Hebel geschaltet
werden. Bin Kriedwgang-Zusatzgetrebe kann eingebaut wer-
den. Der Vorderradantreb wird mit einem besonderen Schalt-
hebel in der ersten Schaltstellung zugeschaltet, in der zwel-
ten werden die Ausgleichsgetmebe der Vorder-"und Hin-
terachse gleichzeitig wgesperrt. Beide ‘Scheltungen konnen
wiahrend der Fahrt ohne Betaiigung ider Kupplung erfolgen.
Die rechts am Schlepper angebrachte Riemenscheibe sowie
die vordere und hintere Zapfwelle wertden mit einem gemesn-
samen Hebel geschaltet,

Laufwerk I

Die Vordet- und Hinterrader sind mit 6,50-20 Allzwedkreifen
ausgestattet. Die hydraulisch fetatigte FuBbremse wirkt auf
alle wvier Réder, die Handbremse mechanisch auf die Hinter-
rader. Ferner ist fur den Tinimog eine Druckluftanlage mit
vorderem und hinterem, unabhangig arbeitendem Kraftheber,

Abb, I+ Usimog mit Anbau-Wediseipflug

Abb. 2. Geschobener Kultivator und angebaute
‘Egge am Unimog {(beide Gerdle mit Eraftheher
aushebbar)

" Abb. 3: Unimog mit Seitenmahwerk
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Anhangerbremsung und Einrichtung zum Refentallen lefer-
bar. Eme gefederte Wagenanhangekupplung mit Einsteck-
bulzen, eine Anhangesduene ditr Ackergerate und ewme woi-
dere Anhangekupplung mit Einsteddbolzen gehoren zur se-
riepmifigen Ausstattung.

Der dufere Wenderadius betrigt 8,8 m, e Spurweite 1270/
1470 .

Ggwidtt
Der Schlepper wiegt betrrebsfshig 1680 kg mit einer Vorder-
achsbelastung von 1050 kg.

Priifung

Die Bestimmung der Motor- und Riemenscheiben-
leistung erfolgte mit einer Schendk-Wasserbremse. Sie
ergab eine Dauverleistung von 26,9 PS mit elnem spezifischen
Kraftstoffverbranch von 238 g/fPSh, her 85 % ider Damerlei-
stuny mit ewmem spezthschen Kraftstoftverbrauch won 240
g/PSh. Weitere Teillastverbrauchswerte sind aus dem tech-
nischen Bericht und den zugehérigen Kurnvenblattern za ent-
nehmen., Der Motor springt unter allen Betriebsverhdltnissen
mit Hilfe der eletktmsdlen AnlaB-Anlage zuverlassig und
schnell an.

Drehmomentenanstieg 9.2 % .

Bleibende Drehzahlanderung 11,8 %

Kraftstoffwerbrauch im Leenlansf 0,44 kg/h

Riemenscheibendauerleistung 22,9 PS mit einem spezifi-

schen Kraftstolffverbranch von 285 g/PSh. _
Die Messungen heben damit ergeben, daf-die von der Firma
angegebenen Leistungen mit Sicherheit erfeicht werden.
Die Zugleistungsmessungen enolgten auf. emem
hesonderen Prirffeld ‘mit schwerem 'Lehmboden, der durch
geeignebe Bearbeitung eine gute Haftfahigkeit beim Befah-
ren ergibt, ferner auf einer ebenen BetonstraBe und, damit
sich die Vorteile des Alradantriebes auswirken konnen, anuf
einem mittelschweren, bumosen, verhdltnisméfig feuchten
und losen Ackerboden

Unter Hinweis auf die gesonderte Berichterstattung iber die
techmische Prufung wunden die fiir die Einzelprifung wid-
tigen Ergebnisse nachsiehend zusammengestellt. Besondere
Berudgsumhg]mq finden die Vortefle des Vierradamtriehes

in der Erganzung zn dem Bericht iber die technische Prifung
Nr 10 in den dargestellten Kurven.

a) Zughakenleistung mit Hinterradantrieb auf schwerem Bo-
den: Adchslast thit Fahrer, Blinten 805 &g, worn 1177 kg

Gange Zugleistung Zugkraft Fahrgeschw. Kraftstoffverbrauch

PS kg _ kmfh kglh g/PSh
1 1650
2 203 98 © 569 681 836
3 213 514 11,18 6,87 323

b) mit Hinterradantrieb auf schwerem Boden und 1000 kg
Zusatzlast: Achslast mit Fahrer, hinten 1688 kg, _vorn
1264 kq, Hochstzuglkraft 1868 kg

1 - 189 1758 2,90 693 366
2 204 939 585 6,79 334
3 207 . 489 i1.18 675 327

c) mit Allradantrieb anf schwerem Boden: .
Achslast mit Fahrer wie unter a), Hochstzugkraft 1734 kg

1 183 1618 . 8,05 642 357
2 204 888 6,21 6,80 3383
B - 215 496 11,70 6,72 312

d] it Alll;a.dantneb auf sd:lwerem Bod, 1000 kg Zusatziast:
Achslast mit Fahrer-wie unter b), Hochstzugkraft 1825 kg

1 7 1740 . 3,06 678 344
2 20,4 028 593 6,64 325
3 20,7 485 11,54 6,68 . 322

Die Einsatzprifung wurde auf dem 165 ha grofien
Versuchsgut Rauischholzhausen der Justns-Liebig-Hochschula
GieBen durchgefiihrt. Der Boden ist hier stark wedhselnd,
von lehimigem Sand bis zu schwerem Lehm mnd Ten; das
Geldnde ist 2um Teil hangig bis stark hangig. Die Entfernung
des Betriebes bis zur Kleinbahn betragt 3 km, bis nach Mar-
bung und zur Bundesbahn 14 km.~

Der Schlepper hat in der Priifungszeit 28 000 km zuridugelegt,

. wobei er- sehr stark zu Transportfahrien auch iiber langers

Stretken eingesetzt wunde, was sich aus der duBeren Ver-
kehrslage des Betriehes ergebh. Im landwirtschaftlichen
Betrieb hat er rund 600 Stunden gearbeitet

Dabei hat sich die Lage des Fihrersitzes bemuglich der Sicht
anf Hinten angebaute iGerate, zum Beispiel den Pflug, nicht
als. Nachteil fir-deren Handhabung herausgesteft. Die Fern-
bedienung mit Kraftheber ging bei Verwendung eines gut
arbeiteniden, eine gleichmafige Tiefe haltenden Anbaupfluges
einwandfrei venstatten, [Fur die Pflugatbeiten wurde der An-
bau-Wedhselpflug TW 43, 2-furchig, mit Stitzrad, fir Kraft-
heberbetatrgung von der Firma Gebr. Bberhardt, Ulm, ver-

~wandt. Bs hat sich gezeigt, daB der Fahrer sehr schnell das

diir die Seitenlenkung notweniige Augenmal gewinnt, aud' 3
ohne das Vorderrad in der Furche zu sehen.

Ferner fand das 5' Mortl—Anbaam-&Senbenmaﬂrwerk fur Hand-
auwshebung Verwendung.

Es wurden bei verschiedenen Arbeitsgangen Leistungs- und
Verhrauchsmessungen durchgefuhrt.

Zur’ Gegemiiberstellung <der- Leistungen mit Finterradantrieb
und Allradantrieb wurde auf trockenem LoBlehmboden aul
geschalter Roggenstoppel mit ‘dem Hperhardi-Anbauwechsel-
pflug TW 43 mit beiden Antriebsarten verglelichsweise 22 cm
tief gepfligt. Bei diesem Versuch ging es lediglich um die
Ermittlung der Leistungsdiiferenzen und nicht um die Er-
zielung einer optimalen Flachenlelstung.

Der Zugwiderstand des -Anbaupfluges wurde dabei durch
Schleppen Wes Unimog mit und chne Anbaupflug ermittelt.
Die Engebnisse sind in der Tabelle 1 wiedengegeben

Tabelle 1
Flati;en- Kﬂ&stoﬂ‘-' Arbeits- Wende-| Boden-
leistung vesbrauch geschw | SAMUDE | zejten [widerst
ha/h kg/h | kg/ha k/h Yo % | kg/dm?
Pﬁél_ter- ne ) g A 3
?ﬁ_trieb - 0,206 461 | 224 558 6,7 - | 286.| 382
Atrad | o007 | 386 | 169 | 605 | 33 | 274|388
10,2 % |—16,6 %o|-24,4 % |--8,4% |—50,7 2| —5.2%

Danach macht sich der zusdtzliche Antrieb der Vorderrader
bei dieser Aibeit insbesondere durch eine héhere Flachen-
leistung, geringeren Kraftstoffverbrauch anf die Fléchen be-
zogen und geringeren Schlupf bemerkbar.

Zur Ermittlung owphmale‘r Flachenleistungen dmnemde Pilug-
versuche mit verschredenen Fflugtypen anf feuchtem, mittel-
schwerem Lehmboden, brachten die in Tabelle 2 dargesteiiten
Ergebmme i

Beq den Méﬂ:wersu&en wurde zunachst Gras auf einem klei-
neren stellenweise versumpiten, leicht hingigen Wiesen-
stiick it dichtem Bestand gemdht, Es mubte hierbei im 2.
Gang und mit Allredantrieb gefahren werden. Fermer wurde
emn dichter, durcheinande; Hegender Klee gemsht



Der Winterweizen wurde im 2. 'Gang mit 1ABradanirieb ge-
miht,

Diese Zahlen umfassen die reine Atbeitszeit einschlieBlich
Wendezeiten (44 %), Fur die Beurtellung der praktischen
Mahleistung mussen also gewisse Zeitliche Abmige gemacht
weriden.

Ein Dreschwersuch mit einer Holthaus-{l)fammqasdnne VP 34
mit Presse ergab 11,3 dz Roggen je Stunde bei emmem Krafi-
stoffverbrauch von 4,33 kg/h oder 0,4 kg/dz Korn.

Die Versuche Haben gezeigt; daB mit dem Unimog bei Ver-
wendunyg geeigneter Gerate gute Leistungen erzielt werden
konnen, :

Die weirdhe Federuny verleiht dem Unimog auf den in der
Landwirtschaft meist schlechten StrxaBen eine gute Fahr-
sicherhejt, Sie wird bei Acdkerarbeit vorn Fahrer besonders
angenehm empfunden. Unter bestimmten Bedingungen, z. B.
be: wechselnder Ladung der Pritsche, tiitt durch dwe Federung
eine Verdnderang in der Tiefenlage der Arbeitsgerate auf,
die unter Umstanden bei der Ticfeinstellung der Gerdte aus-
geglichen -werden muB, Im Falle des Kartoffellegegerites
hat die Firma Dalimler{Benz ainen selbsttatig wirkenden Aus-
gleich durch die Anordnung der Legerohien als Pederspira-
len geschaifen.

In 90% der befragten Betriebe wird der Unimog
-auf mittleren Bdiden und in hugeligem oder -hangigem Ge-
lande beputzt 60% der Betriebe gehoren zur GroBenklasse
von 10 bis 50 ha. In Befrieben.unter 10 ha wird der Schlep-

MARBURG-TEST NR.- 10 — UNIMOG-DIESELSCHLEPPER 25 PS 19
Tabelle 2
g Tatsacahiche S T wenie | Boden-
Flachen- | Krafist.- . Arbeits- . Wende-
; Sy - E Arbeits- Schlupf 3 wider- iehs-
. Plug-Typ leistnng | verbr. ke | Nt geschw, ze;t(oen o @tzribs
halh Togfha cm om Jemafb % : kghdm? |
L Sy ; | Vietrad
1. Bberhardt TW 48 0,297 12,58 .7 60,3 547 3.5 10,0 32,3 m, Diff.-
. : = . = ‘ e
2. Ventzi-Glucksvogel - - :
AWC 20 ‘ 0,210 13.60 18 470 485 2,8 74 378  dto.
3. Eberhardt Anbaubeet- . ‘
pilug TBSB 50 0.301 11,70 x 64,7 - 497 5,0 6,4 343 -dto.
4. Lemken Anbaubeet- :
- ptiug 0,362 13,54 20 69,1 5,51 6,0 47 469 - dio.
Die Ergebnisse waren: Von 100 Schlepperhaltern haben 45 das MortlSeitenmah-
— werk in Benutmng. E5 wird betont, daB es einfach in der
Flachenleistung Kraftstoffverbrauch Bedienung st und schnell an- und dbgebant werden kann.
halh’ kg/h kgiha Auch die. Bedienung des Phuges und der anderen Gerdte
=y sowie «die Sicht auf diese vom Schleppersitz aus weiden
Gras 030 150 496 2.Gang Allred gy beanstandet. Bae an den Schleppern bisher aufgetrete-
Klee 0,841 8,70 441 2.u 3.Gang nen Reparaburen sind gering und entsprechen dem normalen.
Winterweizen 1,215 4,16 342 2.Gang Allzad  VetschleiB, Uber die Betnehssichetheit haben sich alle Uni-

mog-Besitzer giinstig geadubert. Als Vorzige werden der
Vierradantrieb, die hohe Strafengeschwindighkeit und die
‘Ladepritsche hervorgehoben, Der Gesamtautbau wird als sehr
zwedtentsprechend wnd einfach bezeichnet.

Die Besichtigung von 15 Einvatzlbetrieben erbrachte die gleich
guten Ergebnisse wie die Umfrage.

Abp 4: Ummog mit Planzmaschine (Aunsnuizeng der Pl:itédle Zrm
Transport der Setzlmge) .

.per kehr stark zu betriebsfremden Arbeiten eimgeseizt. In *

fast 70 % der Beiriebe fiol die Anschadfung in die zweite
Halfte des Jahres 1949, Der. jahrliche Binsatz dieser Schlepper
erreichte im Durchschmitt etwa 1300 Betriebsstunden. Von
50 Betriehen, die sich fiber den Kraftstoffverbrauch auslassen,
geben 20 Betriebe cinen solchen ven 145 his 2 Liter/Stunde
an, bei 10 Betrichen liegt der Kraftstoffverbrauch zwischen
2 und 2,5 Liter, wihrend weitere 10 Betriebe einen Verbrauch
" von unter 1,53 LiterfStunde angeben. In den befragten Be-

trieben wird immer wieder auf die besonders gute Bignung'

-des Sehleppers fiir langwirtschaftliche Transporte hingewie-
sen. Wendigkeit, Sicht, Bodenfeiheit, Sitzanordnung, Anerd-

‘nung der Bedienungshebel werden von den landwirtschaft--

lichen Benutzern durchweg als gut bezelchnet

Abb. 5 Feldsprifze mit 10 m Arbeilshreite auf dem Untmog anigebaut ~
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Zusammenjaysung

Der Unimog mit seinen 25.PS findet in der Landwirtschaft
im allgemeinen gupstige Einsatzmoglichkeiten in ‘den’ Be-
triebsgrofenklassen won 20 ha aufwarts, In diesen Betrieben
kann er aly alleinige motonsche Zugkraft mit gutem Erfolyg
emgesef:zt ‘werden.

Durch seinen A.Ilmdla.ntndb und durch die hohe Gesdrwindig-
ket als Transportm-gmasd:ine ist der Einsatz des Unimog

besonders vielseitig. Bei Beachtung des Einflusses der Mo-.

torisierung auf die Betriebsorganisation kann die Rentabili-
tat des landwirtschaftlichen Betriebes durch ihn entscheidend
beeinfubt werden. Er kann fur alle Ackerarbeiten wie ein
iblicher Zweischarschlepper eingewetzt werden und leistet
auch anter ungimstiger Bodenverhdltnissen qute Arbeit. Die
Vielseitigkeit des Einsatres auf dem Acker wird durch An-
bau- und Anhangemoglichkeit fast-aller Landmaschinen er-
teicht. Die Fitma DamilerBenz hat eine umfangreiche Uber-
sicht all jenmer Gerdte herausgegeben, die am Unimog er-
probt sind; das ist sehr zu begmifien. -

Beim maschinellen Dringerstreuen, beim Kartoffellegen, Ge-
misepflanzen und bei der Schidlingsbekampfung kann die
Ladepritsche musatzlichels Gut fir langere Stredten auineh-

men. Sie ennoglicht ferner den schnellen Transport der Ar-

beitgkrafte und Emfegai'éte auf entlegene Feldstudke,

Nach Ansicht der Lamdmnte, die den Unimog besitzen, sind
die Anspriiche, die die Maschine an die Wiartung stelit, nicht
héher als bei anderen Schleppern. Besonders bei schwierigem
Gelande und bei Hanglagen hat sich deir Unimog bewdhrt.
Im Winter bei Glatteis hat sich der wahrend der Fahrt' ein-
schaltbare Allradantriesb von ausgezeichneter Wirkung ge-
zeigt, da er auch in Ku.rven eline sehr gute Fahrs&cherheut
herbeifithrt

Neben dem rein landwirtschaftlichen ‘Binsatz findet der Uni-
mog gute Einsatzmoglichkeiten in der Forstwirtschaft. ‘Auch
auberhalb der Land- und Forstwirtschaft ist er als Transport-
mittel . und auniverselle Arbeitsmaschine vielseitiy verwend-

bar, zum Beispiel zmm Schneerdumen, fur Zwedsie der Feuer~

wehr, fiir andere kommunale Auafgaben und mur gewerblichen
Einsatz. -

Eine Umfrage, die won der Zentralstelle der Deutschen Forst-
" wirtgchaft, Hambung-Bahrenfeld, uber die 'Verwendunq des
Unimog i forstwirtschaftlichen Betrieben

-angestellt wurde, engab, daB die Maschinen alle in der zwei-

ten Halfte des Jahres 1949 angeschafft waren und pach durch-

‘sehnitthich 18 Monaten im Mittel etwa 23000 km zuriick-

gelegt hatten, mehr als die Halfte davon bei der Ausfuhlung

.von H].If.Estransporten auf der Strafte.

Beim I[-Io!ztranlsport hat der Unimeg auf Waldboden folgende
Lasten -gemdct'

4) bei Steigungen bis zu 7 % ohne Znsatzlast und ohne Gleit-
schmtzlketien - o - 1 fm-

obne Zusatzlast it G‘.leltsdzutdketten 1,5 fm

mit Zusatzlast und Gleitschutzketten 3 fm
b) in der Ebene mit Zusatzlast und- Gleitschutzketten

his 6 fm

' Gelindegingigksit, Haftfahigkeit, Bodenfrefheft und Wen-

digkeit werden von den Forstleuten als gut und ausreichend
bezeidinei. Die Mehrzahl der befragten Forstbetriebe hat
anch wegen der guten Anordnung und ZwedkmaBighkeit de:r,
Zusatzgerate den Unimog qginstig beurtedlt. Es wird betont,

_d,als ein Bdilepper mit 25 PS, der vorwiegend fizr Arbeiten

1m Walde eingesetzt werden soll, 7u $chrwach und zu leicht
i, daB der Unimog aber mit seiner Zugleistung an doppeit
50 starke hinterachsangetriebene Radschiepper heram‘ezdre .

Sd:llunuﬂml

tDas Umwersal—Motargemt »Unimog* (25 PS Dieselsdilepper)
der Daimler-Benz AG, Gaggenau/Baden, hat bei der Prifung .
seine vielseitige Verwendbarkeit als Adkerschlepper und als
lamdwirtschaftliche 'I‘Ianspotinnasd:(me von sehr guter Fahr--
sicherheit bewiesen, Der Schlepper ist bis in wlle Einzel-
heiten sopgfalmg durchgebildet. Der bisher festgestellte ge-
ringe Verschleid 1Bt auf eine hohe Lebemsdauer schlieBen,
Hervorzuhehen sind die Bequemlichkeit der Bedienung wmnd
die trotz der gedringten Bauweise gute Zuganglichkeit fur
Wartung und Reparatur. Die Betriebssicherheit ung Betriebs-
bereitschaft sind g'l.lt

Anf Grund des emielten gunstigen Prafungsergebnisses wird
dag Universal-Motorgerat ,Unimog” (25 PS Dieselschlepper’
der Firma Daimler-Benz AG, Gaggenau/Baden, als

wgeeignet far- die deutsdme Landwirtschait®
anenkannt und mit der

" psilbernen Prefsmiiinze der DLG"'
awsgezeicinet.
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