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Beschreibung des Schleppers

Der UNIMOG-Schlepper Typ 403 gleicht in seiner Kon-
struktion dem stdrkeren UNIMOG 406 Er besitzt ein
gefedertes. Chassis und eine Hilfsladeflache. Die Karos-
serie mit gafederten und gepolsterten Fehrer- und Beifah-
rersitzen kann mit einer einfachen Hilfsvorrichtung hoch-
gestellt werden, so daof dlle Triebwerksaggregate frei
zugdnglich sird. Der Innenraum der Karosserie ist serien-
mdBig mit einer Warmwasserfrischluftheizung, Beliftungs-
und Scheibenentfrasteranlage ausgeristet. y

Vorn im Woalzstahlprofil-Rahmen ist dos zusammenge-
flanschte Aggregat — Motor, Kupplung, Getriebe — in
Gummi gelagert eingehdngt. Yom GCetriebe qus erfolgt
der Anirieb der Vorder- und Hinterachse durch Gelenk-
wellen. Der Achsschub wird durch Rohre, in denen die
Galenkwellen geschiitzt eingekopselt sind, auf Schubkugeln
Ubertragen. Die seitliche Fihrung der Achsen wird durch
Querlenker erreicht. Der Rohmen ist durch Schrauben-
federn, die mit hydraulischen Teleskop-SioBdémpfern ge-
démpft werden, gegen die Achsen abgefedert Laufrad-
vorgelege ergeben Portalachsen mit guter Bodenfreiheit
Am Rahmensnde befindet sich eine automatsche An-
hénger-Kupplung zum Ziehen von Anhdngern, die zur
Aufnohme von 1000 kg Deichsellast gesignet ist.

Der zur Prifung gesfellte UNWAOG-Schlepper war mit
einer hydraulischen Kugelmutter-Lenkung, Hersteller Zahn-
radfabrik Friedrichshafen, ausgeristet, statt der auch eine
einfochere, mechanisch wirkende Kugelumlauflenkung,
Hersteller Daimler-Benz, gehefert werden kann Fahrer-
und Beifahrersiiz sind dber der Vorderachse angeordnet,
so daf sich eine vélhg freie Ubersichi nach vorne ergibt.
Windschufzscheibe, Klappverdeck, Tiren und Seitenschei-
ben vervollsiandigen den Fahrerschutz und konrien leicht
abgenommen werden. Hinter dem Fahrerhqus ist auf 4
Kugelgelenken eine leicht abnehmbure Hilfsladepritsche
von 195x189x040m angeordnet fir eine Zuladung,
welche unter Berucksichhigung des zuldssigen Gesamt-
gewichtes und der jeweiligen Ausstattung des UNIMOG
etwa 1,5 betragen kann. Die Bordwinde und ein Teil des

Bodens konnen mit wenigen Handgriffen leicht abgenom--

men werden, um den Blick euf angehdngte bzw. ange-

baute Gerdte freizugeben oder den Aufbau von Gerdten

zu gestatten. Die serienmdBige Hilfsladepritsche kann,
sofern der UNIMOG mit einer Hydraulikanlage ausgeri-
stet ist, mitlels eines zusdizlichen hydroulischen Hubzy-
linders nach drei Seiten gekippt werden. Um den Mittan-
aufbau "von Zusatzgeraten, wie z B. Ladewinden und
Rickeaufsatzen fir die Forstwirtschaft zu ermoglichen,
wird auf Wunsch eine verkirzte Hilfsladeprifsche ‘mit den
Abmessungen 1,48x 1,89 x 0,40 m geliefert. Unter der Hilfs-
ladepritsche ist ein Reserverad zur stdindigen Mitfihrung
untergebracht. ‘

Der 4-Zylinder-Diesel-Motor Typ OM 314 Baumuster
314.916 der Firma Daimler-Benz AG., arbeitet im Viertakt-
verfahren mit Direkteinspritzung und hat Wasserkihlung.
Die Kihlwassertemperatur wird durch einen’ Zweikreis-
Thermostot seibststétig geregelt.

Die Schmierung des Motors erfolgt durch Druckumlaofel
mit Filterung durch ein auswechselbares Haupi- und Ne-
benstromfilter. Die Kroftstoffeinspritzpumpe mit Forder-
pumpe und mechanischem Verstellregler sind Bosch-Fabri-
kate. Zur Reinigung des Kraftstoffes ist ein zweistufiges
Filter mit Filzrohreinséitzen vorgesehen. Die Ansaugluft
wird in einem Dlbadlufifilter gereinigt, dem bei staubigem
Einsatz des UNIMOG ein Ansaugkamin sowie ein Zyklon-

filter vorgeschcrltet\ werden kann. Der Motor wird mit
sinem 12-Volt-Bosch-Anlasser ohne weitere Starthilfe bis
elwa — 15°C gestartet. Fur den Kaltstart steht eine Stari-

-Pilot-Anlage zur Verfiigung.

Die Kupplung ist eine Ein-Scheiben-Trockenkupplung, Sie
kann als Einfachkupplung geliefert werden, wenn nur sine
Getriebezapfwelle gewunschi wird, oder auch ols Doppel-
kupplung, sofern die Zapfwelle als Motorzapfwelle laufen
soll, wie bei dem gepriiften. Schlepper. Das Wechselge-
triebe ist vollsynchronisiert und hat 4, mit einem Schait-
hebel durchschaltbare Vorwartsgange und 2, mit besonde-
rem Hebel scholtbare Ruckwdrisgdnge. Als Sonderaus-
risftung kann dem Wedhselgétriebe, wie bei dem
Prufschlepper, ein Dreistufenuntersetzergetriebe vorge-
schaltet werden, dessen erste Stufe, Zwischengangstufe
genanni, zusdtzlich 6 Vowarts- und 2 Rickwdrisgange
ergibt; die Geschwindigkeiten dieser Vorwarisgange lie-
gen zwischen denen des Wedhselgetriebes. Die zweite
Stufs, die Kriechgangstufe, ergibt weitere 4 Vorwarts- und
2 Ruckwartsgénge. Die dritte Stufe, die als Schnecken-
gangstufe bezeichnet wird, umfaBt 4 Vorwdrls- und 2
Ruckweirisgéinge mit sehr langsomen Geschwindigkeiten
Mit dieser Ausrustung hat der UNIMOG 20 Vorwéirts-
gange, deren Geschwindigkeiten bei der Motornenndreh-
zohl zwischen 0,080 km/h und 45,0km/h liegen. Zuv dem
é-Gang-Wechselgetriebe kann auch ein 2-stufiges Kriech-
gang-Getriebe geliefert werden, wenn die Kriechgdnge
nur fir leichte Arbeiten, wie z. B. das Setzen von Pflanzen,
aber nicht for schwere Zugarbeiten benutzt werden soll
Die Geschwindigkeiten dieser Kriechginge betragen bei
Motor-Nenndrehzahl 1,41 km/h- und 2,57 km/h.

Mit einem weiteren Hebel wird in der ersten Schaltstellung
der Vorderradanirieb zugeschaoltet und in der zweiten
werden die Ausgleichgetriebe der Voder- und Hinferachse
gleichzeitig mittels pneumatisch arbeitender Xolben ge-
sperrt. Beide Schaltungen kénnen wahrend der Fahri ohne
Betatigung der Kupplung erfolgen. Die vordere und die
hintere’ Zapfwelle, welche durch Vorwah! mit einem be-
sonderen Hebel einzeln oder zusammen betrieben werden
konnen, werden mit einem gemeinsamen Hebel einge-
schaltet. Sie konnen auf Wunsch als Motorzapfwellen mit
Doppelkupplung oder als Getriebezapfwellen mit Einfach-
kupplung geliefert werden, Ein Mittenabfrieb in der hin-
teren Zapfwelle erlaubt den Antrieb von Gerdten, die auf
dem Rohmen oder der Hilfsladefléche aufgebaut sind

Ferner hatte der Prifschlepper eine élhydrauhsche Anlage
{ebenfalls Sonderavsrustung), die bber je ein Doppel-
steverventil Front- und Heckgerdte bedient. Das Doppel-
steverventil hat 4 Schaltstellungen: Hebe-, Fest-, Drick-
und Schwimmstellung, das an der Lenkséule rechts ange-
brachte Steverventil bedient den hinteren Kraftheber mit
doppelt wirkendem Kolben zum Heben und Driicken,
welcher auf einen Dreipunkt-Gerdteanbau der Kategorie
Il wirkt. Der Dreipunktanbau kann mit einer als Servotrak
buzeichneten Einrichtung qusgestattet werden, mittels wel-
cher, 1n der Wirkung dhnlich wie bai einem Regelkraft-
heber, dos Gewicht des Pluges auf den Schlepper zur
Erhohung des Adhdsionsgewichtes ibertragen wird: Das
Steuerventil fur den hinteren Kraftheber kann iiber eine
Schneltkupplung auf den Kippzylinder der Hilfsladeprit-
sche oder auf sinen freien Arbeitszylinder zur Betdtigung
von Geraten und Kippanhéngern umgesteckt werden. Das
links an der Lenksdule angebrachte Steverventil bedient
zwei oder vier vorne liegende Schnell-Kupplungen zum
AnschluB der Arbeitszylinder von Frontlader, Mdhwerk.

usw. Die Ulpumpe wird vom Moter mittels Ketriemen
angefrieben '
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Am Motor ist serienmaBig ein Luftpresser angebout Die
Druckluft dient. zur Unterstifzung der Oldruck-Vierrad-
Bremse. Der Druckregler ist mit einem Reifenfullanschiuf3
versehen. Fur den Betrieb m#t Anhdngern kann eine Ein-
und Zweileitungsbremsanlage geliefert werden

Fur Frontlader und andére vorne anbaubare Gerate sind

-Anschluibeschldge vorgesehen, ebenso hinten  und I
* Rahmenmitte for Gerdte, die auf dem Rahmen, dem Un-
" tergestell, der Hilfsladepritsche oder hinfen angebracht
werden konnen. Auf diese Anschluﬁpunkte ist die UNIMOG-
Geratereihe abgestimmt

Die Messungen

Die Mofor- und Zopfwellenleistung wurden mit Schenck-
Wasserbremsen gemessen. Die Zapfwelle wurde hierbei
mit der Leistungsbremse direkt durch eine Walterscheidt-
Gelenkwelle gekuppelt. Bei den Messungen der Zuglei-

Schlepper

stungen wurde der Schlepper durch .einen Meflwagen
belastet. Sie wurden auf einer ebenen Betonbehn durch-
gefuhrt Die Zugmessungen erfolgten sowohl ohne, als
auch mit Zuladung -auf der Hilfsladepritsche. Bei den
Messungen der Zapfweéllen- und der Zugleistungen wur-
den vom Motor mit angetrieben ein fest €ingebauter
Lufipresser, wie bei der Messung der Motorleistung, ferner
die Hydraulik-Zahnradpumpe ‘Westinghouse 40 I/min. und
die Hydraviikpumpe fur dig Hydrolenkung. Die zchlen-
maBigen Ergebnisse der Messungen sind in den beilie-
genden Zahlentafeln und Kurvenblattern wiedergegeben.

Da Messungen-auf einer Betonbahn die Wirksamkeit des
Allradantriebes nicht deutlich zeigen kénnen; wurden uber
die in den Prufregeln vorgeseheénen Zugmessungen hinaus
noch Messungen auf einem lockeren Sandboden varge-
nommen, webel mit und ohne Allradonirieb gefahren
wurde. Die Ergebnisse disser Messungen sind als Ergdn-
zung zu den Prifmessungen beigefogt

Abmessungen und Ausriistung

Hersteller: Daimler-Benz AG , Gaggenau/Badén

Bezeichnung:  UNIMOG Typ 403
Bauart: Rohmenbaudrt mit Allradantrieb

Motor - Hersteller: Daimler-Benz AG., Stuttgart-Untertirkheim
Typ: OM 314 Baumuster: 314916
Art:  Viertakt-Diesel mit Direkteinspritzung
angegeb. Leistung: 54 PS bei Drefizahl 2550 W/min

Zylinderzahl: 4

Bohrung/Mub: 97/128 mm

Verdichtung: 17 : 1

Anordnung der Zylinder:
Anordnung der Kurbelwelle :

‘Hubraum: 37801

stehend in Reihe

in Fehrzeugléngsrichiung

nach Angabe des Herstellers verwendbare Kaftstoffe:
handelsiibliche Dieselkraftsioffe

Kraftstoff-Férderpumpe:

Bosch FP/KS 22 AD /4

Kraftstoffpumpe: Bosch PES 4 A 80 C 410 RS 2094
Einspritzdisen: Bosch DLLA 1508187

Einspritzdruck: 200 ati

Regler: Bosch Fliehkraft-Verstellregler EP/RSY 350-1275 A1 B 424 DL
Luftreiniger: Mann & Hummel Olbddfilter 3106875193
Schmierung: Drudkumlaufschmierurig mit Zahnradpumpe _
“Qlreiniger: . Knecht-Kombinationsfilter mit Slebeemsq’rz fur Huuptsh'om,
Compacteinsaz fisr Nebenstrom

- Schmiérélvorrat: 81

vorgeschriebener Olweéhsel

nach 200 Betrlebsstunden

Kihlung: Wasserleuhiung mit Umlaufpumpe, KurzscthB-'i'herﬁ\osz und

Lifter -

Kﬁh]v&usser‘inhcl-;r: 18,5| gl [ A
durch elekr. Bosch -Anlasser 12 Voﬂ BNG 4/12 CR 201

Anwerfen des Motors:

- AnlaBhilfe. --Startpilot bei starker Keilte

Kruf}sfoﬁbehdliar, Inhe[t

‘Kupplung

‘ Emsche|ben-Trockenkupphmg

Hersteller: Emnfachkupplung F &S Typ G 280 KR spez, LUK Typ ET 30,
2 Doppelkupplung LUK Typ DT 30
, befahg’r durch: FuBhebel durch hydn qullsche Zylmder
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Getriebe

Zapfwelle

Laufwerk

Hersteller. Daimler-Benz AG_., Gaggenau/Baden .
Gangzahl des Wechselgetriebes: 6 vorwarts und 2 rudowarts
Gesamtiibersetzung mit Wechselgetrigbe:

1 Gang 994 .1 1. R-Geng 1340 : 1
2. Gang 548 .1 2 R-Gang 739 :1
3 Gong 298 :1
‘4 Gang 164 : 1
5 Gang- 102 : 1
6 Gang 67 :'1i

Bei Ausrustung des UNIMOG mit Untersetzergetriebe (Sonderlieferung)
Gesamtubersetzung mit Zwischengangstufe:

Anzahl der zusatzlichen Gdnge: 6 vorwdrts und 2 rickwarts

1. Gang 1321 : 1 1. R-Gang 1780 : 1
2 Gang 728 .1 2 R-Gang 981 :1
3 Gang 396 1
4 Gang 218 .1
5 Gang 136 : 1

6. Gang 89 :1

Gesamtubersetzung mit Kriechgangstufe:

Anzahl der zusdaizlichen Génge: 4 vorwdris und 2 rockwadrls
1. Gang mit Kr.-Untersetzer 584,0 . 1 1. R-Gang 7870 : 1
2 Gang it Kr.-Untersetzer 3215 : 1 2 R-Gang 4335 : 1
3. Gang mit Kr.-Untersetzer 1748 : 1
4. Gang mit Kr -Untérsetzer 96,3 : 1

Gesamtubersetzung mit Schneckengangsiufe:

Anzahl der zusdtzlichen Gange: 4 vorwdrts und 2 ruckwarts
1. Gang mit Schn -Uniersetzer 5360 . 1 1. R-Geng 7230 : 1
2 Gang mit Schn -Untersetzer 2955 : 1 . 2 R-Gang 3980 : 1
3 Gang mit Schn.-Untersetzer 1608 . 1
4, Gang mit Schn.-Untersetzer 885 . 1

Gesamizahl der Gdnge bei Ausrustung mit Untersetzergetriebe:
20 vorwarts und 8 rijckwdrts

Getiebeolvorrat: 7,51

vorgeschriebener Olwechsel: 400 Betriebsstunden

Abmessungen: Keilprofil 29x34,'9x8,7 mm; 1%/ (entspr. DIN 9611, Form A)
oder 134" |

LagemaBe am Schlepper: der vorderen' i hinteren Zapfwelle
uber Boden*): 890 mm 830 mm
links von der Mitte: 213 mm 175 mm

Y Alle MaBangaben ,uber Boden” gelten bei unbelasteter Hilfsladeflache
und fur Reifen 10,5-20
Anfrieb: ais Getriebezapfwelle oder Metorzapfwelle {nach Wahl) ’
Ubersetzung sowie Drehzahl bei 2550 U/min des Motors als Geiriebezapfwelle
und als Motorzapfwelie:
Ubersetzungsverhgltnis: 4,65 « 1
Drehzahl. 547 U/min (entspr. DIN 9611)

2 Portalachsen

Ausgleichssperre: vorhanden, durch Handhebel Gber pneumatischen Kolben
betatigt

Triebrader, Zohl. 4

Lage: vorn und hinten

GroBle: - 10,5-20 extra Spezial 6 u. 8 PR

auf Wunsch: 12,5-18 extra Spezial 8 PR

Spur: 1536 mm; ber Reifen 12,5-18, 1602 mm :

Spurverstellung: durch Zwischenflansch und Ringe bei Reifen 10,5-20
" auf 1820 mm und 1860 mm
Gelenkte Rader, Zahl: 2

Lage: vOrn:

Grofle: 10,5-20 extra Spezial 6 u. 8 PR

auf Wunsch: 12,5-18 extra Spezial 8 PR

Spur; 1536 mm; bei Reifen 12,5-18, 1602 mm

Spurverstellung: durch Zwischenflansch und Ringe bet Reifen 10,5-20
auf 1820 mm und 1860 mm -
Rodstand: 2380 mm
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Lenkung betatigt durch: Lenkrad _
Lenkgetriebe mit Kugelumlauf-Lenkung Typ L 2
Hersteller; Daimler-Benz
wahlweise Kugel:muHer—Hydro.lenkung Typ 58 Baumuster 80 mit separafer-
Eaton-Pumpe 91/ 130 atii Typ 33 Baumuster 76
Hersteller: Zohnradfabrik Friedrichshafen |
wirkt ouf: Vorderréder
Kleinster Spurduréhmesser nach DIN 70020, mit Hinterradanirieb
‘ohne Last, GuBere Spur: 9,4m links, 9,4 m rechis
hierbei Einschlag des Lenkrades: nach links 2,9 Umdrehungen
: nach rechts 2,9 Umdrehungen

Geschwindigkeiten Bet 2550 U/min des Motors, ohne Schiupf, mit Reifen 10,5-20:
Aysristung mit 6-Gang Wechselgafriebe
1. Gang 433 kmth 1,20 ms
2. Gang 788 km/h 219 mis
3. Gang 1449 km/h 400 mis
4. Gang 2630 km/h 730 mis
5. Gang 4256 km/h 11,80 m/s
é. Gang 64,90 km/h 180 m/s
1. R-Gang 3,23 km/h 090 mis
2 R-Gang 586 km/h 1,63 m/fs

Zusatzliche Ausrustung mit Untersetzergetriebe (Senderlisferung)
mit Zwischenganggetriebe '

1. Gang 3,26 km/h 09 mis
2, Gang 593 km/h 1,65 m/s
3. Gang 10,90 km/h 308 m/s
4. Gang 19,80 kmth 5,50 m/s
5. Gang 320  kwvh 889 m/s
6 Gang 48,80 km/h 1355 mis
1. R-Gang 243 km/h 068 mis
2. R-Gang 442 km/h 1,23 mfs
mit Kriechganggeiriebe
1. Gang 0,74 km/h 02N mis
2. Gang 1,34 km/h 037 nifs
.3. Gang 2,47 km/h 0,62 m/s
4 Gang 448 kmsh 125 mis
1.-R-Gang 055 km/h 015 m/s
2, R-Gang 0,10 km/h 028 m/s
mil Schneckenganggetriebe
1. Gang 0,080 km/h 0,022 m/s
2 Gang 0,146 km/h 0.041 mis
3. Gang 0,270 km/h 0,075 m/s
4. Gang 0,490 km/h 0,136 mis
1. R-Gang 0,060 km/h 0,017 mis
2 R-Gang 0,109 km/h 0,030 m/s
Bremsen Haondbremse: wirkt mechanisch als Stockbremse. auf die Hinterrader

FuBbremse.  wirkt als ‘Simplex-Innenbackenbremse mit Luftdruckunterstit-
zung auf alle Réder

AuBere Abmessungen  Grofite Hohe: 2260 mmi (mit Verdecdk)
Grofife Liinge: 4500 mm (mit Dreipunktanbau)
Crofte Brefte. 2070 mm '
Ladehshe uber Boden: 1190 mm {unbeladen)
Bodenfreiheit, Mitte: 410 mm 3
bei /2 Spur von Mitte: 435 mm

Sitz Art: 2 gefederte Sitzgestelle mit Sitz- und Rickenpolster,
fur Fahrer und Beifahrer;
Riickenlehne und Sitzfléiche des Fahrersitzes schwenkbar
Hehe isher Boden: etwa 1276 mm, beide Sitze in der Héhen-
und Léngsrichtung verstallbar
Lage zur Mitte: Fohrersitz 400 mm nach Yinks
Beifahrersitz 400 mm nach rechts
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Anhi@ingeschiene

Anhangerk!ipplun

Beleuchtung

Geowichte

“Schwerpunkt

Kraftheber -

Senstiges

a) Anhdngeschiene im Dreipunkfanbau ]
Hohe ilber Beden: von 230 mm bis 960 mm durch Krafiheber verstellbar
Lochentfernung nach links: 4 x 80 mm
nach rechts: 4x80 mm
{entspr. DIN 9676)
b} feste Anhangeschiene lieferbar, am Prufschlepper nicht angebaut

Hersteller: Fa. Rockinger, Typ 227 G10 A

(oder Fa. Ringfeder, Typ UNIMOG C}-
Hohe tiber Boden: (Hilfsladeflache unbeladen)

vordere: 800 mm '

hintere: 830 mm ; _
Entfernung der hinteren Kupplung von der Achse: 580 mm
max. vertikale Deichsellast: 1000 kg

Ausfihrung: elekirisehe 12 Volt, entsprechend StYZO

Gesamtgewicht (betriebsfertig), ohne Fahrer, mit Kraftheber, Dreipunktanbau,
‘Hilfsladeflache leer: 3124 kg

Achslast vorn: 1815 kg
Achslast hinten: 1309 kg -
Maximal zuldssiges Gesamtgewicht bei einer Hochstgeschwindigkeit iber
20km/h: 4550 kg
hierbei bei Bereifung: 10,5-20 6 PR
12,518 8PR
zulassige Yorderachslast 2800 kg
zuldssige Hinterachslast 2800 kg
Maoximal zulassiges Gesamtgewichi bei einer Hochstgeschwindigkeits-
begrenzung auf 20km/h: 6000 kg
hierbei bei Bereifung: 10,520 6 PR 12,5-18 8 PR
zuldssige Vorderachslast 3400 kg 3700 kg
zulassige Hinferachslast 3400 kg 3700 kg

waagrechte Entfernung von der Hinterachse: 1460 mm

Ul-hydraulische Anlage Bauart Westinghouse,

Zahnradpumpe: direkt vom Motor angetrieben. 2 Doppelstsuergerate for
Hebs-, Fest-, Druck- und Schwimmstellung zur Betdtigung des hinteren
Krafthebers mit doppeltwirkendem Zylinder zum Heben.und Dricken,
séwie der vorne und hinfen angebrachten Hydraulik-Schnellkupplungen

Hinterer Kraftheber durch Schnellkupplungen umschaltbar auf Kippzylinder
der Hilfsladefitiche oder freien Arbeitszylinder an Geraten.

Betdtigungskraft des Kupplungsfulhebels:  10kp *
‘des BremsfuBhebels: 80kp hierbei
Bremsverzégerung: 6,8 m/s?
(gemessen mit Siemens-Bremsmesser)
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Einstellung und Ausr_i‘isty-ng bei der Prifung .

4

Zur Profung wurde gestelit Schlepper Nr: 403120-10-990 003
< ) mit Motor Nr:  314.914-10-005 195

Motor Emspritzdise: Bosch DLLA 1505 187
Einspritzdruck: 200 ati - &
Forderbeginn: 21° voT + 8° Spritzversteller
verwendeter Krafistoff:  Shell Diesel-Krafistoff -
spez.-Gewicht bei 15°C. 0,834 kg/I
verwendetes Motorendl: Veedol HD 20

*} Andere Ole, die die technischen Erfordernissen ebenso erfullen,
konnen riach Arigabe des Herstellers ebenfalls verwandet werden.

Fahrgestell Triebrader: 10,5-20 Extra Spezial 8 PR Conti
Luftdruck bei A: hinten 2,25 atl, vorne 2,0 ati
' bei C: hinten 2,5 aty, vorne 2,0 atu

Géwicht mit Fahrer:

: c.
gesamt: 3201 kg 4544 kg
hinten: 1328 kg 270kyg
vorne: 1873 kg T 2374kg
Zugpunkthohe Uber Boden: bei'A: 830 mm
bei C: 790 mm
ﬁemerkungen Bei den Zugprufungen liefen folgende, am Motor angebaute Hi[fsaggregafe

wie bei der Moterprifung Zeile 12 mit:
fest eingebauter Luftpresser
Hydraulikpumpe fiir Kraftheber
Hydraulikpumpe for Lenkung -

Zy den Gewichtsangaben:
A: Hilfsladepritsche aufgebaut, unbeladen
C: Hilfsladepritsche mit rund 1340 kg beladen

Darmstadt, den 4. Mai 1966

Der obige Test wird hiermit durch mich anerkannt Die ihm zbgruﬁdeliegende Prifung erfolgte nach den Bedin-
.gungen, die unter memner Mitwirkung ausgedrbeitet wurden: ‘Diese sind den Prufungsbédingungen der entsprechen-
~den Institute anderer Linder angepafit worden ~. - :

_Bonn, den 5. Mai 1966 "im Auﬁrugr
Siegel des Bundssn'ﬁmsfe;'i-ums 3 : gl !
for Emiihrung, Landwirtschaft und Forsten v. Waechter
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Motorleistung
(Ziffer 1 bis 1T lauft fest eingebauter Lufipressér chne Gegendruck mit)
i Lelisés:ng D:l:l;z;hl ' Dmhan;?enl | ké:;nﬂstnffifelfb:uu:?sﬁ . K ‘i%i::re T«Iamper;;l‘(’r:m B“-'g‘"r; ‘é{g“ d
Gemessene Werle bei der vom Hersteller angegebenen Leistung {Nennleistung)
1| 540 | 2% | 1515 | ws | ] ® | = 743
Gemessone Werle mit hchsfer -eingeslellier Drehzahl (volle Reglerspannung)
bei der h8chsten Nutzleistung
2 | 58 | »m ] 162 | e | 1w | & | 2 750
R bei 85%/s der Nennleistung
| 3] 43 | 2w | 123 | 95 | 20 | & | 18 748
bei 40 der Nennleistung . ' }
4 | 27 | 220 | 580 [ s4 | b6 | ® [z 748
' beim hddisten Drehmoment
5 | 49 | 50 ]| "4 [ 73 | 170 | 8 | 14 748
Gemessene Werte bei herabgesolzter Drehzahl (verminderte Reglerspannung)
bei giinstigstem spez. Krafistoffverbrauch (Polpunit)
6 | B4 | 5% 1 v | 7a | i | s | 14 755
Belastungsfall 1 nach DIN 9606
10V 214 | w8 | ses ] 42 [ 26 [ s | 19 755
‘ _ Belustungsfall 2 nach DIN 9606 ) '
1M | 49 | o | 129 | e [ 238 | s | = 742
Gemessene Werte hei niedrigster eingestellter Drehzahl (Leerloufdrehzahl)
) bei Lesrlauf {ohne Leistungsubgabe)
| e 7 = h 0 = e R OMRE 755
' bei 20 %/» des Nenndrehmomentes
8] 3 | e | 3w | 1w [ m [ s | = T
_ bei hchster Belastung
9 | 136 | s | w70 | 142 | 220 | s | 2 755
| Hochste Leisfung mil angetriebenen Hilfsaggregaten
12 [ 544 | 280 | 527 | nmae | w4 | &% | 744

Optimaler Kraftstoffverbrauch bei Leistungsabgabe mit voller Reglerspannung
bei Teillast: 190 g/PSh bei 57,8 PS und 2551 Ufmin
bei Vollast: 170 g/PSh bei 42,2 PS und 1500 U/min

Reglerverhalten: bleibende, vom Regler bewirkte Drehzahldnderung bei Belastungs-
dnderung zwischen  oberer Leerlaufdrehzahl und der Drehzahl héchster Nutz-
leistung: 5,5%

Normverbrauch 1/2 noch DIN 9606 aus Zeile 10/11:  5,56/11,24 1/h

Die Ziffern 1—11 beziehen sich quf diejenigen im Kurvenblatt 2 a)

4
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Verlauf des Drehmomentes bei Vollast des Motors
(fest eingebauter Luftpresser l§uft ohne Gegendruck mif)

Motordrehzahl in /e der Nenndrehzahl*)

o | 8 | 4 | 8] m ] n]e | s ] & -1 =

Motordrehzald U/min

2550 [ 2500 | 2400 | 2200 | 2000 | 1800 | 1600 | 1400 | 1200 |

Drehmoment kgm

62 | 164 | 167 | 177 | 186 94 [ 20 | 22 L w7 | — 1

Motordrehmoment in /o desjenigen bei hichster Nutzleistung *)

10 [ 100 | 103 | 19 | 5 T 0 | i | 15 | '| — | =

Verlauf des Drehmomentes bei Vollast des Motors
{mit Aggregaten)
Motordrehzhal in % der Nenndrehzahl

1'oo|9a|94|ss|7ar|71-|63|55|47{39|—

Motordrehzahl U/min

2550 | 2500 | 2400 | 2200 | 2000 | 1800 | 1600 | 400 | 1200 | Too0 | —

Drehmoment kgm

153 | 154 | 158 | 167 | 77 | 185 | 89 | 198 ] 189 | 188 | —

Motordrehmoment in %/s desjenigen bei hchster Nutzlsistung *)

100]101|103|109'|116|121|12'3|124|123|123|—

*} abgerundets Werte

Gemessene Werte der Zapfwellenleistung

Leistug Drehzaohi 4 kruﬂstuffve}brquch Mittlere Tefperatur B 8
t arom,-Stand

Ny oM Iy nz Drel'l:;nr:man B b Raum Wasser os

PS - Uimin — ) kg/h @a/P8h oE =C LEntiEd

bei der hchsten Nuizleistung
{Zapfwellendrehzahl 549 U/min)

536 | %0 | w9 | sop | vee | e | @ | @ | 7m0

Hochste Zapfwellen-Nutzleistung auf NMormalzustand (20°C und 760 mm Qs)
nach DIN 70020 umgerechnet: 54,6 PS

Bei der Normdrehzahl der Zapfwelle nach DIN 9611

530 |~ 2510 | s [ 702 | 1078 | 28 | 2 [ 8 | 70
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Test Nr. 220 — UNIMOG-Dieselschlepper Typ 403 — 54 PS - -

Kraftheber
Hubkréifte on den Kupplungspunkten der Unterlenker ¥}

1) Ausgun.sstellung eingestellt uuf 105 mm

Hubstangen im Unterlenker

bei 730 mm von vorn eingehangt

a)
b

Kupplungspunkte unbelastet:
Kupplungspunkte mit 90% von 1670 k. belastet (=gréBte durchgehende Hubkrafﬂ 40 sec

1,8 sec.

Kupp]ungspunkie Ol: Shell HD 20 i
- der Unterlenker [ maximaler Oldrudk: 150 atd Olitsmperatur; [482C
Hohe Uber Boden mm| 105] 150| 200 300] 400] so0| s550| 00| ssof e0] 15| —
Entfernun - Nk e _
von der Hinterachse mr 1295 413‘.I2 1330 135§_ 1370 | 1375 1373 1370 _]362 1356 | 1350 —
Hubkraft kgy 1650 | 1675] 1710 | 1785 | 1855 [.1880 | 1848 | 1845 1810) 1775 - —
]. . 2) Ausgun.ssiellung eingestelli auf 395 mm i g
Kuppiungspunkte Ol: Shell HD 20 . . p
der Unterlenker maximaler Oldruck: 150 atu . ST
' Héhe Gber Boden mm| 395| 4501 500| 600| 700| 800| B50) -900]  9501° 982). 995| ~
Entfernun ra | 1t . :
oo o Whtorachse  mm | 1370 19741 1375 | 1370 1352 [ 1328 | 1310 [ 1290 | 1265 | 1245 | 1240) —
Hubkraft kg 17401 1790 1836 1925] 2006] 2050) 2040] 1975| 1865] 1765| — | —
3) Hubzeit fir gesamten Hub, Einstellung wie bei 1)
a) Kupplungspunkte unbelastet: 1,8 sec
b) Kupplungspunkte mit 90% von 1650 kg belastet (= graBte durchgehende Hubkraft): 4,0sec
Hubkriifte an den Kupplungspunkien der Unterlenker*)
‘ Hubstungen im Unterlenker
1) Ausgangsstellung eingestelit uu!_‘l189 mm "bei 830 mm von vorn eingehdingt
Kupplungspunkte Ol: Shell HD 20 Tl _
der Unterlenker maximaler Oldruck: 15¢ atir OIfanerutur.. 60°C
| Hehe tberBoden ‘mm| 189| 250| 300| 350| 400 .500) 600| 6507 700) 765| 792| —
Entferning ang | ¥ R 2| ’
von der Hinterachse fm 1325 1342 | 1355‘ 1_362 1370 | 1375 | 1370| 1362 1352 | 1336 132] —
Hubkroft kg| 1668 | 1730 | 1775 | 1814 1845| 1885} 1880} 1842 ) 1745 1685 — | —
2) Ausgangssfellung eingestellt avf 485 mm
= Kupplungspunkfa Ol- Shell HD 20 e ‘
der Unterlenker maximaler Gldruck: 150 ol - .Oltemp ST, 6Q°C : _
“Hohe ilber Boden “mm| 485] 550 00| &s0] 700] so0] 'qop| 950 Tooo| 1020| 1055] —
. Entfernun DE T e e FacE n T ) e | 2 or e T
von der Hignferu chse e 1373 '[37,"2_. 1379 13{:2 1352 1 13281 ~1290] 1265 | 12381 1225| -1205
. Hubkraft s kg) 18001 1865 | 1905 1936 1966 -2020 | 1978| 1910 | 1830 | 1790 — —
"3} Hubzeit fir gesamten. Hub, Einstellung wie bei 1)

’)

L

Die Hubkréfte sind nicht identisch mit den méglichen zu hebenden. Lustén oder Gerdte-
gewichten. Diese sind abhdngig von der Konstrukhon des Gerc:tes, |nsbasondere yon
der Lage seines. Schwerpunkfes




Test Nr. 220 — UNIMOG-Dieselschlepper Typ 403 — 54 PS

pel

Frontlader
Hubkriifte an den Kupplungspunkien des Ladewerkzeuges*)

Kupplungspunkte “|©l. Shell HD 20 ' i

der Unterlenker i maximaler Oldruck: 150 ati OFTemperuiur. 60°(.? . : _ .
Hohe Uber Boden “mm| 170], 400] s00] 1200 1600 2000| 2400 | 2800 | 3080| 3120] — | -
Entfernun 4 i i i = , ; _ - :
von der ngnferuchse mm 5395 1 .5428 ,5470 5492_ : 5500 5490 | 5462 | 5417 §375 3368 — S
Hubkraft : kg| 19701 1785] 1535 | 1355 | 1225] 1125] 1045| 97| 0] — | — le—

2) Hubzeit fiir gesamten Hub, Einstellung wie 'bei 1)
a) Kupplurigspunkte unbelastet: 4,1 sec.
b) Kupplungspunkte mit 90 % von 930 kg beldistet (= groBte durchgehende Hubkraft): 54 sec. -

3) Ol-Lisfermenge an der Zapfstelle

Ofdruck ao] 0 | 20 .40 | e | e | 100 | 120 | 130 { 140 | 152

Dofermenngs  Umin| 446 | 433 | A7 | 299 | @77 | 349 | 306 | #3 | 219 | 0 _

“Motordrehzehl . U/minl 2700 | 2695 | 2690 | 2685 | 2685 | 2680 .| 2678 | 2678 | 2675 | 2675

¢ Die Hubkréfte sind nicht identisch mit den moglichen zv hebenden Lasten oder Gerdte-
gewichten. Diese sind abhéingig von der Konstruktion des Geridites, insbesondere von
der Laoge seines Schwerpunkies.”

i
»
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Test Nr. 220 — UNIMOG-Dieselschlepper Typ 403.— 54 PS

e g

Zugleistung auf Betonbahn mit Allradantrieb.
Luftreifen: 10,5-20/10-20 Extra spezial 8 PR Conti Titan
Lei;!ung Zugkraft Fahrgeschw. Motordrehz. Schlupf Kruf‘tsiof-fverbmud'l
Gang Ny - Zz v . n s b
PS kg km/h U/min % kg/h | a/PSh
Gewicht des Sdﬂapﬁers chne Zuludﬁng auf der Hilfsladepritsche
Achslast mit Fahrer, hinten: 1328 kg vorne: 1873
Zugpunkthohe iiber Boden: 830 mm Luftdruck: hinten 2,25 aldl, vorne 2,0 ati
Hiéchstleistung
1.2.G. | 365 3550 277 2600 180 10,70 293
1.W. G. 437 2960 398 2550 . 9.6 1,23 257
2.Z.G. "~ 45,0 2140 567 2550 54 1125 . 250
ZW.G. 460 1415 7,68 2550 . 34 11,22 1 244
W3NZUGH 46,7 1148 10,80 2553 22 1,22 240
3 W.G. 458 860 14,40 2550 | 19 11,20 244
Héchsizegkraft
LE:G — 3620 = — | B2 Eu | D=
1.W.G. — . 3600 — — 29 — —
2.Z.G. — 2680 — | — 79 — - —
2LW.G = 2030 = = 49 B pay
3ZG. — 1448 — = 31 — —
3 W.G. — 1120 — T - 30 = =
Gewidht des Schlepﬁars mif Zuladung auf der Hilfsladepritsche
Achslast mit Fahrer, hinten: 2170 kg vorne: 2374 kg
Zugpunkthéhe Gber Boden: 790 mm Lufidruck: hinten 2,5 atii, vorne 2,0 afu
Héchstleistung
1.ZG 424 3890 ' 2,94 2555 I 10,3 11,25 L 245
TW.G. 45,1 2990 4,07 2550 | 6,3 - 11,28 - 250
222G 453 2150 572 2550 28 11,15 249
2W.G 458 1610 7,68 2555 26 1,18 244
372G 45,0 1136 10,70 2553 2,0 11,15 | 248
IW.G 447 844 1433 2555 14 11,20 - 250
_ Hachstzugkraft
' 1.Z.G. — 485 | — — 185 — —
T.W.G. —_ 3700 — — 9.4 — —
2Z.G —_ 2700 — M= 48 . - —
2W.G, — 2020 = _ — 33 - —
| IEA ) — 1440 — — 24 = T =
l3we — 1112 — - 1.9 — —




Test Nr. 220 — UNIMOG-Dieselschlepper Typ 403 — 54 PS

Zugleistung auf Betonbahn mit Hinterradantrieb

Luftreifen: 10,5-20/10-20 Exira spezial 8 PR Conti Titan

Leistung Zugkraft Fahrgeschw. " Motardrehz. © Schlgpf - Kroftstoffverbrauch
Gang Nz Z v n . s B ) b
PS kg km/h U/min % . kath g/PSh
Gewicht des Schleppers mit Zuladung auf der Hilfsladepritsche
Achslast mit Fahrer, hinten: Z170kg vorne; 2374kg
Zugpunkthéhe vber Boden: 790 mm Luftdruck: hinten 2,5 atil, vorne 2,0 ati
Hichsteistung
1.W.G. 420 2970 3,82 2550 122 11,0 266
2W.G 444 1620 74 - 2550 6.1 n,22 253
Hichstzughkraft
1.W.G. — 3610 — — 230 — | —

g 14

2W.G s 2060 L TeC — 80 — | —
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E . -2 o L ]
Schlepperpriiffeld ' - i S ,, D B. Unimog 403
etadt . E Motorleistun © + " | D.B Dieselmotor
& qumsl-udi : T i 9 ‘ OM 314 916-10
. - ' ; B Test Nr.; 220
= : : x g/PSh Ak
UIm||n *\
280 R \ | 400 L
: : e ol
kg/h 2600 \ i Tt Omee e .
: ® Daverleistuny { Mittelwert ) )9
3 20 b2i . © 85%. der Prospekt-Leistung{ Mittelw ) 360
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- 15 [-2000| 2 d : 20 3
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Schiepperpriffeld e D.8. Unimog|403 | Bamysi] -piedsoid 19p ¥, Ui GUnISILI00N _
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Test Nr. 220 — UNIMOG-Bieselschlepper Typ 403 — 54 PS

Zugleistung auf Sandboden
{etwa 20 cm tief gegrubbert, sehr locker, maBig feucht)
Luftreifen: 12, -20 extra Spezial Sand-Service 6 PR, Conti
Lufidruck, hinten: 1,0 ati
vorne:. 1,0atd
Zugpunkthche tber Boden: 790 mm

Gewicht des Schleppers mit Fahrer und Zuladung cuf der Hilfslddep;rits_d{e
Achslast, hinten: 2154 kg

vorne: 2396 kg
Leistung Zugkraft Fahrgeschw. . Motordreh:z Schlupf Kraftstoffverbroudh
Gung Ny Z v n 5 B -
P5 ka km/h Ufmiin % kg/h ) g/PSh
I. mit Hinterradantrieb :
Héchstleistung -
WG] 102 [ 710 388 2665 18,0 626 614
2. W. G, 18,0 710 6,86 - 2820 X 17,8 2,28 516
Hachstzugkraft '
1.W.G. —_ 725 s = ' M i ] -
2.W.G. — 775 W e AeEE — — -
. li. mit Allradantrieb i
: Hochstleistung
1.Z.G 174 1700 275 2640 . - B3 . 7,68 441
1W.G 22,9 1440 3,80 2430 203 9,22 402
2.W. G, 34,2 1285 7.20 2440 : 71 10,0 29
| - Héchstzugkraft
1.2 G — 1760 — e — — —_
1.W.G. — 1680 — — —_ — —_
2.W.G. — 1560 — — - —_
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‘Schiepperpriffeld| : 2 -l " m D Lhimcg 403
. - ugleistun . OB Dieselmotor
&, Parmstadt - ~ug 7 g OM 316 9610
¥ : Tesi Nr.; 220
PS
e ) ,It\ _
42 . / N raweg
| — 14 — 45y
i\ _ ///
38 | .. A /
= - F \ /T
34 : \ /7
. : o (Y4
32 2 —8 }!
0 / /
B— - Tl
| /
2% g Ve =
a3 /
(=]
20| ——
s _
5 _Reifen~ 10,5-20/10-20 Extra spezial-Titan 8PR____|
% Gewicht~ vorn 237  hinten 2170 kg il
12 Beden : Betonbahn
1o " — Afiradantrieb’
8 R Hini'er!'adantneh
5 W o
6 . L - .
/2 R I I N T i
Qo 5o o0 WOl 2000 - 2500 3000 - 3500
|Motor Nr 005 185 Motordl . Veadol HD 20  [Versuchstag' 29 &4 1565 [Versh
Schlepper Nr.: 900 003 __[Lufttemperatur:  15°€___IVersuchd Nr: 220/087/66 |

[Kurvenbiatt: 3 .

Kraftstoft: DK 0.830/15° C |[Barometerstd . 760 mm QS
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Schlepperpriffeld

DB Unimog 403

- Zugleistun D.B Diaselmotor
A\ Pormstadt gleistung TR
' . c Tost Nr.: 220
T T 1 Tzl
PS Reifen . 12,5-20 Extra spezial-Sand Service-Conti & PR
50 Gewicht: vorn 2396  hinten 2154 kg
8 Boden: humoser Sand
| = . Allradantrieb
34 + === Hinterradantrieb _ i
_;/\
| 7] A \
|, 74 \
pe /|
26 ; / \
u 5. 1 .
2|2 -’< /40 i
2k VAR
3 4 '
18 /t ]
) 200 400 600 500 1000 1200 100 kp 16500

Zugkraft Z

— JMiotordl: Veedol HD 20

Versiichstag: 3. 51966 |\
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a Test Nr.: 220
=
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N - . | =
3600 i -3
/ ;
. \'/ - y
200 |- ——F Betonbahn t —— R
e ' j,’ |_=>Relfen: 105 -20/10-20 Extra spezial -Titan 8 PR
i
2600 /
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.§. 5
N 2000
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" yReifan. IZ,S-ZDExlraspezInl-Saml Service-Conti € PR
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