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2na _ Test Nr. 214 — UNIMOG-Dieselschlepper Typ 406 — 65 PS

UNIMOG 65PS Typ 406 mit schwerer Ackerfriise in .3 Pkh-Aufhangung

UNIMOG 65PS Typ 406 mit Ribenvollerntemaschine und Hochkippbunker
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Beschreibung des Schleppers

Der UNIMOG-Sdilepper Typ 406 gleicht in semer Kon-
struktion dem kleineren UNIMOG Typ 411. Wis dieser
besitzt er ein: gefaderfes Chassis, Karosseria mit Fahrer-
und Beifahrersitz und eine Hilfsladepritsche. '

Vorn im Walzstahlprofil-Rahmen ist das zusammen-
geflanschte ‘Aggregat — Metor, Kupplung, Gelriebe —
in Gummi gelagert eingehdngt. Yom Gelriebe aus erfolgt
-der Anfrieb der Vorder- und Hinterachse durch Gelenk-
wellen. Der Achsschub wird durch Rohre auf Schublkugeln
vbertragen, in denen die Gelenkwellen geschitz ein-
gekapselt sind. Die seitliche Fihrung der Achsen wird
durch Querlenker erreicht. Der Rahmen ist durch Schrau-
benfedern, die mit hydraulischen Teleskop-StoBddmpfern
geddmpft werden, gegen dis Achsen abgefedert, Lavfrad-
vorgelege ergeben Portalachsen mit guter Bodenfreihsit.

Der zur Prifung gestellte UNIMOG-Schlepper war mit
einer hydraulischen Spindel-Lenkung, Hersteller. Zahnrad-
fabrik Friedrichshafen, ausgerlistet, stati der auch eine
‘einfachere, mechanisch wirkende - Kugelumlauflenkung,
Hersteller Daimler-Benz, geliefert werden kann. Fohrer-
und Beifahrersitz sind Uber der Vorderachse angeordnet,
so daB sich eine vollig freie Ubersicht nach vorne ergibt
Windschutzscheibs, Kloppverdack, Turen und Seiten-

scheiben vervolistandigen den Fahrerschutz und kénnen:

leicht abgenommen werden. Hinter dem Fahrerhaus ist
auf 4 Kugelgelenken eine leicht abnehmbare Hilfstade-
pritsche von 195x1,87x040 m angeordnet fur eine Zu-
ladung, welche unter .Bericksichtigung des zul&ssigen
Gesamigewichtes und der jeweiligen Ausstabung des
UNIMOG etwa 1,75t betragen kann. Die Berdwande und
ein Teil des Boedens konnen mit ‘wenigen Handgriffen
leicht abgenommen werden, um den Blick ouf angehdngte
bzw, angebaute Gerdte freizugeben oder den Aufhau
von Gerdaten zu gestatten. Die serrenméBige Hilfslade-

pritsche kann, sofern der UNIMOG mit einer Hydraulik- -

anfage ausgeristet ist, mittels eines zysdtzlichen hydrau-
lischen Hubzylinders nach drei Seiten gekippt werden.
Um den Mittenaufbau von Zusatzgerdten, wie z. B. Lade-
winden und Rickeaufsdtzen fur die Forstwirtschaft zu er-
moglichen, wird auf Wunsch eine verkiirzte Hilfslade-
pritsche mit den Abmessungen 1,48x 1,89 x 0,40 m geliefert
Unter der Hilfsladepritsche ist ein Resorverad zur stén-
digen Mitfhrung untergebracht, ;

Der &-Zylinder-Diesel-Motor Typ OM 352, Boumuster
352919 der Firma Daimler-Benz' AG., arbsitet im Vier-
takiverfahren mit Direkieinspritzung und hat Wasser-

kohlung. Die Kithlwassertemperatur wird durch einen -

Zweikreis-Thermostat selbsttatig geregelt.

Die Schmierung des Motors erfolgt durch- Druckumlaufsl
mit Filterung durch ein Vorfilter und ein quswechselbares
Feinfilter. Die Krafistoffeinspritzpumpe mit Férderpumpe
und .mechanischem. Versteliregler sind Bosch Fabrikate.
Zur Reinigung des Kroftstoffes ist ein zweistufiges Filter
.mit Filzrohreinsdtzen vorgesehen. Die Ansaugluft wird in
einem Ulbadlufifilter. gereinigt, dem bei staibigen Ein-
satz des UNIMOG ein Ansaugkamin vorgeschaltet werden
kenn. Der Motor wird mit einem 12-Volt-Bosch-Anlasser

ohne weitere Starthilfe bis etwa —15°C gestartet. Far den .

Kaltstart steht eine Start-Piloi-Anlage zur. Verfogung.

Die Kupplung ist eine Scheiben-Trockenkupplung. Sie kann
als Einscheibenkupplung geliefert werden, wenn nur eine
Getriebezapfwelle gewiinscht wird, eder auch dls Doppel-

kupplung, sofern die Zapfwelle als Motorzapfwalle laufen

soll, wie bei. dem geproften 'Sch.lepper._ Das Woechsel-

getriebe ist vollsynchronisiert und hat 6 mit einem Schalt-
hebel durchschaltbdre Vorwértsgdnge und 2 mit besonda-
rem Hebel schaltbare Rickwdrtsgange. Als Sonderaus-
rustung kann dem Wechselgetriebe, wie bei dem Prif-
schlepper, ein Dreistufenuntersetzergetiiobe vorgeschaltet
werden, dessen erste Stufe, stchahgdhgstufa genannt,

* zusatzlich 6 Vorwdrts- und 2 Ruckwdrtsginge ergibt; ‘die
*~ Geschwindigkeiten dieser Vorwiirtsgdnge liegen -zwischen ,
- denen des Wechselgetriebes. Die zweite Stufe, die Krisdh- -

gangstufe, ergibt weitere 4 Vorwérts- und 2 Riickwdrts-
gonge. Die dritte Stufe, die als Schneckengangstufe be-
zeichnet wird, umfaBt 4 Vorwarts- und 2 Ruckwdrtsgange
mit sehr langsarhen Geschwindigkeiter. Mit dieser Aus-
ristong hat der UNIMOG 20 Vorwdrisgdnge, deren Ge-
schwindigkeiten bei - der Motornenndrehzahl zwischen
0,080 km/h und 65,0 km/ liegen.

Mit einem weiteren Hebel wird in der ersten Schalt-
stellung der Vorderradantrieb zugeschaltet und in der
zwerten werden die Ausgleichgetriebe der Vorder-' und
Hinterachse gleichzeitig mittels pneymatisch' arbeitender
Kolben gesperrt. Beide Schaltungen konnen wdhrend der
Fahrt ohne Betdtigung der Kupplung erfolgen: Die vor-

.dere und die hintere ZcEfwel.l'e, walche durch Vorwahl
-mit einem besonderen He

el einzeln oder zusammen be-
trieben werden konnen, werden mit sinem gemeinsamen
Hebel ‘eingeschaltet. Ste kdnnen auf Wunsch als Motor-
zapfwellen mit Doppelkupplung oder als Getriebezapf-
wallen mit Einfachkupplung gefiefert werden. Ein Mitten-

"obtrieb in der hinteren’ Zapfwelle erfaubt den Antrieb

von. Gerdten, die auf dem Rohmen oder der Hilfslade-
fldche aufgebaut sind.

Ferner hatte der Prifschlepper eine éihydraulische Anlage
{ebenfalls Sonderausrustung), die uber jo ein Doppel-
steverventil Front- und Heckgerate bedient. Das Doppel-
steuerventil hat 4 Schaltstellungen: Hebe-, Fest-, Driick-
und Schwimmstellung. Das an der Lenks&ule rechts an-
gebrachte Steuerventil bedient den hinteren Kroftheber
mit- doppelt wirkendem Kolben zum Heben und Driicken,

‘welcher auf einen Dreipunkt-Gerdteanbau der Kategorie Ii

wirkt. Der Dreipunkianbau. kann mit einer als Servotrgk

bezeichneten  Einrichtung ausgestattet werden, mittels
welcher in der Wirkung dhnlich wie bei einem Regel-
kraftheber, das Gewicht des Pluges cuf den Schlepper
zur Erhthung des Adhdsionsgewichtes ubertragen wird

Das Steverventil fir den hinteren. Kraftheber kann ber
eine Schnellkupplung auf den Kippzylinder der Hilfslade-
pritsche oder auf einen freien Arbeitszylinder zur Betati-

-gung von Gerdten und Kippanhéingern Umgesteckt wer

den. Das links an der Lenksdule angebrachte Steverventil
bedient zwei vorne liegende Schnellkupplungen zum An--
schluB der Arbeitszylinder von Fronflader, Mchwerk ysw.
Dia Ulpumpe wird vom Motor milels Keilriemen

‘angetrisben.

For Frontlader und andere varne dnbauvbare Geriite sind

-serienmdflig AnschluBbeschléige vorgesehen, ebenso hinten

und in Rahmenmifte fir Geréte, die auf dem Rahmen,
dem Untergestell,” der Hilfsladepritsche oder hinten an- .
gebracht werden kbnnen. Auf diese AnschluBpunkte. ist
die UNIMOG-Gerdtereihe abgestimmt. = - .

Die Me:éung.eﬁ

Die Motor- und Zopfwellenleistung wurden mit Schenck-
Wasserbremseri gremessen. Die Zapfwelle wurde hierbei
mit der. Leistungsbremse direkt- durch eine Watterscheid- - .
Gelenkwelle gekuppelt. Bei den Messungen der Zug-.
ferstungen ‘wurde der Schlepper durch einen MeBwagen

belastet. Sie wurden auf einer ehenen Betonbahn durch-
gefithrt. Die Zugmessungen erfolgten sowoh! ohne als



,',,‘-'_i"‘. o], 5

St

s quch mit Zuladung uuf der. Hilfsludeprltsdle Bei den
Messungen der Zapfwellen- und derZugletsfungen wurden

‘vom Mofor mit angetrieben ein fest eingebauter Luft-
presser, wie bei der Massung der- Moforlerstung, ferner .

* ein Zusatzlofipresser Westinghouse 86 P4 und die Hydrau:
‘lik-Zahnrodpumpe Westinghouse 40l/min.Die zahlen-
mé&Bigen Ergebnisse der Messungen sind in den bei-
Iuegen.den Zuh!entafeln und Kurvenblaitern wuedergegeben

’
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. Da Messun.en uuf emer Iefonbchn die erksamkelf des

Allradantriebes micht - devtlich -zeigen . kénnen, wurden -
tber die in den Prifregeln vorgesehenen Zugmessungen

- hingus. noch Messungen auf einem lockeren Sundboden'_""‘
‘vorgenommen, wobei . mit und ‘chne Aliradantrieb gefdhs

ren wurde. Die Ergebnnsse -dieser Messungen smd als Er- _

’ Vgunzung zu den Pn’]fmessungan be;gefugt

"o
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Séilépp_er" _

Hersfellar Dmmler—Benz AG.; Guggenau/Buden

Bezeichnung: UNIMOG Typ 406 |
Buuurt Ruhmenbauaﬁ mit Alqudunirtab i

Her-sfeller'.
Typ:; OM352
Art:

Daimler-Benz AG.; Sfuﬂgar’r—Unteﬁurkhelm
Bavmuster:

352.919

Viertakt-Diesel mit Direkteinspritzing

‘qngegeb Leisfung: 65 PS bei Drehzahl 2550 U/mln

Zylinderzahl: 6

Bohrung/Hub . 97!128 mm Hubraum, 5670f

"Verdichtung: 175 :1

Anordnung der Zyl_mder: siahend in Rerh‘e

Anordnung der Kurbeiwelle: . in Fahrzeuglangsrichtung
nach Angobe des Herstellers verwendbare - Kruﬂsi‘offe

handelsobliche Dieselkraftstoffe

: Kraﬁstoff-l_‘orderpumpe Bosch FP/KE 22 AD 223!2

Kraftstoffoumpe: Bosch PES 6 A 80 C 410 RS 2085 x
Einsprifzdusen: Bosch DLLA 1508 187 :
Emspritzdruck: 200atd

Regler:
Luftreiniger: Mann & Hummel-Olbadfilter 3106875193

Schmierung: Druckumlaufschmigrung mit Zahnradpumpe -

Olremiger:
. Compactemsatz fur Nebenstrom

Schmiersivorrat: 91 .

vorgeschrishener. Olwechsel: -

Lofter ‘
Kohiwasserinhalt: 21
Anwerfen des Motors:

AnloBhilfe:-

: Kraftsfoffbehulter, Inhalt: 901

Fichtel & Sachs AG., Schweinfurt
..~ Hdussermann, Stuttgart
ScheibentrockenKupplung: F & S G2BB
Hgussermonn DT 30 - ’
betuhgt durch: - FuB‘hebsI uber hydraul‘lsche Zylmder

. -Kup?lung Hersteller: .

Getriebe ”,Hersieller. Dmm!er-BenzAG GuggenaulBuden

‘Gangzahl des Wechselgeir?ebes
Gesumtubersetzung mit Wed-lse!gefrlebe
> . Gang 995 : 1 1. R-Gang 1340 . 1
Gang. 54,8-1 - 2.R-Gang” 738 : 1
‘Gang’ 298 : 1 . = Tt e
‘Gong 164 1
“Gang:, 102 :
Gang.~ 67-:

[ ST ) ii'o -

Bosch Fhiehkraft-Verstellregfer EF/RSV 3501275 A2 B 208 DL |
Knecht-Kombinationsfilter mit Siebeinsetz fur Hauptstram,

nach 200 Betriebssiunden o :
Kuhlung: = Wasserkishlung it Umlt:rufpumpe, Kurzschluﬁ-Tharmosmt und

,durch e{ektr Bosch-AnIusser 12 Volt BNG 4/12 CR 201
bei- starker. Kélte Sturfpilm als AnlaBhilfe i

6 vorwdrfs und 2 r.tu:lcwari's



s UL W

Getriebs *

- [Forlsetzung)

Zupfwelle

 Loufwerk

Lenkung

5 Gang 136+
- 6. Gang . 89:1:

i Gesumtuberseizung m|f Kneehgﬂngsfufe
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&

: Be1 Ausrus\‘ung des Ummag mit Unfersetmrgetnebe (Sonderheferung)
‘Gesamﬁ)berseizung mit stcl‘aengcmgsh.n‘e-r

. Anzahl der zusmzhchen Geirige: & vorwdrfs und 2- rl'Jd<war|‘s , ;

1. Gang 132,1 : : 'I R.-Gang 178,0 a'l - >

2. Gang" 728 . 1 i R Gang 931 ekl
.3, Gang 39,6 s 1 oy
1AL Gang 7.8 }

Anzuhl der zustitzlichen Géinge: 4 vorwarts‘und 2 ruckwarts L

- 1. Gang- mit Kr.-Uniersetzer 5840 : 1 - 1 R-Gang 787,0 :
2. Gang mit Kr.-Untersefzer 3215 . ] R -Gang 433,5
'3 Gang mit Kr.-Unfersetzer 174,8 -
"4, Gang mit Kr ~Untersetzer 96,3

Gesam’h.lbersefzung mif’ Schnedcengangsiufa, e ey
Anzahl der zusaizl:chan Gdnge: ‘4 vorwur'rs Und 2 ruckwems .
1 Gang mit Schn -Unfersetzer 5360 : 1 .. R=Gang 7230
~ 2. Gang mit Schn-Untersetzer 2955 : 1 2 R -Gang 3980
- 3. Gang mit . Schn.-Untersetzer 1608 : I
4..Gang mit Schn.-Untersetzer 885 ; 1

Gesamtanzohl der Génge bei Ausrusfunj mli Unierseizerge‘tneba
20 vorwdtts und- 8 rockwdirts-, - ;

Getriebedlvorrat: 751 - :

vorgeschriebener Ulwechsel: 400 Betnebssf‘unden

Ausgleichgetriebesperre. vorhanden, durch Hundhébel Dsr. pneumuhschen?' 7
-Kolben betatigt ¥ : : : 03

5

.Abmessun'gen: Keilprofil 2‘9x34,9-xl8,7- mm; 1 3" -fen_ts‘pr. DI-N-'961 1, Form A)
~oder 134" s iy ;

L‘uQemaﬁ'e om Schiepper: ‘der vorderen ] -H.lnleren.Za;:i’vva\Ie.
vber Boden; ¥ 80 mm 750 mm
links von der Mitte: 213 mm - . 175 mm’

Antrieb: ols Getnebezupfwel!e oder Motorzapfwelle (nach Wahlj

Ubersetzung sowie Drehzahl ber 2550 U/min des Motors als Geiﬂebezupﬁnelle-
und -als Motorzapfwelle: g
'Uberse\‘zungsverhul'rms 478 -

2 Drehzth 533 Ulmln (emspr DlN 9611}

%) Alle Moﬁanguben Jiber Boden gaiien bei, unbelus’reter Hﬂfsludeﬂad]e
- und fiir Reifen 10,5/10-20 = .

Trlebmder, Zahl: s S :
GroBe: 10,5/10-2¢- exfru Spezml (eni‘spr DIN 7793) a. W 12,5-20
Spur: 153§mm {1602 mm bei Reifen 125200 '
Spurverstallung: _ dyrch Zwischenflansch und nge, besi Rmfen 10,5!1 0-20 auf -
1820 nid 1860 mm versiellbar ., o~ 7
Gelenkfe Rader, Zahl: . o A ol

- lage: wvorne -

- GroBe: 105/10-20 exfru Spezml (uuf Wunsch 12,5-20)
Spur: . 1538 mm, {1602 mm bei Reifen 12,5-20} .
‘Spurverstellung .durch Z‘Wischenﬂunsch und Ringe, be[ Relfen 10,5!'[0-20 auf

1820 irim wnd 1860 mm

Rﬂdstﬂnd 2380 mm

.befehgf dureh: Hundrad und hydraulische, Lenkung

Hersteller: “Zahnradfabrik Fnedrlchshafen Typ 19]74 :
{wuhlwelse I.enkgetnebe ml’r Kugelumlauf l.enkung von. Dalmler-Ben;

Typ L 2}, : T T W e
- wirkt auf:. Vordermder FETHE . p e
" Kleinster Spurkrelsd”urdnmesser nuch DIN 70020 mxt Hlnrerradnntneb ahne

- Lost, GuBere Spur: 9,8 m tinks, 98 m rechts R =
- hierbei Ernschlag des Lenkrudes _ nach links 26Umdrehungen AT
. ; " . nach ree_hi’s 2,6 Umdrehungen ]

iy
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Ggsﬁhwiﬁdiﬁkéihn- '_Bel 2556 WU/min des Motars, ohne Sehlupf, mit Reifen 10,5;’10-20
i = Ausrusfung mit 6-Gang Wechselgetriebe
Gang 433 km/h. 1,20 m/s ‘

2. Gang 788 km/h - 2,19 m/s
3 Gung 1449 km/h . 4,02 ‘m/fs
4. Gang  2530. km/h 730 mfs

5. Gang 42,50 km/h 11,80 mis
6. -Gang 90 km/h - 180  mfs
i 1 R.-Gang ,23 km/h - 090  mis

2. R- Gcng 586 km/h 1-;_63'. m/s

Zusutzhche Ausrustun. mit Untersetzergetriebe (Sonderlleferung)
mit Zwisthenganggetriebe

Gang 326  km/h 091 mfs
Gang 593 km/h 1,65 mis
. Gang 10,90 km/h 303 mfs
Gang 1280 km/h 550 m/s
Gang 320 km/h 889 m/s
Gang 4880 km/h 13,55 - mis
R-Gang 243 km'h 068 m/s
. R-Gang 442 km/h 123 m/s

mit Kriechganggetriebe

] Gang 0,74 km/h 02 mis

2. Gang . 1,34 knvh 037 mis

3 Gang 247 kmth 0,69 ‘m’s

4, Gong - 448 km/h 1,25 mfs

1. R-Gang 0,55 km/h 0,15 m/s
1 2 R-Gang 010 km/h 028 mis
L - fava -

‘mit Schneckengungetriebe

1. Gang 0,080 km/h 0,022 mvs
2. Gang 0,146 km/h 0,041 m/s
3 Gang 0,270 km/h 0,075 m/s
4, Gang 0,490 km/h 0,136 m/s
1. R -Gang 0,060 km/h 0,017 m/s
2. R-Gang 0,109 km/h 0,030 m/s

N’."P‘P‘:’*”P-"

Bremsen Handbremse: wirkt mechanisch als Stockbremse auf die Hinterrader *
FuBbremse: wirki dls Simplex-lnnenbackenbremse mit Luftdrockunter-
stitzung auf alle Réder

“AuBere Abmessungen GroBte Hohe: 2250 mm (mif Verdeck)
Grofie Lénge: 4050 mm (chne Dreipunktanbau)
Grofite Breite; 2000 mm
Ladehohe éher Boden: 1190 mm (unbeladen)
Bodenfreiheit, Mitte: 415 mm
bei ¥4 Spur von Mitte: 515 mm

Sitz Art: 2 Sllzgestelle rm’r Sitz- und. Ruckenpolsfer, gefedert, far Fahrer und
Beifahrer;

Riickenlehne und Sitzfldadie des Fahrersifzes schwenkbar
Hohe Uber Boden: etwa 1250 mm, beide Sitze in der Hshen- und Léngs-
. richtung verstellbar -
Luge zur Mitte: Fahrersitz 400 mm nach hnks
Beifahrersitz 400 mm nach rechts

Anhdngeschiene ‘ cr) feste Anhangesehlene I|eferbqr, am Prufschlepper nicht angebaut
‘ b)- Anhéngeschiene im Dreipunktanbau .
Hehe tber Boden: von 230'mm bis 960 mm durch Kraﬂheber verstellbur
“Lochentfernung nach links:: 4 x 80 mm -
nach rechts: #x 80 mm
(entspr. DIN 9676)
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L

Anhéingerkupplung  :° 'Hohe uber Boden
W s AL Y o hvordere: EGOmm
- .+ hinfere: - 815 mm
L3 1 Entfernung der hinferen Kupplung von der A’chse- ' 580 mm

J Béieiiéﬂung g™ 1) Aus'r'bhrung elaktrlsd1=1_2 Ye‘l-t, 'enispredhend SfVZO

" G:cﬁd:le' RO _Gesum’rgewidﬂ (betrlebsferhg), ohne Fuhrer, m:t Kruftheber, Drelpunqunbuu,: 3

Hilfstadefldche leer: 3198 kg .
Ad_mlqs’r vOrn: . 1981 kg -
Achslast -h-i,mg.n: 1237 kg

‘ Schwarpunkf ‘-wuugefe'ch#e Enifern=ung von der 'Hiinfe;;dchse- 460 mni_:

_Kraftheber Ol hydraullsche Anlcuge Bauart Wesnnghouse ;
Yl Zchnradpumpe direkt vom Motor angslrieben: 2 Doppelsieuergerdte fisr
' Hebe-, Fest-, Drick- und Schwimmstellung zur Betdtigung des hinteren
Kmﬂhabers mit doppeltwirkendem Zylinder zum 'Heben und Drﬁdcen,-
sowis der vorme angebrachien Hydraulik-Schrelikupplungen . Hinterer
Kraftheber durch Schnellkupplungen - umschalthar auf Klppzylmder der
.Hllfslqdeﬂdche oder freren Arbeltszy]mder an Geruten.

_ Sonstiges T Be’ruhgungskraﬁ des Kupplungsfuﬂhebals 20 kp
des BremsfuBhebels: 67 kp hierbei
Bremsverzégerung 5,0 m/s

{gemessen mit Slamens-Bremsmesser),



o s O
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k E"lsfellung uhd; Au 'srii_'sjiuﬁ i-b'ei_':. j.d.er_-l";;ﬁ}flzl-h-: £

g Zur Prufung wurde ges)relh‘ Schlepper Nr 4066 120 00182']
’ T mlt Motor Nr 000303 i

Sl Meter 0t 'Elnsprh’zdusa ‘Bosch DLLA 1505 ]87
T A e W T - Einsprifzdrock: 200 oty - 5
" Forderbegina: - 23° vol =l
verwendeter. Krafisioff-  Shell Diesel- qufts’roﬁ
" spez. Gewicht bei: 15°€: 0,834 - .
verwendefes Motcrenul Esso HB: 20%

) Andere Ole, die d1a tadmlschen Erferdermsse ebenso arflillen,
, korinan nnch Angohe des. Herste[lers ebenfalls verwendet werden

Fahrgestell Trieheider. 'lo,simzo'Exim 6 PR, Dunlép
S Thd T Luﬁdruck bei A: hinten 225 gta, vorne 2,0 atd’
- .bei C: hinten 25 qtu;* vorne. 20 ahi

! Geww’ni mit. Fnhrer

SRS c )
4 ges.um’rr 3278 'kg; o 5000 kg o
* hinten: 1258 kg 2380 kg
o . vofme:.  .2025-kg . 2630 kg~
" Zugpunkthohe ber Boden: bei A:- 870 mm :
fe-ic'} v © bei’C. 79 mm -
B_emarkuhgén Zu den Gewmhfsunguben

A: Hilfsladepritsche uufgebcu’r unheluden
C:. _Hllfs!adeprlij_sdag mit rund 1750 kg beludeh

Darmstadt, den- 11" September 1964

‘._Der oblge Test wurcl hiermit durch mlc:h unerkﬂnn’r Die |hm zugrunishegends Prﬂfung e:{‘o{gte nuch den Bedm-, ¥ o

gungen, die unter meiner: ‘Mitwirkung ausgearbeifet’ wurden Dnese smd dén PrUfungsbedmgunlan der enispret:hen- T |

,-_-rden [nshfute cmderer Lander ungepuBf worden ;

'B‘oh'n,'den .]5:.. i‘i‘-epiem:}':er,wé,i'-, T _I'm,'ALm_iﬂ.rug:
Slagel des Bundesmlmsfenums it

iy 1) fur Ernuhrung I.undwurfsdmft und; Forsfeu, = v. Waechter

T2 | (_ gy J S B
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Motorlenstung g, ¢

ffes’r emgebauter Luﬂpresser I’duﬂ ohne Gegendruck mn) “ 3 - ‘ L

-1 Ziffer

—
“Ne . ol

eigtong . Drehmnl | Orehmament | - Kraﬂ’stp‘ffvelbmuch i MlﬂleraTemperutur :

i b 1. RWasse~ | Reum
] R U [ SR oK

IR B
PS5 ¥ Uln’tm 1k -kgm S kglh -

Buram Sfund‘ i o
i meE i

Geme:sene, Wnr!e bei’ der vom Hers!ellyr ungegebenen I.elsiung (l‘qlannlelstung)j A

fl l_‘

65,0 -.|. 50 [ 183 |  13,22 L8] 8- ,'3_@__._ |

T75

Gemessene Werl‘e r_mi hochster emgeslelller ‘Drehzahl (volle Reglefspunnung)
‘ bei ‘der hachsten Nuizlelslung Ealss

-'%é.é T o [ %5 [ we | w | % [ & |

- bei 85% der Nennlelsl'ung

- 75t &

s | e '15,..2‘: J B I A TEal i-’_?'z"s i |751 _‘

bei 40 '[e der Nennlelslung

751

518 1 llddl." '|-' "_123,1 1 897 "'|"- ,1-7,3,‘ R "B ,[- 28|

3 Gemessena Werle bei herabgesaizier Drehzahl {verminderte Reglerspunnung}
! bei- gunshgsfem spez. Krnﬂstoffverbruudl {Polpunl) :

L5

BTN 2 T N M S D A I

lelusiungsfull 'l nach DIN 9606 (Enlwurf)

T Eh

o |

260 |  1913 % | 9700 1= 6] ,l 235 |, aul rdiniaris

75

Belastungsfall 2 nach DIN 9606 (Entwurf)

N

53| 0| B | 2. | @ ] % | & ] 7

Gemessene Werle bei medr:gster emgesiellier Drehzahl (Leerluufdrehzuhl)
bei Leerlauf (ohne Leistungsdbgabe)

Tl N - S ) Bl 1 Rl e -'80. SIS

bei 20%s des. Nenllidn_'eﬂnion‘leniek‘.

AL

X7

37 | & | @ w1l e L TR B

bei_hachster V_Belu's_hm.g. '

ST T N - IO L N T T

‘Hochste | Nutz!elsfung avf Normulzusfund (2E)°C und 76@ rhm QS) noch DIN 76020
umgerechnet: - 74,0 PS.

‘Optimaler Krafts’roffverbroum bei Leisfungsabgdbe mit vol!ar Reg{erspﬂnnung
bei Teillast: 202 g/PSh bei 71,5 PS und 2550 Wmiin =~
g ‘bei Vollast: 173 glPSh be1 54,9 PS und 1737 Ufmin

Reglerverhalten: ‘bleibend, - -vorn Regler ' bewirkie Irahzuhlunderung hel Belastungs-

dndefung zwischen oberer Learlaufdrehzuhl und der Drehmhl hac.hster Nutz-
leistung: '63%. -

Normverbrauc'h 1/2 ntich DIN 9606 (En’rwurf aus Zelle 10/11 7,3114,3 lfh
Die Zlf-Fern 1--1% bsz:ehen su:h uuf die]emgen im Kurvenblaﬂ Zq)
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" TestNr 214 — UNIMOG-Dieselschlepper Typ- 406 — €5 PS

. , vier.]-aﬁf 'icl-‘efs Df.r-e'hm_;o'm‘e‘_lﬂasﬁ bei .,-V‘_:dlius;' des Motors %

1, Motordrehzahl in % der Nenndrehzahi*)

0] 9 | w | 8 | 7 T 7T & T % . & 1 %

Molordrellmhl U/min

% [ o0 [ 200 [ 20 [ 200 | 190 I,.léﬁo T 7a0 ] im0 | 1000

2 Drehmon_nehl kem

23 T 204 ] -'_'z_o,'a ] 21,7'_" [ 24 | 29 | %2 |\- B3 |"ﬁ3,2"' |291

Moiordrehmomeni in “lo deqemgen hal hod'nster Nuizleuiung‘)

v

00 [ o |" 103 1 107 T 7o 'l -13 | 114 1 115 [ s | T4

*) u‘b_g.ar'uri_deie Werta

Gemessene Werte der Zupfﬁellénl-eistung

" Leistong ~ Drehzahl _

Drehesaerisl s Kruﬂs?offvarbruud'n . Mittlere Temperatur
Ny L b nz et U ‘B Y Raum . | ‘Waszer
IPSAE - Uimmn ; “gm Kot gIPSh . : og

Barem .-Sﬂ'.‘l_n‘d
mm Q5

~ bet der héchsten Nutzleistung
(Zaptwellendrehzahi 538 U/min)

03 | 270 | 5% | 800 4|-"1'335 =™ '|, BTN 55-'

748

Héchste' Zcpfwe[len Nutzleistung cuf Normalzusfand (20°C und 760 mm QS) nach |
DIN 70020 umgereehnef 626 PS ;

bei der Normdnmh[ der Zapfweile nach DIN 9611

“wa | B | @ | w0 | 3, | 2 | @ 85

" 748




 Test Nr. 214 — UNIMOG-Dieselschlepper Typ 406 — 65 PS

b) I(upprungspunkie mlt 90% von 1344kg (= grbﬁie durchgehende Hubkraft): 9,08

3) Losrelﬁkrlﬂ an der Schneide der Schaufel gamessen bei hefs?er Emstechstallung

der Schaufel: 2800 kg -

% Dis Hubkrafte sind nicht identisch mit den moglichen zu hebenden Lasten oder
_ Gerategewichten. Diese sind abhtngig von der’ Konsh’ukhnn des Gerdtas, msbesandere
- ven der Lage seines- Schwerpunktes

Al
: Kraftheber
. Hubkri'lﬂe an' den I_ﬁupplﬁng_}lpunhaﬂ der Unhrlgnkgr')
1) tiefste Ausgangsstellung éingestelit auf 210 mm -
3 T N O e % T T T | e
Kupp[uhgspunkfe-der Unterlenker | Oltemperatur: - 60°C . . .
. ok ,mcrx‘irr_mier Oldruck: 150 ot : ) '
| ‘Hohe uber Boden . mm 210 [ 250 | 300 | 350 | 400 | 450 | 500 | 550 | 600 | 632
" Entfernung v. d. Hm‘reruchse mm ] 930 ] 942 | 953 ] 93| 970 | 975 | 975 | 973 | 968 ) 963
~_Hubleraft kg [ 1757 ] 1e05 | Teds [ a3 | 1866 | 1850 1812 | 1760 | 1700 | 1653
: : 3 TV P
2} tiofste Au:gunguiellung elngeslelll uuf 480 mm - |
| ok HD 20
Kupplungspunkte der Unterlenker Oltemperatur:  80°C
. =, A e e ' maximaler Oldruck: * 150 ato . = ‘
HoheberBoden = .mm | 480 | 500.| 550 | eo0 [ 450 | 700 | 750 | 800 | 850 | e82.
Entfernungv. d. Hinterachse mm .| 975 | 975 | 974 | 969 | 9621 951 | 938 | 922 | 902 | 889
_Hubkraft - - kg | 1666 | 1686 | 1733 | 1776 | 1812 | 1844 | 1868 | 1885 | 1885 | 1843
i . . o oa. . . Laébugfwt_, -
"3)" Hubzeit for gesamten Hub, Einstellung wie bei 1) '
a} Kupplungspunkie unbelastet: 635
b} Kupplungspunkte mit 90% von 1853kg (= groBte durchgehende Hubkraft): 1555
Frontlader
1) Hubkréifte an den Kupplungspunkien des Ladewerkzeuges*):
A % - ¥ Ol: SAE 20 ! |
Kupplungspunkte UOltemperatur:- 60°C
J ke :  Oldruck: 150 atd = Wit - .
Hohe tberBoden =~ mm 20 | 400 | 800 | 1200 | 1400 | 2000 | 2400 | 2600 | 2650 | —
Entfernung v. d. Hinterachse mm 4610 | 4945 | 5155 | 5975 | 5320 | 5290 | 5185 | 5100 | 5075 | —
* ‘Hubkraft : " kg 2060 | 1946 | 1832 } 1722 | 16413 | 1511 1412 | 1360 | 1344 | —
%) Hubzeit fir gesmten Hub"
a} .. Kupplungspunkfe unbelas'ref 685
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Test Nr. 214 — UN’IMGG—ﬂi&éIs&l'épfp_er Tyn 4136-—65 _PS' '

Zugleistung auf Betonbahn mit Allradantrieb
Ji ' 10,5/10:20 6 PR Exira Special, Dynlop

!.ufireii‘_en"

édng :

Leigtung

Zugkraft
4

Z
PS

kg ..

| Fuhrgesehw

A krm'h

Motordrehz.

e
Uimin

5
. th

. Schlupf

Keaftstoffyerbravch

2T

bR
gIRSh :

A] ‘Gewicht des Schleppers ohne Zuiudung auf der Hllfsludepnfsdwe
. Achslast mit- Fahrer, hinfen; ;

o g L .
Zugpunkfhohe uber Boden 870 mm

vorne

Luﬁdruck hmfen92,25 mu
Hod’lsﬂelsiung

2025 k

vorn 2,0 atu 3l

;1.1_5(3. o] 1

7N

3315

Y

2600 |

157

ied L

1.W. 6.

463

352 _

373

160,

1342

. 291

558

g

538 - '

2550

10,

. |

2W G,

585 .

SP180F

742

2553 -

. 6B

1439

= 246 :

[3zc. -

1526

1056

- 2559 . .1

i

432

240

3. W. 8!

604

1150 -

1418

2552,

LA

— J : : Haﬂlshugkruft‘ L = . \
N SEZ G i 3485 e Ol oy i i
7T SR NN YT TS - ' —
2ZG — 8195 - — = — — —
| 2wW.G. — 2440 — = = = -
<Triiel — . 1750, — e, - Y, =
"3 W.G. — 1326 — = = =

F) Gemcht des Sch[eppers mit. Zu.!udung avf der Hilslg

-Achslast mit Fahrer, hinten:

Zugpunkthohe ttber Boden 7?0 rﬁm

vorne:

&gnfsd'ne‘

Luﬂdruck hmfen 25
Hochsilelslung

ati;

~wyorn 2,0 otd

]Z.G

483

. 5020

2,60

2570

oA

WG |

55,0

3890

38

2547 -

109 -

T 7

SR S

2726,

i 57:8 :

o

- 547

2548

68 .

L4390

249

2W.G

- 594

2150

B2

550

48

1445

1 3Z.G:

591

1518

10,51

' 9550

27

438 |

%

605

1152

1420

2550

08

1443

_

Hochstzugkrafi .

126 [ . = 5190 E’ = - e =)
1TWG — 4455 ° — -— — ¥ s
f2z6. — 8265 7 T, = £y L
] z2w.c. — © o155 5 e e — ~
1.3.2.G —_ 1740 - =% = = Sl =
IWG. | = 1330 EL L, g = o

Luftreifen:

2380 kg

VOrne:

zxgggrlhehe

I.Ufidruck hmfen 2,5 ati, |
H&chsllelstung ' : -

Zuglelsiung uuf Betonbuhn mit Hmterraduntrleb
10,5/10-20 6 PR Exira- Special, Dunlop

. C) Gewichf des Schleppers mit- Zuladung auf der Hilfslade
*Achslost mit Fohrer; hinten:

Zugpunkihohe uber Boden. 799 mm -

vorn2,0afu

1W.G.

452

N

EER

- 2550

22 [

RN

313

2.W.G: |

e TY '

b

L 7a2

2555 -

14,48

258

g , y s - AHSA‘\‘hS-fmgkruﬁ- ) AN,
1TW-G. — . -85 N - = -
‘2. W.G, = 2490 e = = S e




© Test Nr. 214 — UNIMOG-Dieselschiepper Typ 406 — 65 PS <~ © 13-
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Schlepperprtiﬂeld | ] DB unimeg a0
Abarmstndt o =gl ¥ena ] Moterlelsiung i e Q%MD::;;';;;M

Fest ﬂngebuu!er Luﬂpres,ser lau[l‘ ohne Gegendruek mif y - A, ! “ﬂ W 2 ‘ a

: i Dauerfeis!ung rM‘mfIwarHl T ek ST = ;glPSh ‘
) ¢ o -85%; der Prospokt Leistung {Mittelwert ) | - ] =
LA == —O 40% der uspekr stfung fMiﬂ‘elwerH :
| Ufratn . | et — 0. : ; J a2l
— —— .\-"' ! B | B i '1 S W =
i [ 3 \ = .

i _;—

i

: koth ah
.l

Molordrehzaht - n | i3

k.

e
11500
0

LY
N

: +\> i
+

K TS | T
Lo T =T I
: ] Ldee ; ‘,}ﬁ/\“’,_ I I |
. ] ] R . a . /_/' L’_.-“‘ ‘\ . ’ e
—% =4 - ! - -—__,+ e, |

L e,
A : .

spez. Krd}fsfpff‘l_'erbrdbnh De.

- Krafistoffrerbrouch. B .

| . . *.T I : g : BaE
. ih | ‘__[__ S — ——— ey g
0"4-:8121620242632 40 %6 52 56 60 66 68 72 76 00 PS
Mol‘arleistung Ne - Sl
Moo vr T - aoqaoa |xraﬁ——““’7‘_sroff DK 0.634/15°C |Lufliemperalur 28" C . Wersuchsiag _ 5 8 1964 |Versuchsity
I schtenper Nr_406 120-001821[Motorsl ~"HD 20 Baramel‘b‘rsrd 751 mim QS Fersuchs Nr. 1907214 /64

i
THLYEEEE EEERY

6

4
AT
O.

f/"
Ih.«,‘f

“[kurvenbiatt ‘r F1 |
(urvendf

Schlepperprltfeld. s P . . D8 Uimog 406 -
B bamatadt | Meerkenwerte T | 53 a

Fest eihgabai_.r_!e} Luftpresser fouft ohne Gegendruck mit : el
| . ( o GIPSH

oLF=n
3

lo (4]
%
T
/_
(=]
g 8

— 340

~
ty

/
\\
R ’é
.spez. ':}'(mﬂstérfvgrbrgucll“l bg

Y poewnn R ) %0 —7g 0 0 rooW 720 v.‘ ;
i i Maroﬂ'etsrung rn'/. der Praspekf Le;sfung g T e 00 PSR f |

303 - KmﬂstoW DK G8347715°C Lumemperarur 26°C_  Wersuchslag. 5 81964 Versiichsig ZF A
il HD 20 Baromefersl‘d H mmds” Versucbs Nr.. 190/ 314/64 - Kurvmbl'a!t -F_‘L

i
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O

| schiepperpruttetd | - ypprigising | o5 D
. 9.9&..3&._._& . - oM 352 99

Fest ms.ﬁuncim_._hauaﬂmﬂ louft ohne mmum:m_.n.ﬁ. mit, Testhr 214

- Fl.

E Z0

TV /2 S

|Versuchst
- [Kurvenblatt.

Test N: 274

Ps

oM 352 919

.t. . Daverleistung Z__M:.m_im_,.:

L

R & o/PSh spez Kraftstottverbrauch be

O B. Unimog 406,
) B Dieseimolor

-_g'

[
M

i

a3
Mofnrdrehmgmen} Mq

=
™

Gegendruck mit
100 %
— |

Vérsuchslgg: - 5 8 1964
Wersuchs Nr 190/214/ 64 -

™)
U SO
i
Loy

g 8

[
-]
|
Py
L

. Molordrehzahl: in % der Nepndrehzahi

“Weraftstofl DR OB347T5C [utetnperalur

{SchlegperiV. 405 20-00%82i Motarél___ HD 20

'

28°C

Boromelerstd ~ 751 mm _GS

— 121340

g

6 — - — q0y320

50 -
40

3
\;\
E
g 8
Motorkennteld
Fest emggbnu!ef Luftpresser kiuft ohne
75 .
< g
\\
[
.--"'"-
o
.

] =
Al
30

B

+ -

\ |

ol
m\\

| 350 g/PSh

% g?ﬁm

s %%y ks
N
!
:

+ [

8%

N

3

. ."f.-aﬂstoffm!ra‘__
| ]
\

- % - 1 !
all B | &_.,
: 2 | Lt 1200

»

S 000 100 2000 | 2500 3000 Uimin

E.Y
%
Schlepperprifield

A Dufmstudt_

g%y ® 8 R 8 R @ & § % R = ©
:dﬂwmﬂmhwt 3 e | Bunjsian-edsoct 1% SEBULIGIIT S3p % v Bunjsore

Fi.

. |#tor s 0-po0303__ |Motorsl. __HD 20 |Versuchsiag, 5 8 1964
ehloanerNe-406 1200021 rr - > |ersuchs N B0/ 216/ 64
2




Test Nr. 214 — UNIMOG-Dieselschlopper. Typ 406 =~ 65 PS | s

Ergdnzung
zum Bericht iber die Technische Prisfung Nr. 214

des UNIMOG-Schleppers, 65 PS, Typ 406

der Daimler-Benz A.G., Gaggenau/Baden

Zugleistungsmessungen auf einer Betonbahn mit threr gunshgen Haftfahigkeit' lassen die Vorieile des Allred-
antriebes nicht voll erkennen’ Deshalb wurden, tber die Bestimmungen der Prifregeln fiir Ackerschlepper hinaus,
noch Messungen auf einem sehr ungunstigen Boden, sinem lockeren, trockenen humosen Sandbodsn — Feuchtig-
ket etwa 3% durchgefthrt. Der Boden war etwa 20em tief gegrubbert worden und wurde wahrend der Messun-
gen durch stéindiges. Grubbern gleichmiBig locker gehalten.’

Der Schlepper wurde mit beladener Hilfsladepritsche sowohl mit Allrad- als auch mit Hinterradantrieb gefahren.

Die Tabelle zeigt die Ergebnisse als Hochstleistungen und Hochstzugkriifte, die Kurvenblétter geben den' kurven-
maBigen Verlauf des Schiupfes und der Leistung gegeniber der Zugkraft wieder.

Darmstadt, den 11. September 1944
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i :I,"e's_t Nr 214 — UN‘IMQQﬁieseﬁdilappér Typ 406 i 65P5

% I:uﬁreufen
g Luﬂdruck

-: -_,Zugpunkthohe uber Boden

Zuglelsiung uuf Sundboden
(eiwu 20cm ’rlef gegrubberi sehr locker, trocken)

12,50=20 8 PR,

Dunlop E M

_hinten_ 1.0 afd

vcfrne 'I,O cﬂb

8]0 mm

Gew;chf des Schleppers rru’r Fuhrer und Zuladung auf der Hllfspntsd'le

: Achsfasf hmten 2434 kg
Ze o vorne

2694 kg -

IS ‘Gang |

Letstung
ghiting

)
P5

_Zunk,ruﬂ' !
N e
kg

Fuhrgesd\w \
= kmlh i

Motardrehz. |

i
Uimin. - -

Schivpf
& 5

%

- Kraftstoffverbrauch
B o -5

\ kﬁh

gPsh

1" mit Hinterradantrieb

. Hbchsileistung

LW, G,

o128,

%4

357

. 2665

2,1

964

75

: '2;. w.‘ G. 7. B S

- 940-

673

2600

191

11,70°

. 489.

I mit Allradanrieb

 Hochstlsistung

¢ ’ _ '__"H-admi:kmﬂ-
WG] - 1010 7 i = aE Sz
2W.G. ~ 1050 — — — — =h

1.Z G

N

2015

2,89

2695

oTTy

10,29

477

Twe

281

1815 . -

417

TS

- N25

%3 |

1630

7

2570 . . -

8.

1417

303

Hachstzugkraft

126~ — 21254 1 = 3= T3 A% =

TWG] .. — 2050 - — =1 3 —

AN GHIT s 1975 — — £ = il e
'-'fj-‘t : ] - g .
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Test Nr. 214 — UNIMOG-Dieselséhlepper Typ 406 -~ 65 PS 5 TGE i 17t
[ ] el ' i
| sehtepperprutteld} o, .. | B2 tnimog aos
- ,DPP_ p{ dt ' -.Zuglel.stung:; 0.8 Diesefmolor:
@ armstadt | L oM 352 919
-y ; - TestNr. 214
s r Ier:
'Rerfen 1'0 2 SLagen extra .spezm! Profil.
_=.6ewrcht vorq .2630 hmfen 2380 k,q .
Boden. Betonbahn -
2C Anradanmeb
f'Ps' o e Hinferrqdantri’eb;' :

i e e b . B e

48

441

;‘Zﬁgler‘sfunj Nz
b

A%

. Zugkraft .7

Ma!arNr 8- 000303 _--|Metardl ... Haza ‘
Sd#epperNr 60&120—00182] Luﬂtempem!ur ?4'

Kurvenbfarr

Vérsuchsrag 24 4 1364
Versuchs Nr. 214/051/6‘4
[

Kraﬂsiaff DK 0334 /15°C |Baremelerstd 753mm Q5]

. \ .‘-
|1 W6y
W00 . 2000 3000 2000 5000 ka

*%’?E?L; =
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: Schiepperprﬂﬂeld

_Aburmsladt

' — D.B. Unimog 406.
Zugleistung D B. Dreseimotor
 OM 35299
i Test Nr. 4

ST T

Baden humpsér- Sand

o —— Aliradantrieb

. Gewicht . vorn- 2630  hinten 2380 kg __ __

| Reifen - 125-20 8logen Profil EM

| +———-~ Hinterradanirieb

es|
56
52
48
44
40 1
3
P a2
g 2
P
8
15|
o
. sk
% 500 00 150 2000 7500 kp -
Zuykrgﬂ Z1F 1: .
rbrM- 10- 0008 _ [Mofordl__ HD 20 rsumsws_ps‘_ siehsifg.
Schle ‘Mﬂm-mﬂl.uﬂmnggmrur 28°C_ MersuchsNr: 214/095/64 | L? i
sfistoff DK 08347 15° € (Bara td. 758 mm 05 |Kurvenblolt.__ §




Test Nr.-214 '—_'!J_NIMCGgﬁi-eselsdwzl.epper Typ 406_4-"65 PS

e

D B Unimog 406

D B Dieselmolor

Schlepperpriitfeld

: ngkrafr - Schlupf

; 0 iM, 3'52 919 !
TasiNr: 5‘

A Darmstadt
5000 e~

\

i

Gewicht ' vorn 2630-kg .

hinten 2380 kg

Allradantrieb___{ -

4500

4000 | S Tab
. .
v

\ Befenbahn
—Reifen “10-20 6

£

/

S

g

f—
4

+——= Hinferradantrieb

: Lagen extra spezial Profif _ ___|

3500 |-

4
”~
/
g

~k.

17

sl

1™ / TI
2500 - 1

: g s I,
5 [ |7
N 1 !

: < ;: A

* - L . y

2000 +* .."r-.-ﬂ‘_

- Sondboden -
Qeffen 125~20 A tagen Profii EM

N

L ey

- 1. | schlwpt @
4 8 12 15 20 2 28 32 35 4

0 44 48 52%| :
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