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Bericht Gber die Technische Priifung Nr.162
‘des U NIMOG Dleselschleppers 30 PS, Typ an
der Daimler-Benz Akhengesellsdmﬂ GuggenqulBuden

30 PS UNIMO G-Dieselschlepper Typ 411

Der Sd-nlepper wurde von der Herstellerfirma i im Mérz 1956 beim Sdﬂepperpruffeld zur Technischen
) Prﬁfung ungemeldei‘ Diese wurde enfsprechend den Prufregeln for Ackersd'llepper durchgefuhrf

Copynght Kurclonum fur Ted'mlk in dar I.undmﬂsdwﬂ FrunleiurﬂM
Bezug dor Barichte: Verlng H. Neureufer Mundun Wnlfruhhnusnn
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Bgschrei'buh.g des Schleppers

v “

" Der. UNIMOG-SchIepper welcht in seiner. Kohsrrukhon er-

' hebhch von, der bei Schleppem ‘sonst Gblichen Buuart ab.

e Er besﬂzr gefedertes Chassis, Karossene mit Fuhrer— und

3 Belfahrersnz und Ladépritsche.

Vorn im Preﬁsfahlruhmen isf dus zusammengeﬂonschie Ag--

gregcﬂ' - Motor, Kupplung, Gerr:ebe in Gummi gelugert
emgehungt Yom Getrlebe aus erfolgt dei Arﬂneb der Yor-
-der-.und Hmteruchse durch Gelenkwe[len Der Achsschub
wird durch Rohre aufSchubkugeln ubertrugen, in denen die

Gelenkwellen geschutzf eingekapselt sind. Dle seltl'id1e Fuh- :

rung der Achsen wird durch Querlenker erreicht, Beide
Achsen sind durch Sd'nruubenfedern gegen den Rahmen
ubgefedert und mit hydruuhschen Teieskops’roﬁdumpfem
_gedampft, Laufrudvorge[ege ergeben Porlulqchsen rmt gu-

ter Bodenfreiheit. Fahrer- und Beifahrersitz sind iber der '
Vorderud15e ongeordnet so da sich eine villig freie Uber-
“sicht nach vorn ergibt. Windschutzscheibe, Klappverded, -

Tiren und Se'ienschelben vervoiistundigen den Fahrerschutz
und kénnen leicht abgenommen werden. Hinter dem Fuhrer-

haus ist eine lqdepmsche von 1,5‘(1 ,5)(0,36 m far eme Zu—__
Iadung von 1 tangeordnet Die Bordwénde und emTe:I des.

Bodens konnen rmtwemgen Hcmdgnﬁen leicht ubgenomrnen
werden,um den Blick auf ungehungte bzw. ungebuute—Ge-
rite -frelzugeben oder den Aufbuu von Gera'ren zu ge-
statten,’ ¥

Dar 4-Zylmder-D|esel-Motor OM. 636 der Firma Dalmler-'
Benz AG arbeitet i im 4-Tukt-Verfthen né:tVorkammar und {
"Wusserkuhlung.Dle Kuhlwassertemperatur wird durch Ther—

mostu’r.selbsﬂuhg gerege]t

Dle Schmrerung des Motors erfolgt durch Druckélumiauf mit -
Filferung durch Spultﬁlter Kraﬁstoﬁpumpe, Emsprﬂzdusen '
und pneumuhscher Verstellregler sind Bosd'l Fabrikate, Die-

Ansqugluﬂ' w:rd in einem Olbudluﬂﬁller geremigt Der Mo-
tor wird mit 12-Volt-Bosch Anlusser unter’ Zuhilfenqhme von
Gliihkerzen gestartet. bie Kupplung ist eine Fichtel- &-Sad-ns-
1 Emschelben-Trod(enkupplung Das Wed'lse]gemebe hat

sachs mit éi’r'}em-S{:hali‘hebel-dut&lﬁdﬁdltbure Vcirwaﬂs'gé'm‘g'e. |
und zwej Rudcwurfsgunge. Es st uls Schulfkluuengeirmba y
'_uusgebllde’r und haI éinen Ansd1lu{5ﬂnnsd| fur ein Krieth- °

'gcmgge?nebe mit zwei Gdngen, Mit emem weiteren H.ebel :

wird in der ersten Schc:lfstellung der Vorderrudanmeb zu-
geschu[tet in der zweiten werden die Ausglelehge‘rnebe
der. Vorder— und Hmteruchse gleichzeitig gesperrt. Bejde
Schalfungen konnen wiihrend der Fahrt ohne Betuhgung
der Kupplung erfolgen Dle rechts am Schlepper qngeo;d-
neie Riemenscheube sow:e die’ vordere und hintere Zapf-
welle werder mit emem gememsamen Hebel geschultet
Die Fuﬂbremse w:rlgt hydraullsch auf alle vier Réder. Zur

-‘Anhongerbremsung ist eine Luﬂdruc‘kbremsunluge der ,
FlrmuWeshnghouse eingebaut. Der Sch[epper besntzt pney- 7’
‘mgtische Kruﬂheber vom und hinten sowie 3- Punkt-Kupp-

lungen. Nach Angabe des Hersf;ellers ist das Getriebe auch

‘vollsynd'lromslert lieferbar.

- "
Die M'essun'gen

Die Moiorlelsiung wurde mii emer Sd‘ienck- dle .,Rnemen-

. schenbenlelstung mit efner Junkers—Wusserbremsegernessen

Als R:emen wurde ein endlaser Sleg[mg~ExtremuItus-Rlemen,

| 80 mm breli 4 mm stark, bei einer. Dehnungsspnnnung von

159% und einem ‘Achsabstand der beiden Rlémensd'lelben
von 37 m verwendet. De( Rlemensch[upf betrug bei den -

: ‘Messungeni'mMMel 2P NF | S SE e i a

Bei den Messungen der Zuglensiungen wurde der Sdﬂeppe;
dorch eined Mef&wugen bélastet, Sie wurden’ dur&geﬁ:hrl
uuf giner besondereh Prufbuhn mit schwerem I.ehmboden
bei gunsﬂgsten Bedmgungen for die Huftfuhlgkeﬂ der.Rei-
fen, sowie quf einer ebenen Befonstraﬂe ' :

Die Zugmessungeh erfolgten sowohl ohne uls avich m|1 Zu-

-

Iudung uuf der Pritsche und'mit zwei verschiedehen Relfen- 4

~ uusrustungen Die znhlenmﬁﬁ:gen Ergebnlsse dlesar Mes-
Asungen sind in den bethegenden Zohlentufeln und Kurven-

blutl*ern wnedergegeben

-~
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"~ Anbau-Drehpfiug in 3—Punld AufhunQUng und Rotor-Egge am
vorderen Kmﬂheber, mit- Antneb Uber die vordere ZapfweHe

ABrrggSs’uhgen und Avusristung

: §chlepper- Hersteller: Daimler-Benz AG, Gaggenau/Baden - e ot
. B Bezeichnung: UNIMOG 30 PS, Typ 411
Bauart: Rahmenbauvart mit Alquduntr:e_b

-Motor Hersieﬂer Dulm[er—Benz AG, Stuﬂgurl—Unfeﬂurkhelm
: “Bezeichnung: OM-636 VI-U. - -,
Ant; Viertakt-Diesel mit Vorkammer ‘
‘Angegebene Leistung: 30 PS bei Drehzahl 2550 Ulmm .
Zylinderzahl: 4 -
Bohrung/Huh: 75/100 mm, Hubruum 1767 cm’
Verdichtung: 19:1-
Anordnung der Zyllnder sfehend in Relhe |
Anordnung der Kirhelwelle: in Fuhrzeug[angsachse :
Nach Angabe des Herstellers verwendbare Kraftstoffe. Dlesei-l(ruﬂstoﬁe
Kraftstoffpumpe: Bosch PES 4 A 50 B 410 RS 50 .
Einspritzdiisen: Bosch DNO sban -
Einspritzdruck: 115 citd : a0
'Regler; Bosch-Verstellregler pneumuhsch A
y Lufireiniger: Mann-Olbadlufifilter LOZ 2 - 601 S

Schmierung: Dryckymlaufschmierung - :
Olrelmgers Knecht-Filter . :
Schmierdlvorrat: 3,57 Liter -+ 7

. Vorgeschriebener Olwechsel nach 50 Stundén-

" - Kishlyng: Pumpenumlaufkﬁhlung rmehermosiai und Wmdﬂugel
_KuhlwaSserraum, Inhalt: 13 Liter -~ .
Aqwerfen des Motors durch elektnsehen Bos:h—Aniusser, 12 Valt -

- bei Verwendung -von Glihkerzen, Fabrikat Bos:h oder Beru

Kruﬂstoﬁbehnlter, Inhnlt 40 Liter *-
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Kupplung Hersteller: Fichtel & Sachs, o K 16 Z, betatigt durch FuBhebel

Getricbe | Hersteiler: Daimler-Benz AG, GuggenauIBuden : ;
. Gangzahl: 6 Yorwars-; 2 Kriechgéinge und 2 Rickwiirisgénge
Auf Wunsch Vorwdrtsgnge vollsynchromsnert

Gesqmmbersefzung :

1. Kiiechgang 354:1 1.Gang 113,77:1 1. Riickwéirtsgang 153,34:1
2. Kriechgang 193:1 2,Gang 62,70:1 2, Riickwiirisgang  84,55:1
‘ 3, Gang 34,08:1 -
4.Gang 18,79:1
5Gang 11621
é. Ga’ng 7,62:1

Getriebeslvorrat: 4,25 Liter {be1 angebautem Kriechgang-Zusatzgeiriebe)
Vorgeschriebener Olwechsel nach 400 Stunden
Ausgleichgetriebesperre: vorhanden fir Yorder- und Hinterachsanttieb

Riemenscheibe Durchmesser/Breite: 315/160 mm oder 315/110 mm
Ubersetzungsverhdlinis: 2,36:1
Drehzahl: 1080 Ufmin bei 2550 U/min des Motors
Riemengeschwindigkeit: 178 mfs
Lage am Schlepper: rechis seitlich, Riemenzug nach vorn eder hinten
Ausrdkbar: durch Schalthebet fiir Zopfwellen

Zapfwelle Abmessungen: 290X34,9X8,7, DIN 9611, Form A
Ubersetzungsverhaltnis: 4,7:1
Drehzahl: 543 U/min bel 2550 U/min,des Motors, DIN 9611
Antrieb: unabhdngig vom Wechselgetfriebegang
Lagemafie am Schlepper:
vom 785 mm Héhe Uber Boden und 180 mm links von Mitte
hinten 730 mm H&he iiber Boden und 180 mm links von Mitte

. Mahwerk 1. Hersteller; Busatis-Werke GmbH, Remscheid-Lennep
Méhbalkenldnge und Fabrikat: 1,50 m, Busatis-Balken =~
Lage des Balkens: 640 mm vor der Yorderachse, links schneidend.
Llagemabe der Kurbe!: 640 mm vor der Yorderachse, Lager 550 mm Gber dem Boden:
Antrieb: 3 Keilriemen, 17 X1600/2215
Ubersetzungsverhdlinis: Metor: Kurbelscheibe 3,461
Drehzahl: 736 U/min bei 2550 U/min des Motors
Sicherheitskupplung: Keilriemen
Das Miihwerk kann bei eingeschaltetem Muhonineb in Schwad- und Senkrecht-
stellung ausgehoben werden.
Es ist geeignet zum B&schungsm&hen von 45 bis ++45° und zum Méhen ven
. 400 mm Uber der Standebene bis 60 mm unter der Standebene

2, Hersteller: Fr. Méril, Schleppergerétebau KG, GemiindenfM.
Méhbalkenltinge und Fabrikat: 5" oder ¢, Mdril, Gemiinden
. Loge des Balkens: finks seitlich
‘lagemafe der Kurbél: 360 mm Hohe iiber Boden, 130 mm rechs von- Fuhrzeugmlﬂe
Antrieb: durch Keilriemen von dér vorderen Zapfwelle’
Uberseizungsverhaitms Motor-Kurbelscheibe 3,5:1
- Drehzahl: 715 Umin bei 2550 U/min des Motors
Sicherheitskupplung: Keilriemen - -
Das Méhwerk lsi f0r Hand- oder Krattaushebung emgenchtel
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) La ufwei'k

Lenkung

Geéc_liw’ind:igke.iien '

Bremsen

AuBere
Abmessungen

‘Sitz

Anhédngeschiene

Avutomatische
Anhéingekupplung

' Bel‘eu'chiu_n‘g

Tri_ebriidé‘r; Z&hh 4 gle,iéﬁgroﬁ'e Rﬁdér. (E_rénfﬁnl’rieﬁ‘-qbsdm[‘tba;)' '

Gréfe: 7,50-18 AS oder 10-18%) -

Spur: 1290.und 1536-mm = e 2

Gelenkte Réder, Zahl; 2
Spur: 1290 und 1536 mm -
lage: vorn

Radstand: 1720 mm

Betiifigt durch: Lenkrad (Fulming-Lenkung, Typ 25), witkt auf; Vorderrider _
Kleinster Spurkreis-Durchmesser nach DIN 70020: ohne Last, GuBere Spur: 7,55m
- hierbei Einschlag' des Lenkrades: nach links 2,25 Umdrehungen,
: nach rechts 2,25 Umdrehungen

Bei 2550 U/min des Motors: 1. Kriechgang 115km/h- 0,320 mfs
2. Kriechgang 208kmfh 0,579 m/s
1. Gang’ 344kmfh - 0956 mfs
2.Gang 642kmfh 1,782 m/s
3. Gang 1182km/h . 3,290 m/s
4, Gang 2145kmfh 5,960 m/s
5. Gang 3480 km/h 9,670 mfs
6. Gang 53,00 km/h 14,720 mfs

1. Rickwéirtsgang 2,63kmfh 0731 ms
2. Ruckwértsgang 4,77 km/h 1,322 mfs

Handbremse, wirkt mechanisch auf Hinterréder
FuBBbremse, wirkt auf Hinter- und Vorderréder als Oldruddbremse -

Grofte Hohe: 20 m mit Verdeck und Windschutzscheibe
Gréfite lange: 352m

‘Gréfite Breite: 163m  bei Spurweite 1290 mm

Bodenfreiheit: 380 mm unter Differential, 460 mm unter Achse

Bodenfreiheit unter hechgezogenem Busatis-Mahwerk bei 14 Spurweite
von Mitte: 480 mm '

Art: 2 Sitzgestelle mit Sitz- und Rickenpolster, gefedert
Héhe Gber Boden: 1070 mm, DIN 9670 .

Entfernung der Riickenlehne von der Anh@ngeschiene: ¢a. 1500 mm

Lage zur Mitte: fir Fahrer: 350 mm links von Fahrzeugmitte
- fiirBeifahrer: 450 mm redits von Fahrzeugmitte

‘Hhe Ober Boden: 485 mm, DIN 9670.

Lochentfernung nach links:  8¢80 mm, DIN 9670

Lochentfernung nach rechts: 880 mm; DIN 9670

Entfernung von-der Achse: 540 mm Sh Al

Die Anhiingeschiene ist I3sbar und kann durch ein 3-Punkt-Gestéinge ersetzt werden

: Hé.he_iibe_r Bode‘n: hinten 725 mm, vorne 715 mm

Entfernung von der Achse: 445 mm

“Fabrikat: Ringfeder Allgemeine Bauartgenehmigung H 526 oder

‘Rodkinger Allgemeine-Buuarlgenehmigun.g M52

B W T e

r O o A A 0 T ALK © o ah T = oo, -
S L T S SR
Ausfiihrung: nach SIVZO, 12 Volt



MARBURG-TEST NR. 142 —~ UNIMOG-DIESELSCHLEPPER 30 PS, TYP 411

Gewichte_

Sararsepunkt

' Krafthéber

Sonstiges

,'Anmerkur'l_

Leergewmhi nach DIN 70020 ohne Fahrer. 1795 kg

Vorderachslast: INJM 1045kg -
Hinferachslast:. “ 0k -

(Das Gewicht i lsi gewogen mit Wmd;chutzschelbe, Kluppverdeck, Turen, Selten- I
fenstern, Ersatzrad, Pritsche komplett, Anhcmgeschrene, Belfuhretsttz, Werk- :
- . zeug, Wagenheber und Kraftstoff). ;

VI Zuldssiges Gesamtgew:chi 3200 kg

Fir Pflegearbeiten kann das jeweilige Sch[eﬁﬁergemdﬂ durch Abnehmen von

Windschutzscherhe, Kluppverdeck Ersqrzrad Prltsdlen-Seiteannden usw._

verrmgeﬂ wertlen

(ohine Zusutzgewnehre) Hahe: 765 mm
waugredﬂe Enﬁernung von Hmfercchse 990 mm a

Art: pneumatischer quﬂhébérhiﬁ.ten und vorn
~ 3-Punkt-Kupplung em hinteren Kraftheber

geschen,

Betdtigungskraft des I_(-‘upplung-s‘fuﬂhebels'z 8 kg |
‘ des BremsfuBhebels  -: 42 kg hierbei -

Bremsverzégerung  : 4,3 mfs? '

{gemessen mif Siemens-Bremsmessei}

*) Abmessungen und Geschwmdlgkeﬂen gelten fur die Ausrusfung mit dem: ..

Relfen 7,50—1 8

EmsieHung und Ausrusiung bel der Prufung

Zur Prufung wurde ges‘rellf Schlepper Nr 411 110- - 4500 172 mn‘ Motor Nr 4500201_.

‘Motor.

_Einspritzdruck: 110 otij .

Elnspnfzduser'l Bosch DNO SD 2'!1

-

Férderbeginn: 28° vOT

Verwendeter Krafisioff: Shell-Dieselkrafistoff ‘
Spex Gewich bei 20° 1 0830 kgl ;

Verwendetes Moforenol BP. Energol 1 ano '

' Andere Schmlerole, welche die techmschen Erfordermsse fiir die Eignung
" ebenso erfillen, kénnen nuch Angube den Hersl‘ellerﬁrmq ebenfalls ver-
.. wendet werden - ol 53

vy

] " Es sind Anbnuunschlusse fur Gerute vorn, ‘hinten und auf der Pntsche vor-
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“Triebrad relfen ' auf der Prufbahn m:t schwerem I.ehmboden .
: "2 ] : 10-18 Dunlop TG 32 i
. 'J.uﬂdrud( 1,2 atii’
-auf der Betonbuhn\. =1 S |
© 7,50-18 AS- Speznql Cdnf’

Luftdyuck: 2,5 ot -
.. bei 1050 kg Zuiadung guf der Prii fschef 3,25 otli

_ Zugpunkthéhe auf der Prufbahn mit schwerem Lehmboden-
& ' =g = ohne Zuludung auf der Pritsche: 520 mm %)
auf der Befonbuhn.. ._- =

ohne- Zuladung auf der Pritsche - 500  mm
bei 550 kg Zuladung - . . 465 mm
bsi 1050 kg Zuludung _ oo 445 . mm

Gewichte mit Fahrer . auf der Prufbahn mit schwerem I.ehmboden

Gesamtgew:thf 2146 kg
Vorderachslast : 1224 kg
Hinterachslast :. 922 kg

auf der Betonl':i:hn:"

‘ Zuludurfg ohne _55_0'kg 1050 kg
Gesam’rgew:cht 2]05 kg 2651 'k_g‘« 3149 kg
Yorderachslast.: 1215 kg 1291 kg 1400 kg- L=

Hinterochslast : 890 kg 1360 kg 1749 kg

MARBURG/Lahn, den 1. September 1956

Der oblge Test wwd hlermlt durch mlch anérkannt, Die ihm zugruudeltegende Prufung erfolgte nueh den Be-
dmgungen, die unter meiner Mitwirkeng dusgearbeitet- wurden, Diese sind den Prufungsbedmgurtgen dar eni-
sprechenden Inshtute underer Lunder ungepuﬂt worden. P

7 :
v .

.:~ i Si'ngélu dés‘BunJa_Qn}iri‘isterjumg ) B o e BONN, denS.Sepfember 19{;6 o
for Emdhrung, Landwirtschaft und Forslen & i et Al B

w

im Aufirag: gez. Lengsfeld,”
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Motorlerslung bel Elnstellung auf Hﬁchsfdrehzuhl

:l-.e::ilnu Drehzahl Dreh;;:manl if By Krdﬂlioﬁverbruudib : w::::nppﬁ::ur_ | _ nu;o:I;Sfa.
s | umm | mo [ kep ] opsi | ec | ec as

B -_ | Dauerlelstung | - = ! | _
57 | @ | oA | 7@ ®m [ w | B | 7%
_ R R T P S

[ 3 1 m | & [ s | m |5 [ & ] 7

: | 40% der Nel;nleisipng : | .

2 | w» [ @ [ w | = [ h [ B ]

Daverleistung bei Normalzustand: 33,2 PS

Optimaler Kraftstoffverbrauch: 211 g/PSh bei Vollast und- herdbgesetzier Drehzuhl
Drehmomenfansheg 10,5 % bis n = 1600 Ufmin

Reglerpriifung: Bleibende Drehzahlanderung 10,2 % ‘Vorubergehende Drehzahl&nderung nicht gemessen

Krafistoffverbrauch im Leerlauf bei 414 Ulmm 0,36 kgfh -

Riemensche_-ibendc_lqerleisiu’rig

" | | = [ 7 [ ®m [ ® & [

Riemenscheibenleistung bei Normalzustand: 29,5 PS
Motorleistung bei Einstellung duf 2000 U/min
" Leistong Drehzahl | Drehmoment Krafistoffvarbravds Mitttere Temperatur | iqmm.-sm;
r Ujmin | m. ' k:[ih I g,rl;sh, it oc Qs
o 7 'Hschstleistung |
58 | we | 9w | 5% | 26 | ® | % | 7
g | 5% derHoduieltng v
5 [ ws | e [ W W [ ® [ a | A
i |  40% der Hachstieistung 3| 3= '
03| ] I T 275| 8  | U |7
' . Moiorlelsl'un. bel Elnsfellung uuf 1700 Ulmln e
_ Hochsﬂe.smng ' N ‘

R T T S A [ 75 | 15_ [ 73
o S SRR L %derl-lomﬂe.smng i1 e Yt
18,1 | 1745 e 7,43' |'. 373 | 206 | ?s- I 1§ | m
RV . 40%der Hichelleistung ' o
S T R T R R [ 5 | W | 7%
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Zugleistung
' i ‘I.eisl_l_mg L Zugl:rcﬁ = Fdh'rg'.es-&iwindigk;..Mgion-'o-ndrehzah‘l‘ .Sﬂilu;.n‘ Eal kraﬂstﬁv_eﬁr&u& -
1 Go Nz i 4 | R I RE | s. SB ] b
iy Dt kg " kmh Ui | % ke | gPSh
i - "'Hadistle'i_srungen auf schwerem Boden (mit Allradantrieb ohne Zuladung) -
* Lufireifen: 10-18 Dunlop TG 32; Luftdruck 1,2 ati; ZugpunkthShe 520 mm
" Achstast mit Fahrer: hinten 922 kg; vorn 1224 kg;_.Gesdmi'g_ewidﬂ 2146 kg
1 20,0 w2 | 316 220 | 169 6,68 . 35
PRl LBs w4 | &% | oo ] 59 | 7m0 | 305
8 [Taset ] T s L | 120 " 2548 ISy T 7,28 304
( Leistung auf schwerem Boden bei 40 % der Motornennleistong =~

74 [ 2w | & . @75 ] 2 ] s |

Héchstzugkrafte auf scﬁWe_i&em Boden

' —, - 1795 =T M T T 0N T

Rl 1138 - - - = —= =

_ 'Hbchstleistungen auf Betonbahn (mit Allradanirieb ohne Zuladung)
Luftreifen: 7,50-18 AS Spezial Conti; Luftdrudk 2,5 atl; ZugpunkthShe 500 mm
Achslast mit Fahrer: hinten _890 kg: vom 1215 kg; Gesamtgewicht 2105 kg

1. 230 1950 312 |5 2560 130 [ 7 [ 315
2 | 259 1126 622 | 2565 60 7,53 %0
3 24 12 | nzo 2545 | 19 741 L
| Hachstzugkréfte auf Betorbahn L2

= 7 ! - 2085 o S | 5 : Iz £
2 y L8 1240 ol s 1 = 17 =i L

Héchstleistungen auf Betonbahn  (mit.Allradantrieb und 550 kg Zuladung)

Luffreifen: 7,50-18 AS Spezial Confi; Luftdruck 2,5 atii; ZugpunkthShe 465 mm
Achslast mit Fahrer: hinten 1360 kg; vorn 1291 kg; Gesamtgewicht 2851 kg

1. 247 2030 32 2560 | 79 T 294
2. 265 1145 625 2560 { 35 737 7718
3. 261 | . &0 | 74 2555 14 TH AN 279
: . Héchstzugkrafte auf Betonbahn . _

Al = T 2250 3 S - s AR
2. T 1230 iz B - ! o

* Hchstleistungen auf Betonbahn  (mit Allradantrieb und 1050 kg Zuladung)

Lufireifen: 7,50-18 AS Spezial Conti; Luftdrude.2,5 atli; Zu punkrhéh.é 445 mm*} lufidruck 3,25 ot
Achslast mit Fahrer: hir_lte_n 1749 kg; vorn 1400 ka; Ggsqm?gewichr 3149 kg - IS

2Kr| - 184 2610 e mal s 2638 | 110 669 | 383 -
1LY - 249 A5 333 1L 260 | 61 73 | %4
2 255 . 109 | 824 | 2548 30 733 87
3. 254 592 -ne2- | 2585 | w2 ] 73 290
k- _ ¥ Haéhsh:_ugkr_ﬁﬂe_uuf Betonbahn . - ‘
2K B ARt WS e T e R & Pl
) e O ] A TR [P AL ISP o
R T e M2, gL Gty - Pl =0 2 R L —
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'-Erg-ﬁnzungi-um Bericht uber die Technische Prufung Nr.162

des UNIMOG-Dieselschleppers 30 PS; Typ 411
der Daimler-Benz Akliengesellschaft, Gaggendu/Baden

Nachstehend wird Gber zuséizliche Messungen mit dem Unimog-Schlepper be‘i-idllef. Der Schlepper war der
gleiche wie bei den Messungen zum Haupibericht.

Die Zugleistungsmessungen auf der BetonistraBe lassen nicht die Vorteile des Allradantiebes zur Geltung kom-

“men. Es wurden deshd_lb {iber die in den Prifregein fiir Ackerschlepper vorgesehenen Zh'gleisfungsmessungen
hinaus noch Messungen auf einem fiir R’ud;dﬂep.per ung’-ﬁnsﬁgeﬁ Boden, einem lackeren kriimeligen, stark san-
digeh Lehmboden, durchgefihrt. Der Boden wurde wihrend der Messungen stdndig durch einen zweiten Schlep-
per mit angehdngter schwerer Léﬁeleggé bearbeitet, um den krt'im'eligenqlo'dceren Zustand Bber die-Miessunge’n
hinweg zu erhalten.

Der Uni'moélwdr bei diesen Messungen mit den Reifen 10-18 Dunlop TG 32, Luftdrudc 0,8 afi}, ausgeriistet und
wurde mit folgenden drei Gewichten einschlieBlich Fahrer gefahren:

Zuladung: I. ohne H. 530 kg IH. 1040 kg
Gesamigewicht: 2146 kg 2676 kg 86 kg
Vorderachsiast: 1224 kg 1403 kg 1576 kg
Hinterachslast: 922 kg 1273 ky 1610 kg
Zugh&he: 520 mm 520 mm 520:mm

Die Versuche wurden nur mit Allradantrieb durchefﬁhﬁ.

Die Ergebnisse sind in der nachstiehenden Tabelle und in den Kurvenbléttern wiedergegeben.

Marburg {Lahn), den 16. 5. 1957
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